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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Barsblittel ist (iber den Bebauungsplan Nr. 1.53 die Umsetzung einer Wohnbauent-
wicklung geplant. Diese erweitert das bestehende Wohngebiet um den nérdlichen Waldenburger Weg
und die Keilaer StrafSe um etwa 35 Wohneinheiten sowie eine Seniorenwohnanlage.

Die verkehrliche ErschlieBung des B-Planes Nr. 1.53 fiir den Kfz-Verkehr ist derzeit nur Gber die beiden
,Verkehrsberuhigten Bereiche” (VZ 325) des nordlichen Waldenburger Weges sowie der Keilaer Strafse
moglich. Eine riickwartige Anbindung an den Rdhnwischredder ist auch langfristig planerisch nur fir
den Rad- und Fullverkehr vorgesehen.

Des Weiteren ist ein Wohngebiet westlich des bestehenden Wohngebietes im Waldenburger Weg in
Planung. Dieses steht derzeit in zeitlichen Abfolge und des Planungsfortschrittes jedoch hinter dem B-
Plan Nr. 1.53 zurick. Diese in Aussicht genommene Wohnbauflache umfasst etwa 64 Wohneinheiten
und soll ebenfalls Gber den Waldenburger Weg erschlossen werden.

Da sich die Erschliefungen beider geplanten Wohngebiete beeinflussen, werden beide Varianten in
diesem Verkehrsgutachten betrachtet. Das Wohngebiet des B-Planes Nr. 1.53 wird dabei als Variante 1
bezeichnet. Die Variante 2 stellt die Entwicklung beider Wohngebiete dar.

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung ist zu priifen, ob das Streckennetz — und hier besonders der
nordliche Waldenburger Weg und die Keilaer StrafSe —in der Lage ist das prognostizierte Verkehrsauf-
kommen leistungsfahig abzuwickeln.

MaRgebend ist zudem der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Birkenweg / Waldenburger Weg aufgrund
der besonderen Verkehrsfiihrung. Des Weiteren ist der Knotenpunkt Hauptstrafe / Waldenburger
Weg auf die Verkehrsvertraglichkeit zu untersuchen.

Es sind Empfehlungen zur Fiihrung der Verkehrsarten auszusprechen und auf Konzeptebene darzustel-
len.

Das folgende Bild 1.1 zeigt die Lage des Planungsraumes in der Gemeinde Barsbuttel, das klassifizierte
StralRennetz sowie die Lage der Zahlstelle der Verkehrserhebung. Die geplanten Wohngebiete sind je-
weils mit ,Variante 1“ und ,, Variante 2 bezeichnet.
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Bild 1.1: Planungsraum
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine Verkehrserhebung erfasst. Eine Ermittlung der
maRgebenden stindlichen Verkehrsstarke (MSV) aus den Erhebungsdaten erfolgt entsprechend des
Handbuches fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Eine Berechnung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke erfolgt entsprechend des Handbuches fiir die Bemessung von
Straf8enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraBennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung Gbli-
che Prognosehorizont 2030 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen Daten sowie
statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der Prognose-
Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaRBnahme des B-Planes Nr. 1.53 oder der westlichen Wohnbauflache.

Das zusatzliche, durch den B-Plan Nr. 1.53 bedingte, Verkehrsaufkommen wird anschlieBend entspre-
chend des Regelwerkes abgeschatzt. Zusatzlich wird eine Abschdtzung entsprechend des bestehenden
Wohngebietes vorgenommen. Die Verkehrsverteilung der dufleren ErschlieBung wird bestimmt und
mit dem Prognose-Nullfall tiberlagert. Hieraus ergibt sich der bemessungsrelevante Prognose-Plan-
fall 2030. Dieser Arbeitsschritt wird jeweils fiir die Variante 1 (Entwicklung des B-Planes Nr. 1.53) und
Variante 2 (Entwicklung beider Wohngebiete) vorgenommen.

Auf der Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfiahigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeiten, Staulangen, etc.) und die Verkehrsvertraglichkeiten beurteilt. Als Berech-
nungsverfahren dient hier das Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS [1].
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2 Verkehrsanalyse 2017

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnertag,
dem 02.02.2017 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebun-
gen an den Knotenpunkten Hauptstrafle / Waldenburger Weg, Birkenweg / Waldenburger Weg sowie
Birkenweg / Keilaer StrafSe gemaR der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE [3] und unter Ein-
haltung der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Der Zdhltag kann als reprasentativer Normalwerktag
betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen,
Ferienzeiten oder Feiertage vorlagen.

2017-02-02 17:00:02 2017-02-02 13:00:01

2017-02-02 12:00:01

Bild 2.1: Videoautomatische Verkehrserfassung an den Knotenpunkten

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde in Anlehnung an das Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
fenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr sowie
die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Die Verkehrsstarken des ge-
samten Erhebungszeitraumes sowie der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenstunde des Ta-
ges werden nachfolgend in Bild 2.2 dargestellt. Gezeigt werden die Verkehrsstarken als Kraftfahrzeuge
(Kfz) und dem davon anteiligen absoluten Schwerverkehr tGber 3,5 t (SV).
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2.2 Bemessungsverkehrsstirke MSV

GemaR des Handbuches fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, Teil StadtstrafSen [1] kann die
aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde als bemessungsrele-
vante maRgebende stiindliche Verkehrsstirke (MSV) mit ausreichender Genauigkeit herangezogen

werden.

Es zeigt sich zunachst, dass in der nachmittaglichen Spitzenstunde eine deutlich hohere Verkehrsbe-
lastung im Streckennetz vorliegt als in der morgendlichen Spitzenverkehrsstunde. Somit ist die nach-
mittagliche Spitzenstunde malRgebend und entspricht somit dem Belastungsfall Analyse 2017 (MSV).
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Bild 2.3: Analyse 2017 (MSV)
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2.3  Bemessungsverkehrsstirke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stiindingen Erhebungszeitraumes werden lber die Knotenpunkte
HauptstrafSe / Waldenburger Weg, Birkenweg / Waldenburger Weg sowie Birkenweg / Keilaer Strafe
entsprechend des Handbuchs fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf
die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Bild 2.4).

Danach betragt die Knotenpunktverkehrsstarke am Knotenpunkt Birkenweg / Waldenburger Weg im
DTV 1.064 Kfz/24h mit einem Anteil von 10 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 8-stiindigen Erhe-
bungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 1,73 fiir den Kfz-Verkehr und zu 1,67 flir den Schwer-
verkehr.

Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die B
Bemessungsverkehrsstiarke gem. HBS 01/09 S e
Ort: 117.2206 Barsbhittel, Waldenburg{ Datum: 02.02.2017
Strafe: Birkenweg / Waldenburger Weg |Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe: 6-10 u. 15-19 Uhr
1 |TG-Kennwert gi6.15/Q12-14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
> Pkw: 608 Krad: 0 Bus: 0 Lkw: 6 Lz: 0 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstdrke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 608 6
c Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zdhltages (Tabelle 2-3) Ah-gruppe [%6]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) dz [Fz-Gruppe/24h]| 1.112 12
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bsg [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0,924 0,740
g Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W [Fz-Gruppe/24h]| 1.027 9
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 0,974 0,908
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 1.064
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 1.054 10
Bild 2.4: Ermittlung des Umrechnungsfaktors zum DTV, DTVsy
DTV/DTVsy : Hauptstrafle / Waldenburger Weg 11.068/ 323 [Kfz/24h / SV/24h]
DTV/DTVsy : Birkenweg / Keilaer Strafle 883/ 7 [Kfz/24h /SV/24h]
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Es bestehen in der Analyse 2017 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteili-
gem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:
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Bild 2.5: durchschnittliche Tagesverkehrsstdrke, Analyse 2017 (DTV, DTVsy)
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung tibliche
Jahr 2030 angesetzt.

Zur Bericksichtigung einer allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahre 2030, bedingt durch struk-
turelle Veranderungen aullerhalb des Planungsraumes, erfolgt eine Prognosebetrachtung auf Grund-
lage der Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [6] sowie der Kleinrdumigen Bevélkerungs- und Haushaltsprog-
nose fiir den Kreis Stormarn, 09/2013 [7]. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Veranderung
der Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der
Guterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet im Planungsraum ausgehend vom Analysejahr 2017 bis zum Prognosejahr 2030
insgesamt eine Zunahme der durch die Einwohner erzeugten Grundbelastung um ca. 7,3 % im Pkw-
Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [6] landesweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dieses ausgehend vom Basisjahr 2017 einer Verkehrszunahme um
12,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Flr den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei erhobenem Schwerverkehrsanteil von ca. 1,5 % demnach
rechnerisch eine Verkehrszunahme um ca. 7,3 % in der Grundbelastung bis zum Prognosejahr 2030.
Im Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung der
Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt. Als Ansatz auf der sicheren Seite wird in der weiteren Untersuchung
von einer gleichbleibenden Grundbelastung im Streckennetz ausgegangen.
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Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2040", der "Kleinraumigen
Bevdlkerungs- und Haushaltsprognose fiir den Kreis Stormarn” sowie der Verkehrsverflechtungsprognose 2030
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030 (PNF 2030)

Der Prognose-Nullfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus der Entwicklung des B-Planes
Nr. 1.53 wird an dieser Stelle noch nicht mit zum Ansatz gebracht. Die Verkehrsstarken stellen sich an
den relevanten Knotenpunkten folgendermalien dar:
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Bild 3.2: Prognose-Nullfall 2030 (MSV)
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:
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Bild 3.3: durchschnittliche Tagesverkehrsstérke, PNF 2030 (DTV, DTVsy)
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4 Variante Nr. 1

4.1 Geplante Gebietsentwicklung

Wohnbauentwicklung B-Plan Nr. 1.53

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnbauentwicklung innerhalb des B-Planes Nr. 1.53 berech-
net sich gemal der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [7] auf Grund-
lage der Anzahl der Wohneinheiten. Uber die in Anlage 2.1 aufgefiihrten Eingangsdaten ergibt sich
rechnerisch ein minimales Verkehrsaufkommen im Kraftfahrzeugverkehr von 84 Kfz/24h und ein ma-
ximales Verkehrsaufkommen von 313 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fur die nach-
folgende Berechnung wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung des Spitzenstundenanteils
flir Bewohnerverkehre von 10 % fiir die nachmittagliche Spitzenstunde (16.45 bis 17.45 Uhr) gemaR
der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens [7] verwendet. Dabei entsprechen die Lkw-An-
gaben sowohl Schwerverkehr wie z.B. Millabfuhr, Mébellieferungen aber auch typischen Paketdienst-
leistungen mit kleinem Lkw. Es ergeben sich demnach folgende Verkehrsaufkommen:

Tag: 200 Kfz/24h davon 12 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
Spitzenstunde: 20 Kfz/24h davon 1 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Seniorenwohnanlage

Die Seniorenwohnanlage fiir an Demenz erkrankte Personen ist auf einem im Siiden gelegenen Grund-
stlick geplant. Zum jetzigen Planungsstand werden 24 Wohneinheiten zur Verfligung gestellt. GemaR
der Hinweise zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [7] ergibt sich ein minimales
Verkehrsaufkommen von 23 Kfz/24h und einem maximalen Verkehrsaufkommen von 53 Kfz/24h in
der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Die Eingangsdaten fiir diese Berechnung sind ebenfalls in An-
lage 2.1 hinterlegt. Fiir die weiteren Berechnungen wird ebenfalls der arithmetische Mittelwert ge-
nutzt. Die Tagesganglinie fiir Pflegeheime zeigt einen Spitzenstundenanteil von 9 % fiir die nachmit-
tagliche Spitzenstunde von 16:45 bis 17:45 Uhr. Es ergeben sich demnach folgende Verkehrsaufkom-
men:

o Tag: 38 Kfz/24h davon 4 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e Spitzenstunde: 3 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Gesamtes Verkehrsaufkommen

Fiir die Entwicklung des B-Planes Nr. 1.53 ergeben sich somit folgende zusatzliche Verkehrsaufkom-

men:
e Tag: 238 Kfz/24h davon 16 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e Spitzenstunde: 23 Kfz/h davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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4.2 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens aus der Gebietsentwicklung des B-Planes Nr. 1.53 wird ent-
sprechend der durch die Erhebung bekannten Knotenstromanteile im Planungsraum berticksichtigt.

Gleichzeitig wird berlicksichtigt, dass aufgrund der rdumlichen Gegebenheiten des moglichen Ver-
kntpfungspunktes des B-Planes Nr. 1.53 mit der Keilaer StrafSe nur eine EinbahnstraRenregelung mog-
lich ist. Aufgrund der vorhandenen vielfaltigen Einbahnstralenregelungen im Birkenweg wird hier die
Anbindung von der Keilaer Straf3e nur in Fahrtrichtung des Zielverkehrs zum B-Plan Nr. 1.53 vorgese-
hen. Der Effekt dieser Verknilipfung besteht ausschlieflich fir den Zielverkehr des 6stlichen Bereiches
des B-Planes Nr. 1.53 mit etwa einem Drittel der Wohneinheiten sowie fiir Versorgungsfahrzeuge (z.B.

Millfahrzeuge), die dann eine Ringfahrt vollziehen kénnen.

Nachfolgend wird die hiernach angenommene Verteilung des Verkehrsaufkommens zur maf3geblichen
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Bild 4.1: Verteilung des zusdtzlichen Verkehrsaufkommens, B-Plan Nr. 1.53
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4.3 Prognose-Planfall 2030 (PPF 2030)

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der abgeschatzte Verkehr aus dem B-Plan Nr. 1.53
als Neuverkehr zum Ansatz gebracht. Die Verkehrsstarken stellen sich an den bemessungsrelevanten

Knotenpunkten demnach folgendermalien dar:
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Bild 4.2: Prognose-Planfall 2030 (MSV)
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5 Variante Nr. 2

Die Variante 2 betrachtet die Entwicklung der in Variante 1 beschriebenen MaBnahme (Abschnitt 4)
und zusétzlich die Entwicklung des benachbarten Grundstiickes (Bild 5.1). Das Bebauungskonzept der
etwa 6,15 ha groRen Flache umfasst 64 Wohneinheiten und eine Nachverdichtungsoption um 10
Wohneinheiten im Birkenweg. Zum Abbildung des ungiinstigen Falles wird eine Erweiterung um 74

Wohneinheiten angenommen.

Bild 5.1: Wohnbauentwicklung westliche der Waldenburger StrafSe, Stand 15.09.2016
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5.1 Geplante Gebietsentwicklung

Wohnbauentwicklung B-Plan Nr. 1.53 zzgl. Westliches Entwicklungsgebiet

Das Verkehrsaufkommen der Variante 2 wird ebenfalls gemal der Hinweise zur Schétzung des Ver-
kehrsaufkommens von Gebietstypen [7] abgeschatzt. Es werden 109 Wohneinheiten (35 WE in B-Plan
Nr. 1.53 und 74 WE im westlichen Wohngebiet) zugrunde gelegt. Die Berechnungsformblatter sind in
Anlage 2.2 hinterlegt. Es ergeben sich als arithmetischer Mittelwert demnach folgende Verkehrsauf-
kommen:

Tag: 618 Kfz/24h davon 34 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
Spitzenstunde: 62 Kfz/24h davon 3 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Seniorenwohnanlage

Hinzu kommt das Verkehrsaufkommen der Seniorenwohnanlage gemals der Beschreibung in Vari-
ante 1 mit:

e Tag: 38 Kfz/24h davon 4 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e Spitzenstunde: 3 Kfz/h davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Gesamtes Verkehrsaufkommen

Fiir die Entwicklung des B-Planes Nr. 1.53 zuzlglich des westlichen Wohngebietes ergeben sich somit
folgende zusatzliche Verkehrsaufkommen:

o Tag: 656 Kfz/24h davon 38 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e Spitzenstunde: 65 Kfz/h davon 3 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

5.2 Verkehrsverteilung

Der Hauptanbindungspunkt der ErschlieBungsstralle des westlichen Wohngebietes ist der Knoten-
punkt Waldenburger Weg / Graal-Miiritzer-Strafe. Von besonderer Bedeutung ist dartiber hinaus die
Verkniipfung des B-Planes Nr. 1.53 mit der westlichen Entwicklungsflache, da in dieser angemessene
ErschlieRungsstraRen hergestellt werden, welche zur Ubernahme von Verkehrsfunktionen geeigneter
sind als der vorhandene verkehrsberuhigte Bereich des nérdlichen Waldenburger Weges.

Auch in dieser Variante wird die als EinbahnstraBe vorgesehene Verknlipfung von der Keilaer StralRe
an den B-Plan Nr. 1.53 beriicksichtigt. Der Zielverkehr des 6stlichen B-Planes Nr. 1.53 verteilt sich auf
die Keilaer Strafse und die Zufahrt durch das westliche Entwicklungsgebiet. Eine Ausfahrt ist auf Grund
der engen StraRenverhaltnisse und der EinbahnstralRenregelungen nur durch das westliche Entwick-
lungsgebiet und den siidlichen Waldenburger Weg moglich.
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Nachfolgend wird die hiernach angenommene Verteilung des Verkehrsaufkommens zur mafigeblichen

Spitzenstunde dargestellt.
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Bild 5.2: Verteilung des zusdtzlichen Verkehrsaufkommens aus Variante 2
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5.3 Prognose-Planfall 2030 (PPF 2030)

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der abgeschatzte Verkehr aus der Variante 2 (Ent-
wicklung beider Wohngebiete) als Neuverkehr zum Ansatz gebracht. Die Verkehrsstarken stellen sich
an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten demnach folgendermallen dar:
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Bild 5.3: PPF 2030 der Variante 2
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6 Nachweis der Leistungsféihigkeit gemdf8 HBS 2015

6.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte erfolgt nach dem Handbuch zur Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1].

Entsprechend des Handbuchs erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Ver-
kehrsablaufs (QSV). Diese werden mit den Buchstaben A bis F bezeichnet. Die Zuordnung einer Ver-
kehrsanlage in eine Qualitdtsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Ver-
kehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

A: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu nicht beeintrachtigt.
Die Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer sehr kurz. Der Verkehrsfluss ist frei.

B: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nur im geringen Male beein-
trachtigt. Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer kurz. Der Verkehrsfluss ist nahezu
frei.

C: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist splrbar beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer splirbar. Der Verkehrsfluss ist stabil.

D: Die individuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist deutlich beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer betrachtlich. Der Verkehrsfluss ist noch stabil.

E: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist nahezu standig beeintrachtigt.
Die Wartezeiten sind fiir die Verkehrsteilnehmer lang und streuen erheblich. Die Grenze der
Funktionsfahigkeit wird erreicht. Der Verkehrsfluss ist instabil.

F: Dieindividuelle Bewegungsfreiheit der Verkehrsteilnehmer ist standig beeintrachtigt. Die
Wartezeiten sind fir die Verkehrsteilnehmer sehr lang. Die Funktionsfahigkeit ist nicht mehr

gegeben.
Qsv zulassige mittl(_are V_\/artezeit w [s]
ohne Lichtsignalanlage
A <10
B <20
C <30
D <45
E > 45
> 45 + Kapazitatsiiberschreitung

Tabelle 6.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten Leistungs-
fahigkeit eines Fahrzeugstromes.

In der hier durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe D mit einer War-
tezeit von < 45 s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat
angestrebt werden. Die Qualitatsstufen E und F sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungs-
fahigkeit.
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6.2 Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnung sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken der
Analyse 2017, des Prognose-Nullfalls 2030 sowie des Prognose-Planfalls 2030. Die folgende Tabelle 6.2
fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen beider Entwicklungsvarianten zusammen
und stellt die mittlere Wartezeit sowie die rechnerische Stauldange fiir den jeweils maRgebenden Ver-
kehrsstrom dar. GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen [1] wird die
Staulange beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde
nicht tberschritten wird.

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

Betrachtungsfall

Bezeichnung

maRgebender
Verkehrsstrom

mittl.
Wartezeit

[s]

Auslastung

[%d

Staulange
[Kfz]

QsV
[]

Anlagennr.

Hauptstrae / Waldenburger Weg

vorfahrtgeregelt

Linkseinbieger aus dem

AN ATHE mit L-Streifen Waldenburger Weg ek e a .
Prognose-Nullfall wvorfahrtgeregelt  |Linkseinbieger aus dem 191 15 1 3.2
2030 mit L-Streifen Waldenburger Weg ’ ’
Prognose-Planfall worfahrtgeregelt  |Linkseinbieger aus dem 198 17 1 3.3
2030, Variante 1 mit L-Streifen Waldenburger Weg ! :
Prognose-Planfall worfahrtgeregelt |Linkseinbieger aus dem 218 19 1 c 3.4

2030, Variante 2

mit L-Streifen

Waldenburger Weg

Tabelle 6.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt HauptstrafSe / Waldenburger Weg weist auch im bemessungsrele-
vanten Prognose-Planfall 2030 eine gute Qualitatsstufe ,B“ bzw. ,,C“ des Verkehrsablaufes auf. Die
Leistungsfahigkeit ist hier somit auch langfristig mit Entwicklung des B-Planes Nr. 1.53 sowie der west-
liche gelegenen Entwicklungsflache sichergestellt. Es bestehen dariiber hinaus deutliche Kapazitatsre-

serven.

Die in Bau befindliche Entwicklung der Wohnbebauung im stidlichen Bereich des Waldenburger Weges
mit etwa 26 Wohneinheiten verschlechtert die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nur unwesent-
lich. Es besteht auch darlber hinaus deutliche Kapazitatsreserven.
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7 Verkehrsvertréiglichkeit

Die verkehrliche Anbindung des B-Planes Nr. 1.53 vom (ibergeordneten Streckennetz der Hauptstrafle
erfolgt im Westen lber den Waldenburger Weg und im Osten (iber den Bergredder, den Birkenweg
und die Keilaer Strafse. Aufgrund des vorhandenen Ausbaustandards der beiden fiir die Erschlielung
vorgesehenen Strallen als verkehrsberuhigte Bereiche ist eine moglichst gleichméaRige Verteilung der
zusatzlichen Verkehre des B-Planes Nr. 1.53 anzustreben. Aufgrund der geringen zur Verfligung ste-
henden 6ffentlichen Flachen insbesondere auf dem Flurstiick 1/135 in der Keilaer Strafle, welches auf-
grund des ungtinstigen Zuschnittes zwar eine Breite des Verkehrsraumes von 4,50 m zulasst jedoch auf
50 m Lange keine Einsehbarkeit in der entstehenden Kurve um Haus Nr. 24 bietet ist es erforderlich
diese Ostliche Anbindung nur als Einbahnstralle vorzusehen. Innerhalb des B-Planes Nr. 1.53 sind folg-
lich beide StraBendste miteinander zu verkniipfen und folglich Keilaer Weg und Waldenburger Weg
der ErschlieBung dienen.

7.1 Bestandssituation

Keilaer StraRe

Die Keilaer Strafle ist als ,Verkehrsberuhigter Bereich” (VZ 325) ausgewiesen. Diese Regelung besagt,
dass Fahrzeugfiihrer in diesem Bereich mit Schrittgeschwindigkeit fahren missen und der Strallen-
raum maBgeblich einer Aufenthaltsfunktion dient.

Die als Wohnweg im Sinne der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt [8] einzustufende
Keilaer Strafde ist auf einer Ldnge von ca. 260 m zur Anbindung an den B-Plan Nr. 1.53 erforderlich.

Dieser Streckenabschnitt stellt sich momentan als Mischverkehrsflache bei einer Fahrbahnbreite von
4,50 m mit Engstellen von 3,00 m dar. Dabei ist ein durchgangiger Begegnungsfall zweier Pkw bei ei-
nem Mindestbreitenbedarf fiir den Verkehrsraum von 4,10 m gerade mdoglich. Randbereiche fiir Ful3-
ganger stehen in diesem Fall nicht mehr zur Verfligung. Eine angemessene Begegnung aber auch die
Begegnung mit einem grofReren Versorgungsfahrzeug ist nur an der im mittleren Streckenabschnitt
vorhandenen Ausweichstelle moglich.

Sichergestellt ist dagegen der Begegnungsfall Pkw / FuRganger bei einem Breitenbedarf von 3,50 m
und Pkw / Rad bei einem Breitenbedarf von 4,00 m.

Die verkehrliche Nutzung des Abschnittes der Keilaer Strafse beschrankt sich momentan aufgrund der
Sackgassensituation auf den Kfz-Verkehr der anliegenden Wohnhd&user sowie auf eine Nutzung durch
Rad- und FuBverkehr.

Nordlicher Waldenburger Weg

Der nordliche Waldenburger Weg ist auf einer Lange von ca. 220 m als ,Verkehrsberuhigter Bereich”
(VZ 325) ausgewiesen. Diese Regelung besagt, dass Fahrzeugfiihrer in diesem Bereich mit Schrittge-
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schwindigkeit fahren missen und der StraBenraum maRgeblich einer Aufenthaltsfunktion dient. We-
gen der geringen Breiten sind Kfz-Fahrer angehalten ist, Schnittgeschwindigkeit zu fahren und auf Per-
sonen besondere Ricksicht zu nehmen.

Eine Anbindung des B-Planes Nr. 1.53 ist zwingend auch hier notwendig. Auch dieser Weg ist als Wohn-
weg gemal der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt [8] einzustufen und weist in einem
StralRengrundstiick von 3,50 m bis 5,00 m eine Breite des Verkehrsraumes von 3,00 bis 4,50 m auf. Hier
ist durch die geringen Breiten kein durchgangiger Begegnungsfall sichergestellt.

Dabei ist ein durchgangiger Begegnungsfall zweier Pkw bei einem Mindestbreitenbedarf fiir den Ver-
kehrsraum von 4,10 m gerade moglich. Randbereiche fiir Fuganger stehen in diesem Fall nicht mehr
zur Verfluigung. Eine angemessene Begegnung aber auch die Begegnung mit einem gréReren Versor-
gungsfahrzeug ist nur an der im mittleren Streckenabschnitt vorhandenen Ausweichstelle moglich.

Sichergestellt ist dagegen der Begegnungsfall Pkw / FuBganger bei einem Breitenbedarf von 3,50 m
und Pkw / Rad bei einem Breitenbedarf von 4,00 m.

Die verkehrliche Nutzung des nordlichen Waldenburger Weges beschrankt sich momentan aufgrund
der Sackgassensituation auf den Kfz-Verkehr der anliegenden Wohnhauser sowie auf eine Nutzung
durch Rad- und FuBverkehr.

Stdlicher Waldenburger Weg und Bergredder

Im weiteren Verlauf der ErschlieBung binden der siidliche Teil des Waldenburger Weges und der Berg-
redder das Gebiet des B-Plan Nr. 1.53 an die HauptstrafSe bzw. Willinghusener Landstrafse an. Diese
StraBen haben eine Breite von 5,50 m bis 6,00 m mit wechselseitig angelegten Parkstanden. In dem
Begegnungsfall Pkw / Pkw oder Pkw / Lkw sind somit ausreichend Ausweichméglichkeiten vorhanden.
Es bestehen zusatzlich beidseitige FuBwege zum Schutz der FuRganger. Die zuldssige Hochstgeschwin-
digkeit betragt 30 km/h. Beide StraRen sind als WohnstraRen entsprechend der Richtlinien fiir die An-
lage von Stadtstrafien, RASt [8] zu werten und kdnnen zusatzliche Verkehre problemlos bewaltigen;
selbst im Bereich des kirchlichen Kindergartens.

Der Bergredder ist durch eine Lichtsignalanlage mit Linksabbiegestreifen an die Willinghusener Straf3e
angebunden. Eine verkehrssichere und leistungsfdhige Flihrung des Verkehres ist somit sichergestellt.

Am Knotenpunkt Waldenburger Weg / Hauptstrafie, welche in diesem Fall die Verlangerung der Wil-
lighusener StrafSe darstellt, ist der Waldenburger Weg Uiber eine Vorfahrtsregelung angebunden. Fir
den Linksabbieger aus der Hauptstrafse besteht ein Linksabbiegestreifen mit einer Aufstellflache fir
vier Pkw. Eine Ortsbesichtigung des Gebietes zeige eine Sichteinschrankung der wartepflichtigen Fahr-
zeuge des Waldenburger Weges durch die parken Fahrzeuge im westlichen Teil der Hauptstrafle.
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7.2 Zukiinftige Netzfunktion - Variante Nr. 1

Bei Umsetzung des B-Planes Nr. 1.53 wiirden die Keilaer Strafse und der Waldenburger Weg zukliinftig
die Verkehre der beabsichtigten Wohnbauentwicklung in einer abgeschatzten GrofRenordnung von
238 Kfz/24h bzw. von 23 Kfz/h in der nachmittéglichen Spitzenstunde aufnehmen miissen. Diese Ver-
kehre treten aufgrund der vorgesehenen Wohnnutzung, wie bereits die heutigen Verkehre stark in
ihrer Fahrtrichtung gewichtet auf. So findet in der morgendlichen Spitzenstunde fast ausschlieRlich
Quellverkehr aus dem Gebiet statt, wahrend in der nachmittaglichen Spitzenzeit der Zielverkehr zuriick
zu den Wohnungen erfolgt, der gering von Quellverkehren des Freizeit- und Besorgungsverkehr tber-
lagert wird. Die Wahrscheinlichkeit von Begegnungsfallen in diesen Spitzenstunden des Verkehrsauf-

kommens ist daher unterdurchschnittlich.

Entsprechend der Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt [8] liegt die obere Einsatzgrenze
von Wohnwegen bei unter 150 Kfz/h und dies auch bei StraBenraumbreiten von 4,50 m und Mischver-
kehr zwischen den Verkehrsarten.

Die RASt [8] nennt unter Nr. 6.1.1.10 ,,Schmale Zweirichtungsfahrbahnen mit Ausweichstellen” zuséatz-
lich EinsatzgréBen und damit verkniipfte Abschnittslangen zwischen den Ausweichstellen.
e Bei Fahrbahnbreiten von 4,50 m bis 4,75 m wird eine Grenze lediglich bei Verkehrsstarken von
30 Lkw/h und Abschnittslangen zwischen 50 bis 100 m gezogen, da bei diesen Breiten ein Be-
gegnungsfall Pkw / Pkw durchgangig moglich ist.
e Bei Fahrbahnbreiten von 3,00 m bis 3,50 m wird die Grenze des Anwendungsbereiches bei
70 Kfz/h und Abschnittsldngen von ca. 50 m gezogen.

Einsatzgrenze
Wohnweg (ab 4,50 m)

Verkehrsstarke 150 Kfz/h
schmale Zweirichtungsfahrbahn (4,50 m - 4,75 m)

Verkehrsstarke 30 Lkw/h

Abschnittsldange 50 m - 100 m
schmale Zweirichtungsfahrbahn (3,00 m - 3,50 m)

Verkehrsstarke 70 Kfz/h

Abschnittsldange ca.50m

EingangsgrofBen

Beurteilungskriterien

Waldenburger Weg

Keilaer Stra3e

Abschnittslange 45m -55m 70 m - 100 m
Analyse 2017 20 Kfz/h 1 Lkw/h 48 Kfz/h 0 Lkw/h
Prognose-Planfall 2030 39 Kfz/h 1Lkw/h 57 Kfz/h 0 Lkw/h

Bewertung des Prognose-Planfalls

Verkehrsstarke

Die Einsatzgrenze fur schmale
Zweirichtungsfahrbahnen bis 3,50 m
wird unterschritten.

Die Einsatzgrenze fir schmale
Zweirichtungsfahrbahnen bis 3,50 m
wird unterschritten.

Abschnittslange

Die Abschnittslange zwischen
Ausweichstellen bei schmalen
Zweirichtungsfahrbahnen bis 3,50 m
wird eingehalten.

Die Abschnittslange zwischen
Ausweichstellen bei schmalen
Zweirichtungsfahrbahnen ab 4,50 m
wird eingehalten.

Bewertung

StraRe ist zur Abwicklung der
zusétzlichen Verkehre des B-Planes Nr.
1.53 geeignet.

StraBe ist zur Abwicklung der
zusatzlichen Verkehre des B-Planes Nr.
1.53 geeignet.

Tabelle 7.1: Bewertung der vorhandenen StrafSen nach RASt fiir die Erschliefsung von B-Plan Nr. 1.53
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Auch wenn nach den Eisatzkriterien der RASt [8] eine Erschliefung des B-Planes Nr. 1.53 moglich ist,
muss der derzeitige Ausbaustand der Keilaer Strafie und des Waldenburger Weges fiir eine langfristige
ErschlieBung des weiteren Wohngebietes als nur bedingt geeignet angesehen werden. Ein verkehrs-
beruhigter Bereich ist durch eine in sich abgeschlossene Bauweise, beispielweise einer Sackgasse ge-
kennzeichnet. Dieser Bereich sollte eine Lange von 300 m Fahrweg vom entferntesten Punkt zur Aus-
fahrt an das libergeordnete StraRennetz nicht tGberschreiten, da die Bereitschafft Schrittgeschwindig-
keit zu fahren, mit zunehmender Lange abnimmt, insbesondere bei ortskundigen Fahrern. Zudem er-
schweren die geringen Breiten den Begegnungsfall zweier Pkw, deren Haufigkeit mit der Anbindung
des Wohngebietes leicht erhdht wird. Ein Ausbau der Strallen ist aufgrund der engen Bebauung und
der Eigentumsverhaltnisse ausgeschlossen.

Die Abschnitte der Keilaer Strafse und des Waldenburger Weges sudlich der Knotenpunkte mit der
Graal-Miiritzer-Strafie weisen eine groRzlgigere Breite des offentlichen StraRengrundstiickes auf, so
dass hier bei Bedarf eine groRere Breite des Verkehrsraumes gewonnen werden konnte. Hier ist eine
ErschlieBung des B-Plan Nr. 1.53 als unkritisch zu werten.

Ebenso wird die Anbindung tiber den siidlichen Abschnitt des Waldenburger Weges, zwischen Birken-
weg und HauptstrafSe, als unproblematisch angesehen. Eine StralRenbreite von 5,50 bis 6,00 m mit
lasst den Begegnungfall zweier Kfz zu und die wechselseitig angelegten Parkbuchten verlangsamen das
Geschwindigkeitsniveau auf dem Streckenabschnitt.

7.3 Zukiinftige Netzfunktion — Variante 2

Die ErschlieRung des Wohngebietes westlich des Waldenburger Weges erfolgt Giber eine Erweiterung
des Knotenpunktes Waldenburger Weg / Graal-Miiritzer-Straffe um einen Knotenarm. In diesem
Zusammenhang ist es zwingend erforderlich am nérdlichen Ende der HaupterschlieBung eine
Verbindung zum B-Plan Nr. 1.53 herzustellen sowie die HaupterschlieBungsstraBe als mit einer
nutzbaren Fahrbahnbreite von 5,50 m auszubauen und in die in den sidlichen Strallen bestehende
Tempo-30-Zone aufzunehmen. Mit dieser MalRnahme soll die Notwendigkeit zur Anbindung des B-
Planes Nr. 1.53 an den nordlichen Waldenburger Weg entfallen, einerseits um fiir diesen wieder die
heutige Funktion herzusellen und andererseits, um die Ausdehnung des Verkehrsberuhigten Bereiches
wirder auf unter 300 m zu senken.

Durch diesen Schritt wird der Giberwiegende Teil des Zielverkehrs und der gesamte Quellverkehr aus
dem B-Plan Nr. 1.53 und dem westlichen Entwicklungsgebiet liber den mittleren und sidlichen Teil
des Waldenburger Weges abgewickelt. Der mittlere Abschnitt zwischen Graal-Miiritzer-StrafSe und
Birkenweg ist innerhalb des zur Verfligungstehenden Strafengrundstlicks von 8,50 m ebenfalls eine
Fahrbahnbreite von 5,50 m auszubauen.

Der sidlich des Birkenweges anschlieBende Abschnitt des Waldenburger Weges kann bei
Fahrbahnbreiten von 5,50 m das Verkehrsaufkommen aufnehmen.

Der Knotenpunkt HauptstrafSe / Waldenburger StrafSe kann das Verkehrsaufkommen der beiden
geplanten Gebiete und der neuen Wohnbebauung im sldlichen Bereich des Waldenburger Weges
trotz des gestiegenen Aufkommens leistungsfahig abwickeln.
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8 Zusammenfassung und Empfehlung

8.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Barsblittel ist Gber den Bebauungsplan Nr. 1.53 die Umsetzung einer Wohnbauent-
wicklung geplant. Diese erweitert das In der Gemeinde Barsbittel ist liber den Bebauungsplan Nr. 1.53
die Umsetzung einer Wohnbauentwicklung geplant. Diese erweitert das bestehende Wohngebiet um
den noérdlichen Waldenburger Weg und die Keilaer Strafse um etwa 35 Wohneinheiten sowie eine Se-
niorenwohnanlage.

Des Weiteren ist ein Wohngebiet westlich des bestehenden Wohngebietes im Waldenburger Weg in
Planung. Dieses steht derzeit in zeitlichen Abfolge und des Planungsfortschrittes jedoch hinter dem B-
Plan Nr. 1.53 zurick. Diese in Aussicht genommene Wohnbauflache umfasst etwa 64 Wohneinheiten
und soll ebenfalls Gber den Waldenburger Weg erschlossen werden. Da sich die ErschlieRungen beider
geplanten Wohngebiete beeinflussen, sind beide Gebietsentwicklungen in diesem Verkehrsgutachten
betrachtet worden.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens im Untersuchungsraum wurden am Donnertag,
dem 02.02.2017 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebun-
gen an den Knotenpunkten Hauptstrafse / Waldenburger Weg, Birkenweg / Waldenburger Weg sowie
Birkenweg / Keilaer Straf3e durchgefiihrt.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-
jahr 2030. Des Weiteren wird in Variante 1 das abgeschatzte Verkehrsaufkommen des B-Plan Nr. 1.53
mit 238 Kfz/24h und 23 Kfz/h und in Variante 2 das abgeschéatzte Verkehrsaufkommen beider Wohn-
bauentwicklungen mit 656 Kfz/24h und 65 Kfz/h als Neuverkehr zum Ansatz gebracht.

Leistungsfahigkeit

Der vorfahrtgeregelte Knotenpunkt Hauptstrafse / Waldenburger Weg weist im bemessungsrelevan-
ten Prognose-Planfall 2030 fiir beide Varianten unter zusatzlicher Bericksichtigung der zurzeit in Bau-
befindlichen Wohnbauentwicklung im siidlichen Bereich des Waldenburger Weges eine befriedigende
Qualitatsstufe ,,C” des Verkehrsablaufes auf. Die Leistungsfahigkeit ist hier somit auch langfristig mit
Entwicklung des B-Planes Nr. 1.53 und des westlich gelegenen Wohngebiets sichergestellt.

Verkehrsvertraglichkeit

Die durch den B-Plan Nr. 1.53 zusétzlich hervorgerufenen Verkehre im nordlichen Waldenburger Weg
und der Keilaer StrafSe fiihren nicht zu einer Uberschreitung der nach den Richtlinien fiir die Anlage
von Stadtstrafsen, RASt [8] anwendbaren Einsatzgrenzen der vorhandenen Ausbaustandards.
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Jedoch sind durch die Ausweisung als verkehrsberuhigte Bereiche weder der Waldenburger Weg, noch
die Keilaer StrafSe langfristig geeignet dauerhaft abzuwickeln, da die fiir deren Einsatzbereich anzu-
wendende Streckenldnge von 300 m vom entferntesten Punkt zur Gibergeordneten StralSe tiberschrit-
ten wird und somit die dann fehlende Akzeptanz zu liberhéhten Geschwindigkeiten fihrt.

8.2 Empfehlungen — Variante 1: B-Plan Nr. 1.53

Zur moglichst gleichmaligen Verteilung der Verkehre des B-Planes Nr. 1.53 auf die beiden verkehrs-
beruhigten Bereiche des Waldenburger Weges und der Keilaer StrafSe ist es erforderlich beide StraRen
mit dem Gebiet zu verknipfen.

Aufgrund der geringen zur Verfligung stehenden 6ffentlichen Flachen auf dem Flurstiick 1/135 in der
Keilaer Strafie, welches aufgrund des unglinstigen Zuschnittes zwar eine Breite des Verkehrsraumes
von 4,50 m zulasst jedoch auf 50 m Lange keine Einsehbarkeit in der entstehenden Kurve um Haus
Nr. 24 bietet ist es erforderlich diese dstliche Anbindung nur als EinbahnstralRe vorzusehen. Hier wird
die Fahrtrichtung Nord empfohlen, da die Befahrbarkeit als Linkskurve aus fahrdynamischen Aspekten
einfacher ist; dies insbesondere fiir gréBere Versorgungsfahrzeuge.

Bild 8.1: Anbindungspunkt Keilaer Strafe / B-Plan Nr. 1.53, Ausweisung als Einbahnstrafse nach Nord
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Die Anbindung an den Waldenburger Weg muss folglich im Zweirichtungsverkehr befahrbar sein. Das
zwischen den Hausern Nr. 45 und 47 befindliche StraBengrundstiick ldsst auch hier nur eine Breite des
Verkehrsraumes von 4,50 m zu. Dieses ist jedoch nur auf einer kurzen Strecke von 10 m erforderlich,
so dass an beiden Endpunkten eine Aufweitung der Fahrbahn (mindestens 5,50 m) bzw. der vorhan-
dene Wendeplatz des Waldenburger Weges als Warteflache im Begegnungsfall zur Verfligung steht

LKW/ PKW
555 (5,00)

025

-

PKW / PKW

4,75 (4,10)

Bapn Jebinquapiem

Bild 8.2: Anbindungspunkt Waldenburger Weg / B-Plan Nr. 1.53,Aufweitung vor Engstelle

Die ErschlieBung in dem Wohngebiet ist zum jetzigen Planungsstand als verkehrsberuhigter Bereich
vorgesehen. Zu unterscheiden ist hier der planungsrechtliche Begriff, der lediglich einen verkehrsbe-
ruhigten Ausbau beschreibt, vom gleichlautenden verkehrsrechtlichen Begriff, der die Anordnung des
Verkehrszeichens an bestimmte Einsatzkriterien bindet.

Gemal} des Erlasses zur Einrichtung von verkehrsberuhigten Bereichen des Ministeriums fir Wissen-
schaft, Wirtschaft und Verkehr vom 11.12.2009 ist diese Anordnung auf Grund der , besonders aufler-
gewohnlichen Verhaltensregeln” nur in Sonderfadllen moglich. Diese sind:

- Eine erhebliche Unterscheidung des verkehrsberuhigten Bereiches zu ,normalen” Innerorts-
strallen,

- kein willkdrlicher Ersatz fiir Tempo-30-Zonen zur Senkung des allg. Geschwindigkeitsniveaus,

- eine, aus Sicherheitsgrinden, zwingende Erfordernis von Schrittgeschwindigkeiten,

- eine sehr hohe Akzeptanz der niedrigen Hochstgeschwindigkeit (diese ist lediglich in sehr klei-
nen Bereichen gewdhrleistet),

- jedes Ziel ist aus jeder Richtung in hochstens 300 m Fahrstrecke zu erreichen,
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- sehr geringe Bedeutung des Fahrzeugverkehrs,
- Flache dient Gberwiegend der Aufenthaltsfunktion und
- niveaugleicher Ausbau der StraRe.

Nur wenn diese Parameter gegeben sind, kommt eine Anordnung eines verkehrsberuhigten Bereichs
durch die Strallenverkehrsaufsicht in Betracht.

Mit dem Anschluss des B-Planes Nr. 1.53 an die vorhandenen StraRen wird die Maximallange von
300 m deutlich Gberschritten, da sowohl die Keilaer Strafse und der Waldenburger Weg bereits als ver-
kehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen sind. Eine Akzeptanz der geringen Geschwindigkeit ist durch die
lange Fahrstrecke bis zum Birkenweg nicht mehr gegeben. Es ist zu erwarten, dass die Verkehrsaufsicht
hier eine besondere Abwagung liber die Verlangerung der bestehenden verkehrsberuhigten Bereiche
durchfiihren wird. Hieraus konnen sich Veranderungen der vorhandenen verkehrsrechtlichen Rege-
lungen im Waldenburger Weg und der Keilaer StrafSe ergeben.

Der Knotenpunkt Hauptstrafse / Waldenburger Weg ist vorfahrtgeregelt auch langfristig leistungsfahig.
Zur Verbesserung der Sichtbeziehungen der aus dem Waldenburger Weg einbiegenden Verkehrsteil-
nehmer sollte der westliche Langsparkstreifen der Hauptstrafse zur Einhaltung des Sichtdreiecks ver-
klrzt werden.

8.3 Empfehlungen — Variante 2: B-Plan Nr. 1.53 und westl. Entwicklungsgebiet

Das ErschieBungskonzept des westlich gelegenen Wohngebietes sieht eine Erweiterung des Knoten-
punkts Waldenburger Weg / Graal-Miiritzer-Strafse zu einem vierarmigen Knotenpunkt vor. Mit die-
sem westlichen Entwicklungsgebiet ergibt sich die Moglichkeit die durch den B-Plan Nr. 1.53 hervor-
gerufenen unginstigen ErschlieBungsaspekte durch die engen StraRenrdume der bestehenden ver-
kehrsberuhigten Bereiche sowie die groRe raumliche Ausdehnung der verkehrsberuhigten Bereiche zu
I6sen.

Es wird daher dringend empfohlen mit der Umsetzung des westlichen Entwicklungsgebietes eine ada-
quate Erschliefungsstralle mit einem Verkehrsraum des Kfz-Verkehrs von 6,00 m zwischen dem Bir-
kenweg und der nordlichen Ringstralle herzustellen. Dies erfordert zusatzlich einen Ausbau des mitt-
leren Teils des Waldenburger Weges bis zur Graal-Miirizter-Strafie. Uber diesen Streckenzug ist dann
ebenfalls der B-Plan Nr. 1.53 als HaupterschlieBung anzubinden.

Die Anbindung durch die Keilaer Strafie bleibt gemal Variante 1 als EinbahnstralRe bestehen und er-
moglicht weiterhin die Durchfahrt von Versorgungsfahrzeugen.

Eine Anbindung tber den nérdlichen Teil des Waldenburger Weges und eine damit eventuell verbun-
dene Veranderung der bestehenden verkehrsrechtlichen Ausweisung der verkehrsberuhigten Berei-
che wird somit vermieden, da durch die in die bestehende Tempo-30-Zone zu integrierende Erschlie-
RungsstraBe die Streckenlangen aller angestrebten verkehrsberuhigten Bereiche von 300 m unter-
schritten wird.
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Die von Norden nach Siiden verlaufende ErschlieBungsstraRe im westlichen Entwicklungsgebiet dient
zusatzlich der Anbindung zu zwei weiteren verkehrsberuhigten Bereichen (siehe Bild 8.3). Durch die
beschrankte raumliche Ausdehnung ist eine Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit somit gegeben, und
jedes Ziel ist in hochstens 300 m von der ErschlieBungsstralle zu erreichen. Die Anordnung eines ver-
kehrsberuhigten Bereichs B-Plan Nr. 1.53 ist unter diesen Voraussetzungen moglich.

Samtliche Entscheidungen Uber die Anordnung der in der ErschlieBungsskizze vorgeschlagenen ver-
kehrsrechtlichen Beschilderungen liegen bei der Verkehrsaufsicht.

Folgende Skizze erldutert das anzustrebende Erschliefungskonzept der Wohnbauentwicklung:

Bild 8.3: ErschiefSungsskizze der Variante 2

Gemeinde Barsbiittel — Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan Nr. 1.53
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8.4 Empfehlungen - siidlicher Waldenburger Weg

Auch der Knotenpunktbereich Waldenburger Wegq / Birkenweg bedarf einer Anderung zu Erhéhung
der Verkehrssicherheit. Die Erstellung eines ,,echten” vierarmigen Knotenpunktes gemaR Bild 8.4 ist
hier mit einer rechts-vor-links-Regelung anzuraten.

51‘ "

—-@,%@“ --\‘.‘
Pt |

B'v‘kenWeg ~

= B T

Bild 8.4: Konzeptskizze Umgestaltung Knotenpunkt Waldenburger Weg / Birkenweg

MaRBnahmen im sudlichen Waldenburger Weg sind nicht erforderlich. Der Knotenpunkt HauptstrafSe /
Waldenburger Weg ist trotz des Verkehrszuwachses von rund 620 Kfz/24h aus den Wohngebieten der
Variante 2 sowie des derzeit in Bau befindlichen Wohnhauses mit 26 Wohneinheiten im sidlichen Be-
reich des Waldenburger Weges auch langfristig in einem leistungsfahigen Zustand, sodass hier keine
baulichen MalRnahmen notwendig sind.

Zur Verbesserung der Anfahrsicht aus dem Waldenburger Weg in die westliche HauptstrafSe ist der
Langsparkstreifen um die sichtbehindernden Parkstande zu verkiirzen. Hierdurch wird eine Steigerung
der Verkehrssicherheit erreicht.

Aufgestellt:
Neumdnster, den 03. Marz 2017

ppa. Michael Hinz

—=Djpl.-Ing. (FH)

Z ‘ \ WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
/ W INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
i} BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
HavelstraBe 33 ¢ 24539 Neumiinster
Tel.:04321-260 27-0 Fax:04321-260 27-99

Wasser- und Verkehrs- Kontor
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Ort:

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENTEURE BEHHEND & KRAUGER

Barsbiittel, HauptstraBe

Standort: 1 Sk e
StraBe: Waldenburger Weg Havelsteade 33 « 2450 Neumisistes
Talefon: OAXIT 260 270 « Tebelu: (4321, 260 27 &5
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wewwimvbcah « infu@undsh
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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= - - - - - - - - - N~ ~ N N
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Richt Summe /
ichtung Tag
Siid 0 0 0 0 0 0] 74] 136] 83] 75 0 0 0 0 0 84 71 71] 60 0 0 0 0 0 654
Nord 0 0 0 0 0 0 37 70| 77 71 0 0 0 0 0 143 173| 172 134 0 0 0 0 0 877
0 0 0 0 0 0| 111] 206 160] 146 0 0 0 0 0| 227, 244| 243 194 0 0 0 0 0 1.531
Anteil 0,0%| 0,0% 0,0% 00%| 00%| 00%| 7,.3% 13,5%| 105%| 9,5%| 00% 0,0% 00%| 00% 0,0% 14,8% 159% 159%: 12,7%: 0,0%: 0,0%: 0,0% 0,0%! 0,0% 100,0%
RLS-90* Nacht: 0  Mn: 0  pn: ####| Tag: 1.531 Mt 96 pt  0,9%
VBUS Nightt 0  Mn: 0 pn: #####| Day: 1.337 Md: 111 pd: _ 1,0% [Me: 49 pe: 0,0%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
908 Kfz/4h  59,3%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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0
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
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= - - - - -~ -~ - - - N o~ ~N N
von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Siid; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nord; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7
Nord; Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 7
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 5 2 1 0 0 0 0 0 0 14
Anteil 0% ,0%| 00%| 00% 00%| 0,0% 00%| 00% 7,1%| 357% 0,0%| 00%| 00%| 00% 0,0% 357% 143% 7,1% 0,0% 00% 00% 0,0% 0,0%! 0,0% 100,0%
Siid; SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 7
Nord; SV** 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 7
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 1 5 0 0 0 0 0 5 2 1 0 0 0 0 0 0 14
Anteil 0,0%| 0,0% 0,0% 00%| 00% 00%| 00% 00%| 71%| 357%| 00% 0,0% 00%| 00% 00% 357% 143% 7,1% 00%{ 00% 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 = HHHH
Lkw 8 = 57,1%
GV 8 = 57,1%
SV 8 = 57,1%
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WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Ort: Barsbiittel, HauptstraBe INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENGE INGENIEUAL BEHREND & KRUGER
Standort: 1 Sk e
StraBe: HauptstraBe (O) Havelsteade 33 « 2450 Neumisistes
TeluFon: DAXIE 260 70 « Tebeto: 4321, T80 27 5%
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wewwimvbcah « infu@undsh
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
900 846
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800
707 719
700 666
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2
400 315 e
1 N
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0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 ! 0 0 0 0 0
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; \ ’ ' 0 ° ; 0 > e = ¢ e ¥ e e & e 2 g T § & I
8 8 8 8 8 8 8 8 8 =] o o o o o o o o o o o o o o
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= - - -~ - -~ -~ - - - N o~ ~N N
von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
West 0 0 0 0 0 0] 244 467| 454] 326 0 0 0 0 0 371 410] 460 359 0 0 0 0 0 3.091
Ost 0 0 0 0 0 0/ 131 240 212] 233 0 0 0 0 0 348 390 386 341 0 0 0 0 0 2.281
0 0 0 0 0 0] 375 707 666] 559 0 0 0 0 0 719 800| 846, 700 0 0 0 0 0 5.372
Anteil 0,0%{ 0,0% 0,0%| 00%| 00%| 00%| 7,0% 132%| 12,4%| 10,4%| 0,0%  0,0%| 00%| 00%| 0,0% 13.4% 149% 157%: 13,0%: 0,0%: 0,0%: 0,0% 0,0%! 0,0% 100,0%
RLS-90* Nachtt 0 Mn: 0  pn: ####| Tag: 5372 Mt 336 pt  35%
VBUS Nightt 0  Mn: 0  pn: #####| Day.  4.672 Md: 389 pd:  3,7% [Me: 175 pe: _ 2,1%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
3.065 Kfz/4h  57,1%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
98
Ost; Lkw 0 0 0 0 0 0 3 9 18 13 0 0 0 0 0 11 14 13 7 0 0 0 0 0 88
Summe GV 0 0 0 0 0 o 14| 28] 37| 26 0 0 0 0 0 25 21| 20 15 0 0 0 0 0 186
Anteil 0% 0% 0% 0% 0% 0% 7.5%| 15,1%  19,9%| 14,0% ,0% ,0% 0% 0% 00%| 134% 11,3% 10,8% 8,1% ,0% ,0% ,0% ,0% ,0% 100,0%
West; SV 0 0 0 0 0 0o 11 19] 19] 13 0 0 0 0 0 14 7 7 8 0 0 0 0 0 98
Ost; SV** 0 0 0 0 0 0 3 9 18 13 0 0 0 0 0 11 14 13 7 0 0 0 0 0 88
Summe SV 0 0 0 0 0 0 14| 28] 37| 26 0 0 0 0 0 25 21| 20 15 0 0 0 0 0 186
Anteil 0,0%| 0,0% 0,0% 00%| 00% 00%| 75% 151%| 199%| 14,0%| 00% 0,0%| 00%| 00% 00% 134% 113% 108% 8,1%! 0,0%: 0,0% 0,0% 0,0%! 0,0% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 = HHHH
Lkw 81 43,5%
GV 81 = 435%
SV 81 = 435%

Anlage 1.1 - Seite 2




Ort:

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENEURE BEHREND & KRUGER

Barsbiittel, HauptstraBe

Standort: 1 e R
StraBe: HauptstraBe (W) Favalateae 33 + 243 Naumidste
Teinfon: D41 260 I70 « Teletm: 04321, 260 27 95
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wewwimvsh o Infover sk
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
Ost 0 0 0 0 0 0] 121] 234 236] 253 0 0 0 0 0] 413] 493 488] 407 0 0 0 0 0 2.645
West 0 0 0 0 0 0| 271 527| 484 350 0 0 0 0 0 377 411 461 351 0 0 0 0 0 3.232
0 0 0 0 0 0| 392] 761| 720] 603 0 0 0 0 0| 790, 904| 949 758 0 0 0 0 0 5.877
Anteil 0,0%| 00%| 00% 00% 00% 00% 67% 129%| 12,3% 10,3%| 00%| 00%| 00%| 00% 00% 134% 154% 16,1%  12,9% 00% 00% 00% _00%| 00%|  100,0%
RLS-90* Nacht: 0  Mn: 0  pn: ####| Tag: 5.877 Mt: 367 pt:  3.2%
VBUS Nightt 0  Mn: 0 pn: #####| Day: 5.119 Md: 427 pd:  3.4% [Me: 190 pe: 2,0%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
3401  Kiz4h 57,9%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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o o -~ N el < wn © ~ © (=2} o - N g
= - - - - -~ -~ - - - I o~ ~N N
von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
89
West; Lkw 0 0 0 0 0 0 11 19 18 13 0 0 0 0 0 14 9 7 8 0 0 0 0 0 99
Summe GV 0 0 0 0 0 0| 14 28] 36| 27 0 0 0 0 0| 26, 23] 19 15 0 0 0 0 0 188
Anteil 0% 00%| 0,0%] 00% 00% 00% 7.4% 149%| 191%  14,4%| 00%| 00% 0,0%| 00%| 00%] 13,8%| 122%| 10,1% 80% 00% 00% 00% _00% 00%|  100,0%
Ost; SV** 0 0 0 0 0 0 3 9 18 14 0 0 0 0 0 12 14 12 7 0 0 0 0 0 89
West; SV** 0 0 0 0 0 0 11 19/ 18 13 0 0 0 0 0 14 9 7 8 0 0 0 0 0 99
Summe SV 0 0 0 0 0 0| 14 28] 36| 27 0 0 0 0 0| 26, 23] 19 15 0 0 0 0 0 188
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 74%| 149%]| 19.1%  144%| 00%| 00%| 00%| 00%| 00%) 13,8%] 122% 10,1%  80% 00% 00% 00% 00% 00%|  100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 = huEs
Lkw 83 =  441%
GV 83 =  441%
Y 83 =  441%
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Ort: Barsbiittel, Waldenburger StraBe
Standort: 2

StraRe: Waldenburger StraBe (N)

Datum: Donnerstag, 02.02.2017

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENTEURE BEHHEND & KRAUGER

Hayelytrahe 33 = 24530 Neuminiage
Telefon: O8EIT 260 370 & Teletm: Da321, 360 27 &3
wepewavlosh o info@iueedoak

Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
Sid 0 0 0 0 0 0 5 17 9 7 0 0 0 0 0 8 4 6 5 0 0 0 0 0 61
Nord 0 0 0 0 0 0 B 1 4 4 0 0 0 0 0 14 10 13 10 0 0 0 0 0 59
0 0 0 0 0 0 8 18 13 11 0 0 0 0 0 22 14 19 15 0 0 0 0 0 120
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 67%| 150% 10.8%  9.2%| 00% 00%| 00% 00% 00% 18,3% 11,7% 158%| 125% 00% 00% 00% _00% 0.0% 100,0%
RLS-90* Nacht: 0 Mn: 0 pn: _###H#| Tag: 120 Mt: 8 pt:  0,8%
VBUS Nightt 0 Mn: 0 _ pn: #####| Day: 105 Md: 9  pd: 1,0% [Me: 4 pe. 0,0%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
70 Kfz/4h _ 58,3%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Siid; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nord; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[sdgstkw [0 00 ol 0 o 00 o/ o o o 0o 0 0 0o 0 0o 0 0 0o 0o o o q 0
Nord; Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%) ##### 00% 00% 00% 00% 00% 00% _00% 00% 100,0%
Siid; SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nord; SV* 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%) ##### 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelzlige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 =
Lkw 1 = i
GV 1 = i
SV 1 =
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WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Ort: BaI'Sbutte|, Wa|denburgel' stl'aBe INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENGE INGENIEURE BEHHEND & KRUGER
Standort: 2 e e
Strafe: Birkenweg (O) favelstrnfie 33 « 24530 Neumilristes
Talefon: DEEID 260 J90 « Telebee: (3321, E0 27 05
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wewwimvkish « Info@wiksh
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
West 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 0 0 0 0 0 8
Ost 0 0 0 0 0 0 15 58 29 27 0 0 0 0 0 40 63 65 45 0 0 0 0 0 317
0 0 0 0 0 0 15 35 29 27 0 0 0 0 0 41 64 68 46 0 0 0 0 0 325
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 46% 108% 89% 83% 00% 00% 00% 00% 00% 12,6% 19,7% 20.9% 142% 00% 00% 00% _00% 0.0% 100,0%
RLS-90* Nacht: 0 Mn: 0 pn: _###H#| Tag: 325 Mt: 20 pt:  0,6%
VBUS Nightt 0 Mn: 0 _ pn: #####| Day: 279 Md: 23 pd: 0,7% [Me: 12 pe: _ 0,0%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
219 Kfz/4h  67.4%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
1
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[West Liw [0 0o 0 o) 00l 0l 0l ol 00 0 o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0
Ost; Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 500% 00% 00% 00% 00% 00% 500% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 100,0%
West; SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ost; SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 500% 00% 00% 00% 00% 00% 500% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelzlige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 =
Lkw 1 50,0%
GV 1 = 500%
SV 1 50,0%

Anlage 1.2 - Seite 2




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Ort: BaI'Sbutte|, Wa|denburgel' stl'aBe INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENGE INGENIEURE BEHHEND & KRUGER
Standort: 2 e e
StraRe: Waldenburger StraBe (S) Havliznfie 33 + 24539 Naumisisies
Talefon: DEEID 260 J90 « Telebee: (3321, E0 27 05
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wwmvbish « inf@urd sk
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
120
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von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
Nord 0 0 0 0 0 0 16 26 30 26 0 0 0 0 0 59 85 84 71 0 0 0 0 0 397
Sid 0 0 0 0 0 0 18 35 11 17 0 0 0 0 0 21 11 16 19 0 0 0 0 0 148
0 0 0 0 0 0 34 61 41 43 0 0 0 0 0 80 96, 100 90 0 0 0 0 0 545
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 62% 112% 7.5% 7.9% 00% 00% 00% 00% 00% 14.7% 17,6% 183% 16,5% 00% 00% 00% _00% 0.0% 100,0%
RLS-90* Nacht: 0 Mn: 0 pn: _###H#| Tag: 545 Mt: 34 pt:  07%
VBUS Nightt 0 Mn: 0 _ pn: #####| Day: 455 Md: 38 pd: 0,9% [Me: 23 pe: __ 0,0%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
366 Kfzidh  67,2%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Nord; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Siid; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1
Siid; Lkw 0 o o o o o o o o0 1 0 o 0o 0o o 1 1.0 0 0 0 o0 0 o 3
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 4
Anteil 0% 0,0% 00%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 250% 00% 00% 00% 00% 00% 50.0% 250% 00% 00% 00% 00% 00% _00% 00% 100,0%
Nord; SV** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Sid; SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 4
Anteil 0.0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 250% 00% 00% 00% 00% 00% 500% 250% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelzlige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 =
Lkw 3 75,0%
GV 3 = 750%
SV 3 75,0%

Anlage 1.2 - Seite 3




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Ort: BaI'Sbutte|, Waldenburger stl'aBe INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENGE INGENIEURE BEHHEND & KRUGER
Standort: 2 e e
StraRe: Birkenweg (W) Favelstznfie 37 = 24539 Neumiriate
Talefon: DEEID 260 J90 « Telebee: (3321, E0 27 05
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wewwimvkish « Info@wiksh
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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- p - - - - - - - - I o~ N ~
von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
Ost 0 0 0 0 0 0 22 30 8 18 0 0 0 0 0 22 8 20 20 0 0 0 0 0 148
West 0 0 0 0 0 0 7 6 B 2 0 0 0 0 0 15 14 19 23 0 0 0 0 0 90
0 0 0 0 0 0 29 36 11 21 0 0 0 0 0 37 22 39 43 0 0 0 0 0 238
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 122%| 151% 4.6%  88%| 00% 00% 00% 00% 00% 155% 9.2% 164% 18,1% 00% 00% 00% _00% 0.0% 100,0%
RLS-90* Nacht: 0 Mn: 0 pn: _###H#| Tag: 238 Mt: 15 pt:  21%
VBUS Nightt 0 Mn: 0 _ pn: #####| Day: 195 Md: 16 pd: 2,6% [Me: 11 pe:  00%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
141 Kfz/4h  59,2%
Tagesganglinie (Gliterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
5
West; Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 5
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 400% 00% 00% 00% 00% 00% 40,0% 20,0% 00% 00% 00% 00% 00% _00% 00% 100,0%
Ost; SV~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 5
West; SV~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 5
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 400% 00% 00% 00% 00% 00% 40,0% 20,0% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelzlige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 =
Lkw 3 = 60,0%
GV 3 = 60,0%
SV 3 = 60,0%

Anlage 1.2 - Seite 4




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENOE INGEMIEUAL BEHAEND & KRUGER
- L ] - L]
Havelylrafie 13 = 24530 Neuminabe:
Telefon: DXIT. 260 270 o Telebe: (3321, 360 27 S5
wepewavlosh o info@iueedoak

Ort: 117.2206 Barsbiittel, Keilaer StralRe
Standort: 3

Strafe: Keilaer StraRe

Datum: Donnerstag, 02.02.2017

Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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von/ bis
Richt Summe /
ichtung Tag
Sid 0 0 0 0 0 0 20 29 25 18 0 0 0 0 0 15 15 15 25 0 0 0 0 0 162
Nord 0 0 0 0 0 0 4 8 8 11 0 0 0 0 0 19 32 37 24 0 0 0 0 0 143
0 0 0 0 0 0 24 37 33 29 0 0 0 0 0 34 47 52 49 0 0 0 0 0 305
Anteil 0,0%| 00% 00%| 00% 00% 00% 7.9%| 12,1%)  10.8%  95%| 00% 00%| 00% 00% 00% 11,1% 154% 17.0%| 16,1% 00% 00% 00% _ 00% 0.0% 100,0%
RLS-90* Nacht: 0 Mn: 0 pn: _ ###H#| Tag: 305 Mt: 19 pt:  07%
VBUS Nightt 0 Mn: 0 pn: ####| Day: 256 Md: 21 pd: 08% [Me: 12 pe: _ 0,0%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
182 Kfz/4h  59,7%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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-~ N el < wn © ~ © (=] o - N @ < wn © ~ © o [=] bl N @ <
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Siid; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nord; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1
Nord; Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Anteil 0,0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%) ##### | 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 100,0%
Siid; SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Nord; SV** 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Anteil 0.0%| 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00%) ##### | 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 =
Lkw 0 = 0,0%
GV 0 = 0,0%
SV 0 = 0,0%

Anlage 1.3 - Seite 1



117.2206 Barsbiittel, Keilaer StralRe

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Ort: INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
. BERATENGE INGENIEUAE BEHREND & KRUGER
Standort: 3 e B e
StraRe: Birkenweg (O) avilstenfie 13 + 34530 Neumilsishos
Velufon: OAEID 260 270  Tebeteor 4321, T80 27 9%
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wrwwimvish  inf@wsh
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
80
70 67
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Richt Summe /
ichtung Tag
West 0 0 0 0 0 0 2 4 0 4 0 0 0 0 0 11 12| 12 8 0 0 0 0 0 53
Ost 0 0 0 0 0 0 38 63 49 38 0 0 0 0 0 43 44 50 39 0 0 0 0 0 364
0 0 0 0 0 0] 40| 67| 49] 42 0 0 0 0 0 54 56 62 47 0 0 0 0 0 417
Anteil 0,0%! 0,0% 0,0%! 00%| 00%| 00% 9,6% 16,1%| 11,8%| 10,1%| 0,0% 0,0%| 00%| 0,0%| 0,0% 12,9% 13,4% 149%! 11,3%: 0,0%: 0,0%: 0,0% 0,0%: 0,0% 100,0%
RLS-90* Nachtt 0 Mn:___ 0  pn: ####| Tag: 417 Mt 26 pt 07%
VBUS Nightt 0 Mn: 0 pn: #####| Day: 370 Md: 31 pd: 08% [Me: 12 pe:  0,0%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
219 Kfz/4h  52,5%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
1
1 e e o
1
[
2
1 S
2
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o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
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B . . . . . . . . . . . h h h h
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o (=3
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0
Ost; Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Anteil 0,0%| 0,0% 0,0% 00%| 00% 00%| 0,0% 0,0%| 333%| 33,3%| 0,0% 0,0% 00% 00% 00% 333% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 0,0%{ 0,0% 100,0%
West; SV~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ost; SV* 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Anteil 0,0%| 0,0% 0,0% 00%| 00% 00%| 0,0% 0,0%| 333%| 33,3%| 0,0% 0,0% 00% 00% 00% 333% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 0,0% ,0% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 = HHHH
Lkw 1 33,3%
GV 1 = 33,3%
SV 1 33,3%

Anlage 1.3 - Seite 2




117.2206 Barsbiittel, Keilaer StralRe

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Ort: INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
. BERATENDE INGENIEUAE BEHREND & KRUGER
Standort: 3 e B e
StraBe: Birkenweg (W) favelstenfie 33 + 24530 Neumdristes
Velufon: OAEID 260 270  Tebeteor 4321, T80 27 9%
Datum: Donnerstag, 02.02.2017 wrwwmviah « infr@wk sk
Tagesganglinie (alle Kfz, Querschnitt und richtungsgetrennt)
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Richt Summe /
ichtung Tag
Ost 0 0 0 0 0 0 20 38 32 27 0 0 0 0 0 36 49 60 32 0 0 0 0 0 294
West 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2
0 0 0 0 0 0] 20/ 38] 32] 27 0 0 0 0 0 36 49 60 34 0 0 0 0 0 296
Anteil 0,0%!{ 0,0% 0,0%! 00%| 00%| 00% 6,8% 128%| 108%| 9.1%| 0,0%  0,0%| 00%| 00%| 0,0% 122% 16,6% 20,3%! 11,5%: 0,0%: 0,0%: 0,0% 0,0%! 0,0% 100,0%
RLS-90* Nachtt 0 Mn:___ 0  pn: ####| Tag: 296 Mt 19 pt 1,0%
VBUS Nightt 0 Mn: 0 pn: #####| Day: 262 Md: 22 pd: 1,1% [Me: 9 pe:  00%
* bezogen auf Lkw>3,5 t entsprechend des Runderlasses des LBV SH, daher SV (Schwerverkehr) 15:00 bis 19:00
179 Kfz/4h  60,5%
Tagesganglinie (Giiterverkehr, Querschnitt)
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von/ bis
Summe /
Richtung Tag
Ost; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
West; Lfw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3
West; Lkw 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe GV 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Anteil 0,0%| 0,0% 0,0%| 00%| 00% 00% 0,0% 00% 333% 333%| 00% 00% 00% 00%| 00% 333% 00% 00% 00% 00% 00% 00% 0,0%| 0,0% 100,0%
Ost; SV 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
West; SV~ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Summe SV 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3
Anteil 0,0%| 0,0%, 0,0%| 00%| 00% 00% 0,0% 00% 333% 333%| 00% 00% 00% 00%| 00% 333% 00% 00% 00% 00% 00% 00% ,0% ,0% 100,0%
**) "SV" nach SVZ umfasst Fahrzeuge >3,5 t Busse, Lkw, Last- und Sattelziige 15.00 - 19.00 Uhr
Lfw 0 = HHHH
Lkw 1 = 33,3%
GV 1 = 33,3%
SV 1 33,3%
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Stralken- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
Wohnen 35 0
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Einwohner je Wohneinheit: 2,5 Einw. / WE 3,5 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 88 Einw. 123 Einw.
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Wegehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege / 24 h
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen / Fz 1,2 Personen / Fz
(gemaR 3.5.2 i. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 0% 0%
(gemaR 3.2.5) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 71 Kfz/24h 287 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(geman 3.2.4) Anteil an Bewohnerverkehr: 5% 5%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 14 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR 3.2.8) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 9 Lkw/24h 12 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 84/9 313712
arithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 200/12
Spitzenstunde 16:45 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 20/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zv
34% 66%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 7 13

Anlage 2.1 - Seite 1
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft flir Stralen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006

WASSER- UND VERKEHRS- KDNTOR
INGEMIEURWISSEN FUR D45 BALUWESEN

BERATENDE INGEHIEUAE REHEERD R EADGER

1. Eingangsdaten

Nutzung Anzahl der Plitze Geschossflache
[ [m?]
Pflegeheim 24 1.840
2. Besucherverkehr
(gemaR Bild 3.9 ) Altenheim: 1,0 Besucher/100m? GF 1,0 Besucher/100m? GF
Min Max
Besucher: 18 Besucher 18 Besucher
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h
(gemaR 3.2.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen / Fz 1,2 Personen / Fz

(Bosserhoff Tab 3.5-4)

MIV-Anteil:
Summe Quell-/Ziel

40%

90%

11 Kfz/24h

28 Kfz/24h

3. Beschiftigtenverkehr

(gemaR Ver_Bau, S Beschéftigte je Platz)

(gemaR 3.2.4, Bosserhoff)
(gemaR Abs 3.5.16)
(gemaR Abs 3.5.7)

Altenpflegeheim:

Beschaftigtenzanhl:
Anwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

0,60 Besch./Platz

0,60 Besch./Platz

;

Min Max
14 14
0,8 0,9

2,5Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

2,56 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

(gemaR 3.5.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 8 Kfz/24h 21 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR 3.5.5, Bosserhoff) Aufkommen je Beschaftigten: 0,2 Lkw-Fahrten/100m? GF 0,2 Lkw-Fahrten/100m? GF
Summe Quell-/Ziel 4 Lkw/24h 4 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 23/4 53/4
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 38/4
(gemaR 7.3) Spitzenstunde 16:45 Uhr: 9%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw]: 3/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv ZV
41% 59%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 1 2

Anlage 2.1 - Seite 2




Abschétzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens WASSER- UND VERKEHRS- RONTOR

INGEMIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATEMDE INGEMIEUAE REHAEND R ERDGER

von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006

1. Eingangsdaten

Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
Wohnen 109 0
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) Einwohner je Wohneinheit: 2,56 Einw. / WE 3,6 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 273 Einw. 382 Einw.
(gemaR Ver_Bau_Bosserhoff 2016) W egehaufigkeit: 3,5Wege/24 h 4,0 Wege /24 h

(geman Ver_Bau_Bosserhoff 2016)
(gemanR 3.5.2i. V. 3.3.4 Bosserhoff)

(geman 3.2.5)

Pkw-Besetzungsgrad:
Verbundeffekt:
MIV-Anteil:

Summe Quell-/Ziel

1,3 Personen / Fz
0%
30%

1,2 Personen / Fz
0%
70%

221 Kfz/24h

891 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Wohnen:
Min Max
(gemaR 3.2.4) Anteil an Bewohnerverkehr: 5% 5%
Summe Quell-/Ziel 11 Kfz/24h 45 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR 3.2.8) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 27 Lkw/24h 38 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 259127 974/ 38
arithmetischerTagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 618/34
Spitzenstunde 16:45 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 62/3
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv zV
34% 66%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 21 41

Anlage 2.2 - Seite 1




Bewertung Einmindung, Analyse 2017

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse 2017 8
Spuren
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Ansah Aufstelllinge A
[Pkw-E] 12
Qs1
1 C VorfahrtsstraBBe / L 52 ’ A
8 1 - 2 -
Kfz 31 TK 1 2] e
2 A VorfahrtsstraBe 2 L - Kfz 1 2
: 3 0 - @
4 1 0
3 B v Vorfahrt gewéhren! . 5 -
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [ka?/riEE/h] [kaC\:EE/h] [Fcz;Zh] [X_i] [Fzsh] '[\::925] F\g Qsv
5 A 2-1 2 425,0 429,0 1.8000 |1.784,0(0,238]| 1.359,0| 1,0| 26| A
2-3 3 39,0 39,0 1.6000 |1.600,0(0,024]|1.561,0| 1,0| 23| A
3 B 3-2 4 32,0 32,5 254,5 250,5 |1 0,128| 2185 | 1,0| 16,5| B
3-1 6 45,0 45,0 697,0 697,0 | 0,065| 6520 | LO| 55| A
1 c 1-3 7 134,0 134,0 758,0 7580 | 0,177| 6240 | 1,0| 58| A
1-2 8 371,0 377,5 1.8000 |1.7680(0,210| 1.397,0| 10| 26| A
Mischstrome
3 B - 4+6 77,0 77,5 401,5 399,0 | 0,193| 3220 | 10| 11,2
1 C - 7+8 - - - - - - 10| - A
Gesamt QSV| B
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE*CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt 117.2206
Knotenpunkt | Hauptstrale / Waldenburger Weg
Auftragsnr. Variante Variante Nr. 1 Datum | 02.03.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt 3.1




Bewertung Einmundung, PNF 2030

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PNF 2030 g
Spuren
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Ansah Aufstelllinge A
[Pkw-E] 12
Qs1
1 C VorfahrtsstraBBe / L 52 ’ P
: . : Kfz i 1 TK 1 2] e
2 A VorfahrtsstraBe i ; - Kfz 1 2
4 1 0
3 B v Vorfahrt gewéhren! . 5 -
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [ka?/riEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] [X_i] [th] '[\s] E\g QSsv
5 A 2-1 2 456,0 460,5 1.8000 |1.7820(0,256| 1.326,0| 20| 27| A
2-3 3 42,0 42,0 1.6000 |1.600,0(0,026| 1.5580| 1,0| 23| A
3 B 3-2 4 34,0 34,5 225,5 222,0 10,153| 1880 | 1,0|191| B
3-1 6 48,0 48,0 670,0 670,0 | 0,072] 6220 | L,0O| 58| A
1 c 1-3 7 144,0 144,0 729,0 7290 | 0,198| 5850 | 1,0| 62| A
1-2 8 398,0 405,5 1.8000 |1.766,5|0,225| 1.368,5| 10| 26 | A
Mischstrome
3 B - 4+6 82,0 82,5 366,5 364,5 | 0,225| 2825 | 10| 12,7
1 C - 7+8 - - - - - - 10| - A
Gesamt QSV| B
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE*CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt 117.2206
Knotenpunkt | Hauptstrale / Waldenburger Weg
Auftragsnr. Variante Variante Nr. 1 Datum | 02.03.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt 3.2




Bewertung Einmindung, PPF, Variante 1

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 Variante 1 g
Spuren
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Ansah Aufstelllinge A
[Pkw-E] 12
Qs1
1 C VorfahrtsstraBBe / L 52 ’ P
: . : Kfz i 1 TK 1 2] e
2 A VorfahrtsstraBe 2 L - Kfz 1 2
- 3 0 - 4
4 1 0
3 B v Vorfahrt gewéhren! . 5 -
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [ka?/riEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] [X_i] [th] '[\s] E\g QSsv
5 A 2-1 2 456,0 460,5 1.8000 |1.7820(0,256| 1.326,0| 20| 27| A
2-3 3 46,0 46,0 1.6000 |1.600,0(0,029|1.5540| 10| 23| A
3 B 3-2 4 36,0 36,5 220,5 217,5 10,166| 1815 | 1,0 198| B
3-1 6 52,0 52,0 668,0 668,0 | 0,078| 6160 | L,O| 58| A
1 c 1-3 7 150,0 150,5 726,0 7240 1 0,207| 5740 | 1,0| 63| A
1-2 8 398,0 405,5 1.8000 |1.766,5|0,225| 1.368,5| 10| 26 | A
Mischstrome
3 B - 4+6 88,0 88,5 362,5 360,5 | 0,244| 2725 | 10| 13,2
1 C - 7+8 - - - - - - 10| - A
Gesamt QSV| B
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE*CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt 117.2206
Knotenpunkt | Hauptstrale / Waldenburger Weg
Auftragsnr. Variante Variante Nr. 1 Datum | 02.03.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt 3.3




Bewertung Einmindung, PPF, Variante 2

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 Variante 2 g
Spuren
Arm [ Zufahrt Vorfahrtsregelung Strom Ansah Aufstelllinge A
[Pkw-E] 12
Qs1
1 C VorfahrtsstraBBe / L 52 ’ P
: . : Kfz i 1 TK 1 2] e
2 A VorfahrtsstraBe i ; - Kfz 1 2
4 1 0
3 B v Vorfahrt gewéhren! . 5 -
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [ka?/riEE/h] [kac\:EE/h] [Fcz;Zh] [X_i] [th] '[\s] E\g QSsv
5 A 2-1 2 456,0 460,5 1.8000 |1.7820(0,256| 1.326,0| 20| 27| A
2-3 3 51,0 51,5 1.6000 |1.584,0(0,032]|1.5330| 10| 23| A
3 B 3-2 4 39,0 39,5 206,5 204,0 1 0,191| 1650 | 1,0 21,8| C
3-1 6 58,0 58,5 666,0 660,0 | 0,088| 6020 | L,O| 60| A
1 c 1-3 7 169,0 169,5 721,5 719,5 1 0,235| 5505 | 1,0| 65| A
1-2 8 398,0 405,5 1.8000 |1.766,5|0,225| 1.368,5| 10| 26 | A
Mischstrome
3 B - 4+6 97,0 98,0 351,5 3480 1 0,279| 2510 | 20| 14,3
1 C - 7+8 - - - - - - 10| - A
Gesamt QSV| C
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CPE*CFz : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt 117.2206
Knotenpunkt | Hauptstrale / Waldenburger Weg
Auftragsnr. Variante Variante Nr. 1 Datum | 02.03.2017
Bearbeiter Abzeichnung Blatt 3.4






