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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde GroR Wittensee ist siidostlich der BundesstrafSie B 203 und nordwestlich der
Bestandsbebauung die Entwicklung von groRraumigen Wohnbauflachen sowie einer Grundschule mit
einer Turn- oder Mehrzweckhalle beabsichtigt. Hierbei werden etwa 250 Wohneinheiten in Form von
Ein- und Mehrfamilienhausern vorgesehen. Im Laufe des Planungsprozesses wurde das Entwicklungs-
gebiet in zwei Bebauungspldane unterteilt, um vorrangig den Neubau der Schule und einiger
Wohneinheiten zu ermoglichen.

Die verkehrliche HaupterschlieBung der gesamten Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll gemal
den aktuellen Planungen (iber die bestehende StraReneinmiindung im Zuge der Bundesstrafie B 203
erfolgen, die aktuell der ErschlieRung eines Parkplatzes dient. Des Weiteren sind untergeordnete
rickwartige StraBenanbindungen an den Moorweg, den Lehmberg und den Esksaler Weg angedacht.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu kldren, ob und in welcher Form das
StralRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen vertraglich zu bewaltigen. Hierbei sind
die Leistungsfahigkeiten und Vertraglichkeiten der Verkehrsanlagen zu untersuchen und
Empfehlungen zur Fihrung der Verkehrsarten auszusprechen. Des Weiteren sind die
Standardanforderungen der Gebietszufahrt an der Bundesstrafse B 203 zu benennen.

Das folgende Bild 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte StraBennetz mit der Lage
der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der Gemeinde GroRR Wittensee.

geplante
Entwicklungs-
flache

© 2021 GeoBasis-DE/BKG

Bild 1.1: Ubersichtslageplan
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Das Bild 1.2 zeigt den aktuellen Planungsstand des stadtebaulichen Vorentwurfes der Gemeinde Grol3
Wittensee.

N ¥ ."Zw‘ '

A

Bild 1.2: Stédtebaulicher Vorentwurf (ipp Ingenieurgesellschaft, Stand 12.03.21)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die
maligebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) wird als Bemessungsgrundlage entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt gemall dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen
Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst
der Prognose-Nullfall d.h. ohne Entwicklungsmalinahme.

Fir den Prognose-Planfall mit Entwicklungsmafinahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fir den Tagesverkehr und die maBgebende Spitzenstunde nach den Abschétzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver_Bau 2021 [3] sowie den Hinweisen zur
Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der
duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfiahigkeiten und Verkehrsvertréglichkeiten der
Verkehrsanlagen gemaRR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen - Teil L,
HBS 2015 [5] und den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [6] berechnet. Zudem
werden die Standardanforderungen des ErschlieBungsknotenpunktes im Zuge der BundesstrafSe B 203
gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSe, RAL 2012 [7] benannt.
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2 Verkehrsanalyse 2021

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Mittwoch, den 04.08.2021 durch die
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten
Bundesstraf3e B 203 / Zufahrt Parkplatz und Damendorfer StrafSe (K 51) / Miihlenstrafse gemal den
Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [8] durchgefiihrt. Der Zahltag kann als
reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen durch
Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen. Darliber hinaus wirkten sich
einschrankenden MaRnahmen im Rahmen der COVID-19 Pandemie nicht relevant auf die
Verkehrsanalyse aus, da aufgrund geringer Inzidenzwerte die Einschrankungen im 6ffentlichen Leben,
im Tourismus sowie im Schulunterricht und der Kinderbetreuung gelockert waren.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr
und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr beriicksichtigt.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Bild 2.1 als Kraftfahrzeuge
(Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr Giber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Bild 2.1: Analyse 2021 - Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die Spitzenstunden der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenverkehrszeit
dargestellt. Die Verkehrsmengen zur morgendlichen Spitzenstunde von 6.30 bis 7.30 Uhr fallen dabei
niedriger aus, als die der nachmittagliche Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr.
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Bild 2.2: Analyse 2021 - morgendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde

2.2 Bemessungsverkehrsstdrke MSV, MSVsy

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann die aus den
Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke
MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Aufgrund der hoheren Verkehrsmenge in
der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr wird diese als Bemessungsverkehrsstarke

MSV fir die folgenden Berechnungen verwendet.
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2.3 Bemessungsverkehrsstdrke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des achtstiindigen Erhebungszeitraumes werden entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Bild 2.3).

Demnach betrégt die Knotenpunktverkehrsstarke des Knotenpunktes BundesstrafSe B 203 / Zufahrt
Parkplatz im DTV 8.477 Kfz/24h mit einem Anteil von 513 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom
achtstiindigen Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 1,73 fir den Kfz-Verkehr und zu
1,68 fur den Schwerverkehr.

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die T TR A0 T
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = = = =
Ort: Gemeinde GroB Wittensee Datum: 04.08.2021
Stralle: BundesstraRe B 203 / Zufahrt Parkplatz Wochentag: Mittwoch
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe 6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00
1 [TG-Kennwert q14.15/015.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw3 (Westdeutsche Stddte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 4.602 Lkw: 199 Lz: 107 Pkw Lkw
4 Gezadhlte Verkehrsstédrke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 4.602 306
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) An-Gruppe [ %0]| 59,8 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 7.696 624
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 07
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0951 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 7.319 462
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HMI[-1| 0,919 0,901
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 8.477
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 7.964 | 513

Bild 2.3: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsy
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Es bestehen in der Analyse 2021 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

- Analyse 2021 -

[8.400 / 510]
DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h] gemaR Verkehrs-
erhebung und HBS 2001/2009

DTV [Kfz/24h] aus Abschatzung durch Anzahl der |
Wohneinheiten

© 2021 GeoBasis-DE/BKG

Bild 2.4: Durchschnittliche Tagesverkehrsstérke (DTV, DTVsy) - Analyse 2021
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3 Verkehrsprognose 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung tbliche Jahr 2030
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont
2040 aufgrund der fortschreitenden Mobilitatswende mit der Biindelung von Fahrten, Verlagerung von
Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und
Rucklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demografischen Wandels niedriger als im
Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als
Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Veranderungen aulerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [9] sowie gemal der Bevélkerungsentwicklung in den
Kreisen und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [10] des Statistikamtes Nord angesetzt.
Hierbei werden unter anderem der erwarteten Veranderungen der Jahresfahrleistung je Pkw, der
Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der Giuterverkehrsleistung sowie der
Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet im Kreis Rendsburg-Eckernforde ausgehend vom Analysejahr 2021 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt eine Abnahme der Grundbelastung um ca. 4,4 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [11] landkreisweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2021 einer Verkehrszunahme um 8,1 %
im Schwerverkehr (>3,5 t).

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei einem erhobenen Schwerverkehrsanteil von ca. 8,5 % in
der nachmittaglichen Spitzenstunden demnach rechnerisch eine Verkehrsabnahme um ca. 3,4 % in der
Gesamtbelastung bis zum Prognosejahr 2030.

Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird in den folgenden Berechnungen von einer gleichbleibenden
Belastung im Kfz-Verkehr bei einer Zunahme des Schwerverkehres um 8,1 % ausgegangen.

Gemeinde Grofs Wittensee, Entwicklung eines Wohngebietes im Zuge der Bundesstrafse B 203 - Verkehrsgutachten
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Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerisch Ermittlung der

Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2040",

der "Bevélkerung wicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stéddten Schl g-Holsteins bis 2030" sowie der "Verkehrsverflechtungsprog 2030"
B Verdnderung des Transportaufkommens
[Pkw-km/Jahr] Jahresfahrleistung (Deutschland) [Faktor] (Schleswig-Holstein)
14200 1,250
14000 1,200
13800 1,150
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12800 +———T—T T T — T 0,900 +
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o ©
s 8
S 2 ——— 1. Raumebene 3. Raumebene
Untersuchungsraum: Kreis Rendsburg-Eckernforde )
Entwicklungs- —eo—Verkehrsentwicklung Kfz
Analysejahr: 2021 faktor ~e=Verkehrsentwicklung SV
Pr jat 2030 110
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes mit dem Schulstandort und der Turn- bzw.
Mehrzweckhalle berechnet sich gemaR den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung, Ver _Bau 2021 [3] sowie den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen [4]. Grundlage sind die Wohneinheiten, die Anzahl der Schiilerinnen und Schiiler
sowie die GroRe der Turn- bzw. Mehrzweckhalle. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der
Anlage 1 zu entnehmen.

Wohnnutzung

Die aktuelle Planung sieht insgesamt die Herstellung von maximal 250 Wohneinheiten vor, wobei ca.
100 Wohneinheiten in Einfamilienhdausern und ca. 150 Wohneinheiten in Mehrfamilienhdusern
vorgesehen werden.

Die Abschatzung gemaR Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von 491 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 1.685 Kfz/24h fiir die Einwohner- und Besucherverkehre in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fiir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische
Mittelwert sowie das Spitzenstundenaufkommen, unter Bericksichtigung der prozentualen
Spitzenverkehrsanteile, genutzt.

Es wird somit folgendes Verkehrsaufkommen fiir die Wohnnutzung bestimmt:

e Tag: 1.088 Kfz/24h, davon 54 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 87 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 98 Kfz/h, davon 5 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Grundschule

Die geplante Grundschule in dem Entwicklungsgebiet ist als Ganztagsschule mit etwa 120 Schulplatzen
vorgesehen. Bedingt durch den Hol- und Bringverkehr erzeugt jedes Kind pro Tag vier Wege, die
anteilig mit dem Pkw zurlickgelegt werden.

Die Abschatzung gemaR Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von 30 Kfz/24h und ein
maximales Verkehrsaufkommen von 220 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fir die
nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert sowie das Spitzenstunden-
aufkommen, unter Berlicksichtigung der prozentualen Spitzenverkehrsanteile, genutzt.

Es wird somit folgendes Verkehrsaufkommen fiir die Grundschule bestimmt:

e Tag: 126 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 13 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 8 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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Turn- bzw. Mehrzweckhalle

Die Planungen der Turn- bzw. Mehrzweckhalle sind zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht abgeschlossen
und es ist lediglich bekannt, dass es eine Einfeldhalle werden wird. Diese kann bis zum Nachmittag
durch den Schul- oder Vereinssport genutzt werden. In den Abendstunden und am Wochenende ist
neben dem Vereinssport auch eine anderweitige Nutzung der Halle denkbar.

Die Abschatzung des Verkehrsaufkommens wird flr einen Werktag und an diesem insbesondere fiir
die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde durchgefiihrt, sodass die weiteren moglichen
Nutzungen in diesem Fall nicht naher bekannt sein missen.

Da die morgendliche Spitzenstunde in der Zeit von 6.30 bis 7.30 Uhr liegt, ist in diesem Zeitraum keine
Verkehrsbelastung der Turn- oder Mehrzweckhalle zu erwarten. In der nachmittdglichen
Spitzenstunde werden das Verlassen eines Sportkurses und das Erscheinen eines weiteren Kurses mit
jeweils 25 Personen angenommen. Mit einem MIV-Anteil von 20 bis 60 % und einem Pkw-
Besetzungsgrad von 1,0 bis 1,5 Personen ergibt sich (iber den arithmetischen Mittelwert fiir die
nachmittagliche Spitzenstunde ein Verkehrsaufkommen von 38 Kfz/h. Fiur die Berechnung des
durchschnittlichen Tagesverkehres werden etwa 75 Teilnehmende von Sport- oder anderweitigen
Angeboten angenommen.

Es wird somit folgendes Verkehrsaufkommen fiir die Turn- oder Mehrzweckhalle bestimmt:

e Tag: 56 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 0 Kfz/h, davon O Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 38 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Gesamtes Verkehrsaufkommen

Das gesamte abgeschatzte Verkehrsaufkommen der vorgesehenen Nutzungen wird als Neuverkehr
angesetzt. Die Lkw-Fahrten setzen sich dabei beispielsweise aus Fahrzeugen der Miillabfuhr,
Paketdiensten, weitere Ver- und Entsorgung, Rettungsdienstfahrzeugen sowie sonstigen Fahrzeugen
Uber 3,5 t zusammen. Insgesamt erzeugt die Entwicklung demnach folgendes Verkehrsaufkommen:

e Tag: 1.270 Kfz/24h, davon 56 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 100 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 144 Kfz/h, davon 5 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.3 Verkehrsverteilung

Die ErschlieBung des geplanten Wohngebietes ist Uber verschiedene Anbindungspunkte im
Uberortlichen und gemeindlichen Streckennetz vorgesehen. Die HaupterschlieBung der Quell- und
Zielverkehre ist dabei im Zuge der BundesstrafSe B 203 angedacht, liber die die Uiberortlichen Verkehre
geflihrt werden. Insbesondere die Verkehre in und aus Richtung Rendsburg und der Bundesautobahn
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A7 werden vollstandig hieriiber abgewickelt. Auch Teile der Verkehre in Richtung der
Landeshauptstadt Kiel werden diesen Anbindungspunkt nutzen.

Die weiteren ErschlieBungspunkte sind am Wendehammer des Moorweges im Osten des
Entwicklungsgebietes sowie im Zuge der StraBe Lehmberg im Siiden vorgesehen. Es kann davon
ausgegangen werden, dass hier vorwiegend Verkehre innerhalb der Gemeinde abgewickelt werden
sowie in die sidostlichen umliegenden Gemeinden. Einige Verkehre in Richtung Eckernférde werden
voraussichtlich den Moorweg, die Miihlenstrafse sowie die Damendorfer StrafSe (K 51) zum Erreichen
der Bundesstrafse B 203 nutzen. Diese Wegestrecke ist fiir einige Anwohnerinnen und Anwohner
kiirzer als durch das geplante Wohngebiet, allerdings durch die engen StraRenraume der bestehenden
StraRen auch unkomfortabel zu befahren. Aus dem StraBenzug Lehmberg ist das Erreichen der
Bundesstralle durch viele Abbiegevorgange und schmale StraRenziige duRerst unbequem, womit
hierliber nur Verkehre aus und in Richtung der Habyer StrafSe (K 78) zu erwarten sind.

Fiir die Ermittlung der Verkehrsverteilung wird der Ansatz getroffen, dass 85 % der Quell- und
Zielverkehre im Tagesverlauf Gber die direkte ErschlieBung des Planungsgebietes an die Bundesstrafse
B 203 aufgrund der Erreichbarkeit der ibergeordneten Ziele abgewickelt werden. Weitere 10 % nutzen
die ostliche ErschlieBungsmoglichkeit iber den Moorweg zur Erreichung der BundesstrafSe B 203 oder
der Habyer StrafSe (K 78). Die verbleibenden 5 % erreichen und verlassen das Planungsgebiet {iber die
StralRe Lehmberg. Der geplante Schulstandort im Stidwesten des Planungsgebietes mit der Turn- bzw.
Mehrzweckhalle wird vollstandig iber den Eksaler Weg erschlossen.

Das folgende Bild 3.2 verdeutlicht die prozentuale und absolute Verkehrsverteilung der
Gebietsentwicklung:

»
xx % [EFSeh
P rschlieBung
Tagev;lvs(i/rkehr Wohnbauentwicklung |

XX % Ei ‘oL
— rschlieBung
Tagesvere" Grundschule

Bild 3.2: Darstellung Verkehrsverteilung
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Die Verkehrsverteilung wird fiir die maRgebende nachmittagliche Spitzenstunde bestimmt, die gemaR
der Tagesganglinie fir Wohnen 9 % des Tagesverkehres ausmacht. Dabei entfallen 32 % auf den

Quellverkehr und 68 % auf den Zielverkehr der Wohnnutzung.

Das folgende Bild 3.3 stellt die Verkehrsverteilung in der maRgebenden Spitzenstunde an den
Knotenpunkten BundesstrafSe B 203 / Zufahrt Wohngebiet und Damendorfer Strafe (K51) /
MiihlenstrafSe dar:
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16/1 3/0
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[Kfz/h davon SV/h] [Kfz/h davon SV/h]

Bild 3.3: Verkehrsverteilung - MSV

3.4 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.2 und Abschnitt 3.3

aufgefiihrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens angesetzt.

Es ergeben sich folgende Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-Planfall 2030:
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Bild 3.4: Prognose-Planfall 2030 - MSV
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Planfall 2030 -

8.400 /510
DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h] gem&R Verkehrs-
erhebung und HBS 2001/2009

DTV [Kfz/24h] aus Abschatzung durch Anzahl der
Wohneinheiten

© 2021 GeoBasis-DE/BKG

Bild 3.5: Durchschnittliche Tagesverkehrsstérke (DTV, DTVsy) - PPF 2030
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4 Beurteilung der Standardanforderungen gemdf3 RAL 2012

4.1 Einstufung der Straflenfunktion gemdf3 RIN 2008

Bei der Bundesstrafse B 203 handelt es sich gemaR den Richtlinien fiir die Netzgestaltung, RIN 2008
[12] um eine LandstralRe der Verbindungsfunktionsstufe Il. Als Gberregionaler Streckenzug verbindet
diese das Mittelzentrum Eckernforde mit dem Mittelzentrum Rendsburg und besitzt somit eine
Uberregionale Verbindungsfunktion.

Da der Streckenabschnitt im Zuge des geplanten ErschlieRungsknotenpunktes Bundesstrafse B 203 /
Erschliefsung Wohngebiet nicht angebaut ist, behalt dieser seinen aullerortlichen Charakter. Somit ist
die BundesstrafSe B 203 in diesem Abschnitt auch zukinftig in die Kategorie LS Il einzustufen, sodass
fur die bauliche Ausbildung die Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen, RAL 2012 [7] gelten. Die
ErschlieBungsstraBe des Planungsgebietes ist aufgrund der Verbindungsstufe der kleinrdumigen Stufe
ES IV zuzuordnen.

4.2 Gestaltung gemdf8 RAL 2012

Die gemal’ den Richtlinien fiir die Netzgestaltung, RIN 2008 [12] ermittelte Verbindungsfunktionsstufe
LS Il wird nach den Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen, RAL 2012 [7] der Entwurfsklasse EKL 2
zugeordnet.

Die ErschlieBungsstralle des Wohngebietes ist aufgrund der ErschlieBungsfunktion auRerhalb der
festgesetzten Ortsdurchfahrt der Verbindungsstufe ESIV zuzuordnen und liegt somit im
Kriterienfenster der Entwurfsklasse EKL 4.

Grundsatzlich wird die ErschlieRung einer untergeordneten StralRe der Entwurfsklasse EKL 4 an eine
Ubergeordnete StraRe der Entwurfsklasse EKL 2 zunidchst nicht empfohlen. Da es sich bei der
Ubergeordneten Bundesstrafse B 203 allerdings mit einer Verkehrsstarke von 8.400 Kfz/24h im DTV
(Analyse 2021) um eine vergleichsweise gering belastete UberregionalstraRe handelt und das
angeschlossene Wohngebiet mit 250 Wohneinheiten vergleichsweise groR ist, kdnnte hier eine
abweichende Einstufung getroffen werden. GemaR der RIN 2008 [12] wird bei StraBen der Kategorie
LS Il bei einer Verkehrsmenge von weniger als 8.000 Kfz/24h im DTV bereits eine Herabstufung der
Entwurfsklasse gepruft.

Nach diesem Ausnahmefall wird die untergeordnete StralRe entsprechend einer Entwurfsklasse EKL 3
bewertet. GemaR dem Bild 4.1 ist demnach die Ausbildung eines lichtsignalisierten Knotenpunktes mit
einem Linksabbiegeschutz vorzusehen.
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Ubergeordnete
StraBe
EKL 1 EKL 2 EKL 3 EKL 4
untergeordnete
StraBe
Legende:
EKL 1 ‘x_ Lichtsignalanlage mit Linksabbiegerschutz
( é) Einsatz der Lichtsignalanlage priifen
Die Ubergeordnete StraBe ist senkrecht dargestellt.
Die vorfahrtberechtigte StraBe ist als Breitstrich
EKL 2 — dargestelit.
é weitere Einsatzbereiche der Knotenpunktarten siehe
Abschnitt 6.3.3
EKL 3 — —_— —0
2 (2)
(L N
nicht zu nicht zu
EKL 4 vertreten empfehlen * - ( X) —0
) Wenn in zu begrindenden Ausnahmefallen eine StraBe der EKL 4 angeschlossen werden muss, ist der Anschluss wie
der einer StraBe der EKL 3 auszubilden.

Bild 4.1: Regeleinsatzbereiche von Knotenpunktarten gem. RAL 2012 [7]

Der anzuwendende Linksabbiegetyp bestimmt sich aufgrund der Entwurfsklasse bzw. der
Verbindungsfunktion der zu verbindenden StraBen zu Typ LA 1. Dieser entspricht damit einer
Lichtsignalanlage mit einem Linksabbiegestreifen, der sich aus einer Aufstellstrecke I, einer
Verzogerungsstrecke ly und einer Verziehungsstrecke |z zusammensetzt. Dabei ist die Aufstellstrecke Ia
gemall dem berechneten Riickstau des HBS 2015 [5], mindestens jedoch mit 20,00 m auszubilden.

Linksabbiegetyp Skizze

LA1 —‘

: \\\\I\\\\ S —

I b Iy Iy

Uber die ermittelten Entwurfsklassen ist der Rechtsabbiegetyp RA 2 fiir den geplanten Knotenpunkt
anzuwenden. Hierbei ist ein parallel zur (ibergeordneten Fahrbahn gefiihrter Rechtsabbiegestreifen
herzustellen, wenn dies nach den Leistungsfahigkeitsberechnungen des HBS 2015 [5] notwendig ist.
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Rechtsabbiegetyp Skizze Zggfaor:?tgf;s r
- S AN ONNNONNS
,,,,,,, y L
RA2 \ KE1/KE2

Bei dem Einsatz des Rechtsabbiegetyps RA 2 kommt gemalR RAL 2012 [7] der Zufahrtstyp KE 2 mit
einem kleinen Tropfen in dem untergeordneten Knotenarm zur Anwendung. Wird der Fuf3- und
Radverkehr parallel zur tbergeordneten StraRe Uber den Knotenarm der untergeordneten StraRe
geflihrt, so ist dies bei der Gestaltung ebenfalls zu bericksichtigen und ein Tropfen in der
untergeordneten Stralle vorzusehen. Da im Bereich der Bundesstraf3e B 203 kein Geh- und Radweg
vorhanden ist und die untergeordnete ErschlieBungsstralle deutlich als solche erkennbar ist, kann ein

Tropfen entfallen.

eordneter
Zufahrtstyp Rezcﬁsabbiegetyp
KE2* RA1/RA2
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5 Nachweis der Leistungsféihigkeit gemdf8 HBS 2015

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] [5]. Entsprechend des Handbuches erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den Buchstaben
»A“ bis ,,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den
Stufen zugeordneten, Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grole und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige
Verschlechterungen der EinflussgroRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitdt wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieBen, ist tiber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

| mittlere Wartezeit tw [s]
Q=Y ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage
A <10 <20
B <20 <35
(03 <30 <50
D <45 <70
E > 45 >70
[ > 45 + Kapazitatsuberschreitung >70 + Kapazitatsuiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage und < 70 s fir Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige
Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitdtsstufen QSV E und QSV F sind ein Indikator fiir eine
nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen des betrachteten Knotenpunktes Bundesstrafie
B 203 / ErschliefSungsstrafse Wohngebiet ist die ermittelte Bemessungsverkehrsstirke des Prognose-
Planfalls 2030. Es wird dabei die gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von LandstrafSen, RAL 2012 [7]
geforderte Gestaltung eines lichtsignalisierten Knotenpunktes mit Linksabbiegeschutz bewertet.
Aullerdem wird die Bewertung als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt mit Linksabbiegestreifen
entsprechend des Bestandes vorgenommen.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen und
stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Staulange fiir den mafRgebenden
Verkehrsstrom dar. GemalRR dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen - Teil L,
HBS 2015 [5] wird fur Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage die Stauldange berticksichtigt, die in 90 % der
Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht (berschritten wird. Bei
vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wird die Stauldange berlicksichtigt, die in 95 % der Zeit nicht
Uberschritten wird. In der Tabelle wird jeweils der Strom mit der hochsten Wartezeit dargestellt.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten

Betrachtungsfall | Bezeichnung mabkgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge asv Anlage
Verkehrsstrom |Wartezeit tw Xi Mso0 bzw. Nas
[s] [%] [Kfz] [m] [-]
BundesstraBe B 203 / ErschlieBungsstrae Wohngehiet

PPF 2030 T e == 259 g 15 g 21
M5V ErschlieBungsstralie

PPF 2030 Linkseinbieger aus
p— vorfahrtgeregelt ErschlieBungsstraRe 14,1 [ 1 6 2.2

Es zeigt sich, dass der Knotenpunkt sowohl mit der gemaR RAL 2012 [7] anzuwendenden
Lichtsignalanlage, als auch als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt in einem leistungsfahigen Zustand ist.
Ein Rechtabbiegestreifen ist aufgrund der geringen Verkehrsbelastung nicht notwendig.

Die mittleren Wartezeiten aller Verkehrsstrome sind bei einer vorfahrtgeregelten Fihrung ohne
Lichtsignalanlage geringer und der Verkehrsfluss der Gbergeordneten Bundesstrafse B 203 weniger
beeinflusst. So betrdgt die mittlere Wartezeit fliir Fahrzeuge des Mischfahrstreifens aus westlicher
Richtung rechnerisch 14 Sekunden bei der Einrichtung einer Lichtsignalanlage und nur 2,5 Sekunden
bei einem vorfahrtgeregelten Knotenpunkt. Mit einer Verkehrsstiarke von 34 Fahrzeugen des
Rechtsabbiegers besteht so nur eine geringfligige Irritation des Verkehrsflusses alle 2 Minuten in der
malgebenden Spitzenstunde. Durch den Linksabbiegestreifen in der 6stlichen Bundesstrafse B 203 ist
keine Beeintrachtigung des Verkehrsflusses bei einem vorfahrtgeregelten Knotenpunkt zu erwarten.
Durch die Freigabezeit der Nebenrichtungen kommt es bei einer Lichtsignalanlage auch bei einer
minimalen Freigabezeit dieser Strome zu einem regelmaRigen Stopp der Fahrzeuge auf der
Bundesstralle. Es ware hier mindestens eine verkehrsabhangige Signalisierung mit Anforderung der
Nebenrichtungen zu wahlen, um die Beeintrachtigungen so gering wie moglich zu halten.
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6 Verkehrsvertrdglichkeit gemdf$ RASt 2006

6.1 Moorweg

Die Netzfunktionen des Moorweges entspricht gemals den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafle,
RASt 2006 [6] einem Wohnweg fiir die ErschlieBung der umliegenden Bebauung. Wohnwege werden
gemal’ den Richtlinien durch eine ErschlieBungsfunktion von Gberwiegend Reihen- und Einzelhdusern
mit dem besonderen Nutzungsanspruch des Aufenthaltes charakterisiert. Die verkehrsvertragliche
Verkehrsstarke ist mit bis zu 150 Kfz/h (bzw. 1.500 Kfz/24h) definiert.

In der Analyse 2021 besteht in diesem StraBenzug ein geschatztes Verkehrsaufkommen von etwa 125
Kfz/24h (25 Wohneinheiten mit jeweils 5 Kfz-Fahrten pro Tag fir Einfamilienh&user) in der Summe aus
Quell- und Zielverkehr im sidlichen Abschnitt des Moorweges. Mit den zusatzlichen Fahrten der
geplanten Gebietsentwicklung erhoht sich das Verkehrsaufkommen auf etwa 234 Kfz/24h, womit der
gemal Regelwerk definierte Grenzwert deutlich unterschritten wird. Dies entspricht etwa 23 Kfz/h in
der Spitzenstunde des Tages und damit weniger als einem Fahrzeug alle zwei Minuten. Je Fahrtrichtung
ist damit ein Fahrzeug alle vier Minuten als Spitzenbelastung zu erwarten.

Die Fahrbahnbreite des Moorweges betragt etwa 4,50 bis 4,80 m mit einem einseitigen Gehweg im
sidlichen und mittleren Bereich sowie beidseitigen Gehwegen im nordlichen Bereich. Der
Begegnungsfall Pkw / Pkw ist gemaR RASt 2006 [6] demnach sichergestellt, der Begegnungsfall mit
einem grofReren Fahrzeug jedoch nicht. Hierzu ist ausschlieRlich eine Ausweichstelle im sldlichen
Abschnitt bei der Zufahrt des Gewerbebetriebes sowie im Wendehammer gegeben. Der Kurvenbereich
im mittleren Moorweg verfiigt Gber keine Innenrandverbreiterung und ist zudem schlecht einsehbar
fir den Kfz-Verkehr. Im siidlichen Bereich befindet sich auBerdem eine Grundstiickszufahrt zu einem
Gewerbebetrieb, die durch Lkw genutzt wird.

Die Abwicklung einer geringen Verkehrsmenge aus der geplanten Gebietsentwicklung ist gemald der
Verkehrsvertraglichkeitsbetrachtung sowie durch den sichergestellten Begegnungsfall Pkw / Pkw
moglich. Eine zusatzliche Belastung durch Schwerverkehr (iber das heutige Mal hinaus sollte aufgrund
der geringen Fahrbahnbreite vermieden werden.

Bild 6.1: Ortsfotos Moorweg
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6.2 Miihlenstrafie

Die Netzfunktion der Miihlenstrafse entspricht gemall den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafle,
RASt 2006 [6] einer SammelstraBe fir die Wohnnutzung der umliegenden Bebauung. Durch den
dorflichen Charakter und den schmalen Stralenraum wird die untere Bandbreite der
verkehrsvertraglichen Belastung von 400 Kfz/h (bzw. 4.000 Kfz/24h) in der Summe aus Quell- und
Zielverkehr fir die Betrachtung herangezogen.

GemaR der Verkehrserhebung besteht in der Analyse 2021 im 6stlichen Bereich der MiihlenstrafSe am
Knotenpunkt zur Damendorfer StrafSle (K51) ein Verkehrsaufkommen von 62 Kfz/h in der
maRgebenden Spitzenstunde (737 Kfz/24h). Als zusatzliches Verkehrsaufkommen aus dem
Entwicklungsgebiet werden hier fir die Prognose die Verkehre von dem ErschlieBungspunkt am
Moorweg angesetzt. Es handelt sich dabei um 10 Kfz/h in der Spitzenstunde und 109 Kfz/24h im
Tagesverlauf, womit sich ein Verkehrsaufkommen von etwa 72 Kfz/h (846 Kfz/24h) ermitteln ldsst. Die
Kapazitatsgrenze einer dorflichen Sammelstral3e ist damit nicht erreicht. Im mittleren Abschnitt der
MiihlenstrafSe ist ein geringeres Verkehrsaufkommen zu erwarten und im stidlichen Bereich auch mit
den zusatzlichen Verkehren aus dem Anbindungsunkt der Gebietsentwicklung im Lehmberg etwa die
gleiche GroRRenordnung, wie im nérdlichen Bereich, womit auch hier die Kapazitat unterschritten ist.

Die Fahrbahnbreite des Miihlenweges betragt zwischen 4,50 und 5,00 m womit der Begegnungsfall
Pkw / Pkw durchgingig moglich ist. Fir den Begegnungsfall Pkw / Lkw wird bei vermindertem
Bewegungsspielraum eine Fahrbahnbreite von 5,00 m benétigt, wodurch dieser in der MiihlenstrafSe
nicht durchgangig abzuwickeln ist. Abschnittsweise wurden daher bereits Seitenstreifen als
Ausweichstellen angelegt. Innenrandverbreiterungen wurden in dem gesamten StraBenzug nicht
vorgesehen, sodass der Begegnungsfall mit einem Lkw in den Kurvenbereichen erschwert ist.

Es besteht mit einer TeilerschlieBung des geplanten Wohngebietes (iber die MiihlenstrafSe weiterhin
eine Verkehrsvertraglichkeit. Auch hier wird von zusatzlichen Schwerverkehrsfahrten aufgrund der
geringen Fahrbahnbreite abgeraten.

Bild 6.2: Ortsfotos Miihlenstrafe
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6.3 Lehmberg / Eksaler Weg

Die Netzfunktionen des Lehmberges und des Eksaler Weges entsprechen gemaR den Richtlinien fiir die
Anlage von Stadtstrafe, RASt 2006 [6] ebenfalls Wohnwegen fiir die ErschlieBung der umliegenden
Bebauung. Die verkehrsvertragliche Verkehrsstirke ist mit bis zu 150 Kfz/h (bzw. 1.500 Kfz/24h)
definiert.

In der Analyse 2021 besteht ein geschitztes Verkehrsaufkommen von etwa 250 Kfz/24h (50
Wohneinheiten mit jeweils 5 Kfz-Fahrten pro Tag fir EFH) in der Summe aus Quell- und Zielverkehr im
siidlichen Abschnitt des Lehmberges. Uber den Eksaler Weg werden neben den Wohneinheiten des
Lehmberges noch etwa 40 weitere Wohneinheiten erschlossen. Es ergibt sich demnach ein
Verkehrsaufkommen von ca. 450 Kfz/24h im Bereich der Einmindung der Miihlenstrafie. Mit den
zusatzlichen Fahrten der geplanten Gebietsentwicklung der Wohnnutzung sowie der Grundschule mit
Turn- bzw. Mehrzweckhalle erhdht sich das Verkehrsaufkommen auf etwa 700 Kfz/24h, womit der
gemall Regelwerk definierte Grenzwert weiterhin unterschritten wird. Die Mehrbelastung im
Lehmberg betragt etwa flnf Fahrzeuge in der malRgebenden Spitzenstunde und ist damit nicht spirbar.
Im Eskaler Weg kommt es zu 51 zusatzlichen Fahrten, was weniger als einem Fahrzeug pro Minute in
der Spitzenstunde in beiden Fahrtrichtungen entspricht.

Die Fahrbahnbreite des Lehmberges und des Eksaler Weges betragt etwa 4,50 bis 4,75 m. Der
Begegnungsfall Pkw / Pkw ist gemaR RASt 2006 [6] demnach sichergestellt, der Begegnungsfall mit
einem grolReren Fahrzeug nicht. Fiir diesen seltenen Begegnungsfall stehen einige Ausweichstellen zur
Verfligung sowie abschnittsweise iberfahrbare Gehwege.

Die Abwicklung einer geringen Verkehrsmenge aus der geplanten Gebietsentwicklung ist gemaR der
Verkehrsvertraglichkeitsbetrachtung der RASt 2006 [6] sowie durch den sichergestellten
Begegnungsfall Pkw / Pkw maglich. Eine zusatzliche Belastung durch Schwerverkehr tGber das heutige
Mal? hinaus sollte aufgrund der geringen Fahrbahnbreite vermieden werden.

Bild 6.3: Ortsfotos Lehmberg
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6.4 Kirchhorster Weg

Die zuvor betrachteten StraBenziige weisen allesamt eine Fahrbahnbreite von mindestens 4,50 m auf
kénnen somit den Begegnungsfall zweier Pkw durchgangig abwickeln.

Der Kirchhorster Weg zeigt hingegen nur eine Fahrbahnbreite von etwa 4,00 m mit einem einseitigen
Gehweg und teilweise einem befestigen Seitenbereich auf der anderen Seite. Bei dieser
Fahrbahnbreite ist ein Begegnungsfall zweier Pkw nicht mehr moglich. Der befestigte Seitenbereich
muss daher regelmaRig bei einem Begegnungsfall genutzt werden.

Im sidlichen Abschnitt an der Einmindung zur Rendsburger Strafie bestehen beidseitig Gehwege,
sodass ein Ausweichen in den Seitenraum nicht moglich ist. Die schmale Fahrbahn flhrt insbesondere
an dieser Stelle zu einem sehr hohen Konfliktpotential und sollte daher dringend von einer grof3en
Anzahl zusatzlicher Fahrzeuge freigehalten werden.

Bei der ErschlieBung der Schule sind daher geeignete MalBnahmen zu ergreifen, um einen Zu- und
Abfluss der Verkehre tiber den Kirchhorster Weg zu vermeiden. Eine ErschlieBung aller Verkehre des
Wohngebietes aus und in Richtung Rendsburg tber den Kirchhorster Weg ist unter allen Umstdnden

zu vermeiden.

Bild 6.4: Ortsfotos Kirchhorster Weg
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7 Alternative Erschliefungsvarianten

In diesem Abschnitt werden weitere Moglichkeiten fir die ErschlieBung des Planungsgebietes
aufgezeigt und bewertet. Hierfiir wurden bereits erste Gesprdache mit Grundstiickseigentiimer*innen
gefiihrt. Die folgende Abbildung zeigt eine Ubersicht der betrachteten Varianten:

Alternative ErschlieRung
Variante 1 E—
Variante 2 = =
Variante 3 = mwws

Bild 7.1: Ubersicht alternative Erschliefungsvarianten

Variante 1: Zusatzliche Wegeverbindung an der Rendsburger StrafSe

Zur Vermeidung einer weiteren Belastung der teilweise sehr schmalen bestehenden StraRenziige
durch zusatzliche Verkehre des neuen Wohngebietes sowie fiir den Verzicht auf eine Anbindung an die
Bundesstrafse B 203 ist die Einrichtung einer zusatzlichen Wegeverbindung zwischen der Rendsburger
Strafle und dem Kirchhorster Weg denkbar. Diese wiirde westlich der neuen Feuerwehr Uber die
landwirtschaftlichen Flachen flihren und nérdlich des Eksaler Weges in den Kirchhoster Weg miinden.
Mit einer attraktiven Alternative zu den bestehenden StraRen kénnten damit prinzipiell die Verkehre
der Schule sowie der Wohngebietsentwicklung abgewickelt werden.
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Bewertung: Die zusatzliche Wegeverbindung hat einen groRen Nutzen zur Entlastung der StraRenziige
und eroffnet die Moglichkeit zur Verkehrsfiihrung ohne eine direkte Anbindung an die BundesstrafSe
B 203. Die Rendsburger StrafSe ist mit dem Charakter einer SammelstraRe gemaR RASt 2006 [6] in der
Lage die zusatzlichen Verkehre verkehrsvertraglich abzuwickeln. Nachteilig stellt sich dar, dass die
landwirtschaftlichen Flachen groRflachig zerschnitten werden und damit nicht weiter bewirtschaftet
werden kénnen. Gesprache mit den Eigentimer*innen ergaben, dass die Flachen fiir diese MaRnahme
nicht zur Verfliigung stehen. Somit ist eine zusatzliche Wegeverbindung zur ErschlieBung des
Wohngebietes an dieser Stelle nicht méglich.

Herstellung einer planfreien Anschlussstelle Giber den Kirchhorster Weg

Eine planfreie Anschlussstelle hat gegentiber einer plangleichen Anschlussstelle den Vorteil, dass die
Verkehre auf der BundesstraBe nicht beeintrachtigt werden und das Unfallrisiko vermindert ist. Der
Kirchhorster Weg verfligt bereits liber ein Briickenbauwerk an der BundesstralRe, welches derzeit fast
ausschlieBlich fir landwirtschaftlichen und nicht-motorisierten Verkehr genutzt wird.

Bewertung: Die Herstellung der planfreien Anschlussstelle bedarf trotz der vorhandenen Briicke
erheblichen Aufwand, da das Briickenbauwerk den Begegnungsfall zweier Fahrzeuge nicht zuldsst und
dementsprechend ertlichtigt werden muss. Auch der Flachenverbrauch und die Zerschneidung von
landwirtschaftlichen Flachen ist bei planfreien Anschlussstellen deutlich hoher als bei plangleichen. Die
Leistungsfahigkeitsbetrachtung zeigt keine Defizite bei einem plangleichen Anschluss und auch das
Unfallrisiko ist in Anbetracht der weiteren plangleichen Anschlussstellen im Streckenzug der
Bundesstrafie B 203 als gering zu bewerten. Das Kosten-Nutzen-Verhdltnis der planfreien
Anschlussstelle ist daher nicht ausgeglichen, sodass diese nicht umgesetzt werden sollte.

ErschlieBungsstralle zur Damendorfer Strafie

Eine weitere theoretische Variante zur ErschlieBung des geplanten Wohngebietes ist eine
Wegeverbindung zwischen der Entwicklungsflaiche und der Damendorfer Strafie zwischen der
BundesstrafSe B 203 im Norden und der Wohnbebauung von GroR Wittensee.

Bewertung: Die zusatzliche Wegeverbindung mit einer Linge von etwa 650 m fihrt zu einer
Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen zwischen der Bundesstrafe B 203 und der
Wohnbebauung. Zudem besteht ein deutlicher Hohenunterschied zur Damendorfer Strafle, der den
Aufwand der Herstellung deutlich erhéht. Die Kosten stehen somit nicht im Verhaltnis zu dem Nutzen
der ErschlieBungsvariante.

Es zeigt sich, dass die theoretisch denkbaren alternativen ErschlieBungen des neuen Wohngebietes
nicht umsetzungsfahig sind. Die ErschlieBung sollte daher lber den bestehenden (ausgebauten)
plangleichen Knotenpunkt im Zuge der BundesstrafSe B 203 sowie anteilig Uber das innerdortliche
Bestandsnetz vorgenommen werden.
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8 Zusammenfassung und Empfehlung

8.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde GroR Wittensee ist slidostlich der BundesstrafSe B 203 und nordwestlich der
Bestandsbebauung die Entwicklung von groRraumigen Wohnbauflachen sowie einer Grundschule mit
einer Turn- oder Mehrzweckhalle beabsichtigt. Hierbei werden etwa 250 Wohneinheiten in Form von
Ein- und Mehrfamilienhdusern vorgesehen. Im Laufe des Planungsprozesses wurde das Entwicklungs-
gebiet in zwei Bebauungspldne unterteilt, um vorrangig den Neubau der Schule und einiger
Wohneinheiten zu ermoglichen.

Die verkehrliche HaupterschlieBung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr soll gemall den
aktuellen Planungen Uber die bestehende Straleneinmindung im Zuge der Bundesstrafse B 203
erfolgen, die aktuell der ErschlieRung eines Parkplatzes dient. Des Weiteren sind untergeordnete
rickwartige StraBenanbindungen an den Moorweg, den Lehmberg und den Esksaler Weg angedacht.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu klaren, ob und in welcher Form das
StralRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen vertraglich zu bewaltigen. Hierbei
waren die Leistungsfahigkeiten und Verkehrsvertraglichkeiten der Verkehrsanlagen zu untersuchen
und Empfehlungen zur Fihrung der Verkehrsarten auszusprechen. Des Weiteren wurden die
Standardanforderungen der Gebietszufahrt an der Bundesstrafse B 203 benannt.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Mittwoch, den 04.08.2021
videoautomatische Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden
die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzen-
verkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr beriicksichtigt. Die maRgebenden Bemessungsverkehrsstarke
MSV entspricht der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr
2030. Des Weiteren wird der zuséatzliche Verkehr der Gebietsentwicklung als Neuverkehr angesetzt.
Bericksichtigt wird demnach folgendes Verkehrsaufkommen:

e Tag: 1.270 Kfz/24h, davon 56 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e morgens: 100 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 144 Kfz/h, davon 5 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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Leistungsfahigkeit / Verkehrsvertraglichkeit

Es zeigt sich, dass der betrachtete Knotenpunkt BundesstrafSe B 203 / ErschliefSungsstrafse Wohngebiet
sowohl mit, als auch ohne eine Lichtsignalanlage in einem leistungsfahigen Zustand ist. Der
Verkehrsfluss der BundesstraRe ist damit als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ohne Lichtsignalanlage
weniger beeinflusst und die rechnerischen Wartezeiten fallen geringer aus.

Die Verkehrsvertraglichkeiten der Stralenziige der gemeindlichen StraRen sind bei einer
Teilabwicklung gemaR der Verkehrsverteilung gegeben. Auf eine Erhéhung des Schwerverkehres sollte
in Anbetracht der schmalen StraRBenziige verzichtet werden. Der Strallenzug des Kirchhorster Weges
sollte aufgrund der Fahrbahnbreite ganzlich von zusatzlichem Verkehr entlastet werden.

Alternative ErschlieRungsvarianten

Als alternative ErschlieBungsmoglichkeit zur direkten Anbindung tGber einen plangleichen Knotenpunkt
an der BundesstrafSe B 203 wurde eine zusatzliche Wegeverbindung zwischen der Rendsburger Strafe
und dem Kirchhorster Weg, eine planfreie Anschlussstelle mit Einbeziehung der bestehenden Briicke
des Kirchhorster Weges sowie eine zusatzliche Wegeverbindung zur Damendorfer Strafse untersucht.
Die Bewertungen zeigen, dass keine der gepriiften Varianten umsetzbar ist.

8.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Gebietsentwicklung an der
Bundesstrafse B 203 in der Gemeinde GroR Wittensee gemal dem aktuellen Planungsstand, sofern die
bestehende Parkplatzzufahrt an der Bundesstrafie B 203 fir die ErschlieBung des Wohngebietes
genutzt werden kann. Die Variantenprifung hat ergeben, dass alleinig die zweiseitige ErschlieBung mit
Anbindung an der bestehende Gemeindestrallennetz und der gleichzeitigen Anbindung an die
Bundesstralle umsetzungsfahig ist.

Der ErschlieBungspunkt an der BundesstrafSe B 203 ist gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von
Landstrafien, RAL 2012 [7] mit einer Lichtsignalanlage und einem Linksabbiegeschutz zu gestalten.
Dabei wird eine verkehrsabhangige Steuerung mit Anforderung der ErschlieBungsstrale empfohlen.
Die Gestaltung als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt ist aus leistungsfahigkeitstechnischen Griinden
ebenfalls moglich und die Beeinflussung des Verkehrsflusses der BundesstralRe hierbei deutlich
geringer. Die Stralencharakteristik zeigt an den benachbarten Knotenpunkten ebenfalls eine
Funktionalitat als vorfahrtgeregelte Knotenpunkte, die gemalk dem Unfallatlas [13] keine besondere
Unfalltrachtigkeit zeigen.

Ein Geh- und Radweg ist parallel zur BundesstraRe in diesem Bereich nicht vorhanden, sodass eine
verkehrssichere Querung des nicht-motorisierten Verkehres in die Planung nicht einbezogen werden

muss.

Es wird dringend angeraten, den Landesbetrieb StraRenbau und Verkehr, LBV-SH als stellvertretenden
Baulasttrager des Bundes friihzeitig in den weiteren Abstimmungsprozess einzubinden, da die als
leistungsfahig definierte HaupterschlieBung tiber einen Knotenpunkt im Zuge der BundesstrafSe B 203
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nur bei Zustimmung und Genehmigung seitens des LBV-SH moglich ist. Hierbei soll geklart werden, ob
grundsatzliche netzstrukturelle Aspekte gegen die geplante HaupterschlieBung im Zuge der
BundesstrafSe B 203 sprechen.

Die Aufstellung des siidlichen Bebauungsplanes mit der Grundschule, der Mehrzweckhalle und einigen
Wohnhausern ist auch ohne die Anbindung an die Bundesstrafse B 203 moglich. Die Verkehre kénnen
aufgrund der vergleichsweise geringen Menge (iber das bestehende Streckennetz abgewickelt werden.
Dabei sollte eine zuséatzliche Belastung des Kirchhorster Weges mit dem Ziel der Vermeidung von
Begegnungsfallen reduziert werden. Hierzu kénnen beispielsweise schulinterne EinbahnstralRen-
regelungen angewendet werden. Mit der Entwicklung des gesamten Wohngebietes sollte die
ErschlieBung an die Bundesstrale allerdings realisiert werden.

Aufgestellt:

Neuminster, den 05.04.2022

gez. gez.
i.A. Annedore Lafrentz ppa. Arne Rohkohl
Bachelor of Science Dipl.-Ing. (FH)
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Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Abschatzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung', Ver_Bau 2021 i.V.m. den Hinweisen zur

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2006 - -
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
Wohnen, Geschosswohnungsbau 250 -
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2019) Einwohner je Wohneinheit: 2,50 Einw. / WE 3,00 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 625 Einw. 750 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2019) Wegehaufigkeit: 3,5Wege /24 h 4,0 Wege / 24 h

(gemaR Ver_Bau 2019) Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Summe Quell-/Ziel

(gemaR Ver_Bau 2019)

1,5 Personen / Fz
30%

1,5 Personen/ Fz
70%

438 Kfz/24h

1400 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Anteil an Bewohnerverkehr: 5% 15%
Summe Quell-/Ziel 22 Kfz/24h 210 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 31 Lkw/24h 75 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 491 /31 | 1685/ 75

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

1088/ 54

Spitzenstunde morgens, 06:30 Uhr

8% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

8714
QV ZV
91% 9%
79 8

Spitzenstunde nachmittags, 15:45 Uhr

9% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

98/5
QV zV
32% 68%
31 67

Anlage 1.1




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Abschatzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung', Ver_Bau 2021 i.V.m. den Hinweisen zur

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

- a
Schéatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV 2006
1. Eingangsdaten
Nutzung Anzahl der Platze Geschossflache
[] [m?]

Grundschule 120 -
2. Schulerverkehr

Grundschule 120 Schdler 120 Schdler

Min Max
Schuleraufkommen: 120 Schiiler 120 Schiler

(gemaR Ver_Bau 2021)
(gemaR Ver_Bau 2021)

(gemaR Ver_Bau 2021)

Wegehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Summe Quell-/Ziel

4,0 Wege / 24 h
1,0 Schiler / Fz
5%

4,0 Wege / 24 h
1,0 Schiler / Fz
40%

24 Kfz/24h

192 Kfz/24h

3. Beschaftigtenverkehr

(gemaR Ver_Bau 2021)
(gemaR Ver_Bau 2021)

(geman Ver_Bau 2021)

Grundschule

Beschaftigtenzahl:
Anwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

0,05 Besch./Platz

0,08 Besch./Platz

Min Max
6 10
0,8 0,9

3,5Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

4,0 Wege / 24 h
1,0 Besch./Fz

(gemaR Ver_Bau 2021) MIV-Anteil: 30% 75%
Summe Quell-/Ziel 5 Kfz/24h 26 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Grundschule
Min Max
Aufkommen: 0,005 Lkw-Fahrten/Schiler 0,013 Lkw-Fahrten/Schiiler
Summe Quell-/Ziel 1 Lkw/24h 2 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 30/1 220/2
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 126/2
Spitzenstunde 06:30 Uhr: 10%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 13/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY,
0% 100%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 0 13
Spitzenstunde 15:45 Uhr: 6%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 8/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY,
96% 4%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 8 0

Anlage 1.2




SZP LSA Bundesstralte B 203

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
(] [l - .

LISA
SZP 1
; TU=70
Signal-
gruppe FA | FE | TF ?....|....1|0....|....2|0....|....3|0....|....4|0....|....5|0....|....|....|....
K1 5 0 31 | 31
K2 <«—| 0 | 46 | 46
K2.1 T 36 | 46 | 10
K3 T 53 | 63 | 10
LI B o o e R R e R R R RN R
Eigenschaften
Signalplan-Art Normal Sonderprogramm nein || Zwischenzeitenmatrix |ZZM
ID-Nr. 1 Anfo-Nr. - VB Freigabeanfang VMFA
Nur Dokumentation|nein Rahmenplan - VB Freigabeende VMFE
Versatz 0 Parametersatz - Min-/Max-Liste -
Bewertung HBS 2015: PPF 2030 - MSV/|| OV-Parametersatz - Einschaltplan -
Betriebsart Festzeit Detektorparametersatz Ausschaltplan -
Projekt Gemeinde Grof3 Wittensee, Neubau eines Wohngebietes im Zuge der B 203
Knotenpunkt | Bundesstraflte B 203 / ErschlieSungsstralie
Auftragsnr. 121.2240 Variante Entwurf Datum | 21.08.2021
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.1




Bundesstralle B 203 / Erschlieldungsstrale Wohngebiet

LISA

MIV - SZP 1 (TU=70) - PPF 2030 - MSV

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
. [l . .

Pl ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nws [ Nmsgo|  Lx LK | Nwms,90>nk tw | QSV
Zuf| Fotetie | Symbol] SGR| 1) | ts) | 1) | 11 | kfarh | (kzrvy | 1s/Kfz | ikzrmg | ikt | (kfzy0n | (ki) | ik | k6 | om) |omi| 01 | % | 1 | [ | B9
1 1 —;’ K1 | 31| 32| 390457 355 6,903 | 1,845 | 1952 891 17 0,388 4,970 | 8,115 | 49,810 - 0,398| 14,182 A
1 -— K2 | 46 | 47 | 24 | 0,671| 461 8964 | 1,850 | 1946 1306 25 0,317 4,181 7,066 | 43,583 - 0,353 5838 | A
2
2 I'n K2.1] 10| 11 | 60 | 0,157 23 0,447 | 1,859 | 1937 304 6 0,046 0,428 1,351 | 8373 - 0,076| 25,718| B
3 1 <T> K3 | 10| 11| 60 | 0,157 26 0,506 | 1,904 | 1891 297 6 0,054 0,486 1,470 | 9,235 - 0,088| 25,876| B
Knotenpunktssummen: 865 2798
Gewichtete Mittelwerte: 0,356 10,275
TU=70s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nws Mittlere Riickstaulénge bei Maximalstau [Kfz]
Numso0 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 90% nicht tberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nmsgo>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [l
Projekt Gemeinde GroR Wittensee, Neubau eines Wohngebietes im Zuge der B 203
Knotenpunkt | Bundesstralie B 203 / Erschlielungsstralie
Auftragsnr. 121.2240 Variante Entwurf Datum | 21.08.2021
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BundesstraRe B 203 / ErschlieBungsstraie Wohngebiet T

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) Bundesstrafie B 203 / Erschliefungsstratie
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts * o 8
Belastung : PPF 2030 - MSV % . 2 2
et
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom g @ .- 10,3;
v o
1 A <<> Vorfahrtsstrale i T
2 C <<> Vorfahrtsstrafle !
j ErschlieBungsstraBe Wohngebiet
3 B v Vorfahrt gewéhren! .
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [FqZF/Zh] [ijlriEE/h] [kac\:EE/h] [FCz;Zh] E(_i] [FzP}h] Bl:f] [ers] Fg Qsv
: A 1-2 2 321,0 326,0 1.800,0 1.771,51 0,181] 1.450,5| - - 25] A
1-3 3 34,0 35,0 1.600,0 1.555,0]1 0,022] 1.521,0] 1,0| 60| 24| A
3 8 3-1 4 16,0 16,5 280,0 271,5 1 0,059| 2555 | 1,0 60| 141| B
3-2 6 10,0 10,5 677,0 6450 | 0,016] 6350 | 10| 60| 57| A
5 c 2-3 7 23,0 23,5 879,5 860,5 [ 0,027 8375 | 10| 60| 43| A
2-1 8 461,0 469,5 1.800,0 | 1.768,0| 0,261 1.307,0( - - | 28| A
Mischstrome
3 B - 4+6 26,0 27,0 360,0 347,0 | 0,075| 3210 | 1,0]| 60| 11,2
2 C - 7+8 - - - - - - 1,0 60| - A
Gesamt QSV| B
dg, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
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Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.2






