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1 Allgemeine Angaben

1.1  Aufgabenstellung

In der Gemeinde Osterrénfeld ist die 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 17 geplant. Die aktuell als
offentliche Parkanlage festgesetzte Flache soll als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen wer-
den. Uber die Anderung des Bebauungsplans ist die Anpassung des Bestandsplanes an ein neueres
wohnbauliches Bebauungskonzept vorgesehen.

Der Geltungsbereich liegt nordlich der Kieler Straf8e (K 75) und ist somit StraBenverkehrslarm ausge-
setzt. Weiterhin zeigen die Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes, dass groRRe Teile von Osterrénfeld
vom Eisenbahnlarm der Eisenbahnstrecke Nr. 1040 Rendsburg Hochbriicke — Rendsburg betroffen sind.

Mit dieser larmtechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen des Verkehrslarms und des Eisen-
bahnlidrms auf die geplanten schutzbediirftigen Nutzungen im Geltungsbereich der 3. Anderung des
B-Planes Nr. 17 darzulegen und Empfehlungen zu den gegebenenfalls erforderlichen LarmschutzmaR-
nahmen zum Schutz vor Verkehrslarm auszusprechen.

1.2  Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich der 3. Anderung des B-Planes Nr. 17 ist im Zentrum der Gemeinde Osterrénfeld
nordlich der Kieler Strafe (K 75) mit dem Kreisverkehr und der StralRe Hohe Luft angeordnet. Nordlich
und 6stlich wird der Geltungsbereich durch bebaute Flurstiicke begrenzt. Bild 1.1 zeigt den Vorentwurf
der 3. Anderung des B-Planes Nr. 17. In Bild 1.2 wird die Lage des B-Plangebietes zu den umliegenden
StralRenzligen gezeigt.
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Bild 1.1: Entwurf 3. Anderung B-Plan Nr. 17, Osterrénfeld (Stand 25.01.2021)
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2 Verkehrsldrm

2.1  Grundlagen der Beurteilung

Zur angemessenen Berlicksichtigung der Belange des Umweltschutzes in der Bauleitplanung nach §1
Abs. 5 BauGB [1] wird liblicherweise die Anwendung der DIN 18005 [2] mit den im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 [3] genannten Orientierungswerten empfohlen. Die Orientierungswerte sind dabei aber
weder Bestandteil der Norm, noch sind sie Grenzwerte. Sie sind als sachverstandige Konkretisierung
der Anforderungen an den Schallschutz im Stadtebau aufzufassen.

Zur Beurteilung der schadlichen Umwelteinwirkungen findet daher zusatzlich die 16. BImSchV [4] An-
wendung, die Immissionsgrenzwerte definiert. Sie ist dabei eng verknlipft mit der Nutzungsart eines
Gebietes und der Erwartungshaltung der Bewohner und Beschéftigten gegeniliber Larm.

Die Ausbreitungsberechnung des StralRenverkehrslarms erfolgt auf der Grundlage der Richtlinien fiir
den Ldrmschutz an Strafien, RLS-90 [5] mit dem Programm SoundPLAN 8.2. Die Beurteilung erfolgt
anhand der Orientierungswerte des Beiblattes zur DIN 18005 [3] und der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV [4].

2.2  Beurteilungszeitrdume

Die Larmeinwirkungen werden anhand eines Beurteilungspegels bewertet. Hierzu werden Gerdusche
mit stark schwankendem Schallpegel auf den Pegel eines konstanten Gerdusches umgerechnet, der im
Beurteilungszeitraum der Schallenergie des tatsachlichen Gerdusches entspricht. Die Beurteilungszeit-
raume sind wie folgt definiert:

TAG: von 06.00 bis 22.00 Uhr eine Beurteilungszeit von 16 Stunden

NACHT: von 22.00 bis 06.00 Uhr eine Beurteilungszeit von 8 Stunden

2.3  Immissionsorte / Orientierungswerte

Lage der Immissionsorte

Entsprechend des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [3] sollten die Orientierungswerte am Rand der Baufla-
chen oder am Rand der Uiberbaubaren Grundstiicksflachen eingehalten werden; die gegebenenfalls
errichteten Gebaude innerhalb des Geltungsbereiches eines B-Plangebietes sind dabei aulRer Acht zu
lassen.

Der maligebende Immissionsort liegt bei Gebduden in Héhe der Geschossdecke an der Aullenfassade
der zu schiitzenden Raume. Fiir die larmtechnischen Berechnungen wird die Hohe der Immissionsorte
mit einer Hohe von 2,80 m je Geschoss festgelegt.

In der vorliegenden Situation werden nur exemplarische Immissionsorte gesetzt, da die Lage der Bau-
grenzen nicht abschlieBend ist. Es erfolgt eine flachige Darstellung der Beurteilungspegel im gesamten
Geltungsbereich.

Gemeinde Osterrénfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Ldrmtechnische Untersuchung, Verkehrsldrm nach DIN 18005/ 16.BImSchV

www.@.sh



2 Verkehrsldrm

Seite 8

Schutzbediirftige Raume im Sinne der DIN 4109-1, Abschnitt3.16 [6] sind folgende Rdume:

e Wohnrdaume, einschlielllich Wohndielen, Wohnkiichen;

e Schlafrdaume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten;

e Bettenrdume in Krankenhdusern und Sanatorien;

e Blroraume;

e Unterrichtsraume in Schulen, Hochschulen und dhnlichen Einrichtungen;

e  Praxisrdume, Sitzungsrdume und dhnliche Arbeitsraume.

Immissionsorte in Aulenwohnbereichen der bebauten Grundstiicke (Terrasse, Balkon) sind nicht maR-

geblich zur Beurteilung. Die im Lageplan dargestellten Isophonen in einer Hohe von 2,0 m lber dem

Gelande werden jedoch informativ aufgefiihrt und zur Beurteilung herangezogen.

Immissionsgrenzwerte / Orientierungswerte

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [4] und die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur

DIN 18005 [3] sind maRgeblich fir Immissionsorte auRerhalb von Geb&duden. Fiir die Gebietsnutzung
Allgemeines Wohngebiet (WA) gilt die Zeile 3 der Tabelle 2.1.

Tabelle 2.1: Immissionsgrenzwerte nach 16. BImSchV / Orientierungswerte DIN 18005

Immissionsgrenzwert

Orientierungswert

Nr. Nutzungsart 16. BImSchV DIN 18005
Tag Nacht Tag Nacht
Krankenhauser, Schulen
1 ’ ’ 57 dB(A 47 dB(A
Kurheime, Altenheime (A) (A) / /
2 |Reine Wohngebiete (WR) 59 dB(A) 49dB(A) 50dB(A) 40dB(A)
Allgemeine Wohngebiete (WA),
3 [Kleinsiedlungsgebiete (WS), 59 dB(A) 49dB(A) 55dB(A) 45dB(A)
Campingplatzgebiete*
Friedhofe**
4 [Kleingartenanlagen** / / 55 dB(A) 55 dB(A)
Parkanlagen**
Mischgebiete (M),
5 [Dorfgebiete (MD), 64 dB(A) 54 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A)
Kerngebiete (MK)*
6 |Gewerbegebiete (GE) 69 dB(A) 59 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A)

**Nutzungsart in der 16. BiImSchV nicht aufgefiihrt.

*Die Kerngebiete (MK) werden entsprechend der DIN 18005 wie Gewerbegebiete (GE) beurteilt.

Gemeinde Osterrénfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Ldrmtechnische Untersuchung, Verkehrsldrm nach DIN 18005/ 16.BImSchV

www.@.sh



3 Ldrmschutz in der Bauleitplanung Seite 9

3 Lérmschutz in der Bauleitplanung

Um bereits in der Phase der Bauleitplanung sicherzustellen, dass auch bei enger Nachbarschaft von
Gewerbeldarm, Verkehrswegen und Wohnen die Belange des Larmschutzes betreffende Konflikte ver-
mieden werden, stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfliigung. Von besonderer Bedeu-

tung sind:

e die Gliederung von Baugebieten nach in unterschiedlichem MaRe schutzbedurftigen Nutzun-
gen,

e aktiver Larmschutz durch den Bau von Lairmschutzwédnden und —willen (s. Abschnitt 3.1),

e Malnahmen der Grundrissgestaltung und der Anordnung von Baukérpern derart, dass dem
standigen Aufenthalt von Personen dienende Rdume zu den larmabgewandten Gebadudeseiten
hin orientiert werden,

e passiver Larmschutz an den Gebauden durch Einsatz von geeigneten AuBenbauteilen (s. Ab-
schnitt 3.2).

3.1  Aktiver Ldrmschutz — Ldrmschutzwall, Lérmschutzwand

Eine hdufige Moglichkeit zum Schutz der geplanten Bebauung vor Verkehrslarm der umliegenden Stra-
Ren ist die Errichtung von Larmschutzwallen bzw. —wanden. Hinsichtlich der Schutzwirkung sind Larm-
schutzwalle oder Larmschutzwande bzw. Kombination aus beiden als gleichwertig zu betrachten, so
dass hier flr die Wahl der geeigneten Konstruktion die Belange der Wirtschaftlichkeit, der Landschafts-
pflege und der Eingriff in Grundeigentum (Fldcheninanspruchnahme) ausschlaggebend sind.

Larmschutzwande aus Holz, Metall oder Beton bestehen aus Elementen, die im Regelfall hochabsor-
bierend ausgebildet sind, so dass der reflektierende Schall bereits erheblich reduziert wird. Diese Ele-
mente werden zwischen Stahlstiitzen, die auf Bohrpfahlen gegriindet sind, eingeschoben. Die Flachen-
inanspruchnahme ist aufgrund der geringen Breite zuzliglich eines Unterhaltungsstreifens gering.
Demgegenliiber stehen jedoch hohe Herstellungskosten, ein hoher Unterhaltungsaufwand sowie die
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes.

Aus okologischer Sicht fligt sich ein Larmschutzwall mit einer an die Umgebung angepassten Bepflan-
zung optimal in das Landschaftsbild ein. Positiv sind die geringen Herstellungskosten und keine auf-
wendige Unterhaltung. Larmschutzwadlle, die aus aufgesetzten Bodenmassen bestehen, haben unter
Bericksichtigung der Standsicherheit jedoch einen grofRen Bedarf an Grund und Boden.

Aufgrund der innergemeindlichen Lage des Geltungsbereiches der 3. Anderung des B-Planes Nr. 17
werden aktive LirmschutzmaBnahmen im Vorwege ausgeschlossen. Hier kommen ausschlieB8lich
passive LairmschutzmaRnahmen nach Abschnitt 3.2 in Betracht.
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3.2 Passiver Ldrmschutz an Gebéduden

Die Mindestanforderungen an die Luftschallddammung von AuBenbauteilen sind in der DIN 4109-1 [6]
»Schallschutz im Hochbau, Teil 1“ festgelegt. In Schleswig-Holstein gilt die DIN 4109-1 [6] aus dem Ja-
nuar 2018. Zur Berlicksichtigung des aktuellen Standes der Technik wird diese daher als Grundlage fir
die Bestimmung der Anforderungen an die AulRenbauteile verwendet.

Zur Darstellung der Anforderungen an die Luftschallddammung von AulRenbauteilen in Bebauungspla-
nen erfolgt eine Einteilung des Geltungsbereiches in Lairmpegelbereiche nach DIN 4109-1 [6]. Die Er-
mittlung der Larmpegelbereiche erfolgt unabhangig von den Gebietsnutzungen und den dazugehori-
gen Orientierungs- bzw. Immissionsgrenzwerten. Hierbei ist lediglich die Hoéhe des Beurteilungspegels
und dem daraus berechneten maRgebenden AuBRenlarmpegel von Belang.

Auf der Grundlage der Beurteilungspegel wird der maRgebliche AuBenlarmpegel im Sinne der
DIN 4109-1 [6] gebildet und die Larmpegelbereiche nach Tabelle 7 bestimmt. In Abhdngigkeit der
Larmpegelbereiche erfolgt die Festlegung von erforderlichen gesamten Bau-Schallddmmmalien der
Aullenbauteile eines Gebaudes. Unter der Berlicksichtigung der ermittelten Schalldimmmale ist die
Einhaltung der erforderlichen Innenraumpegel innerhalb der Gebaude gewihrleistet. Die Lairmpegel-
bereiche haben keine Auswirkungen auf die Bereiche aulRerhalb von Gebauden.

Entsprechend des heutigen Kenntnisstandes der Forschung besteht ein erhéhtes Gesundheitsrisiko ab
einem dauerhaften Pegel von 65 dB(A). Tabelle 3.1 zeigt jedoch, dass erhdhte Anforderungen an die
Aullenbauteile von Gebdauden mit schutzbedirftigen Rdumen bereits ab einem maRgeblichen AuRRen-
larmpegel von 60 dB(A) gestellt werden. Fir alle Rdume ist ein erforderliches gesamtes Bau-Schall-
dammmaR von mindestens 30 dB einzuhalten. Entsprechend der heutigen Praxis und der tblichen
Bauweise werden gesamten Bau-SchallddmmmaRe von 30 dB unter der Umsetzung der Vorgaben des
Gebdudeenergiegesetzes (GEG) erreicht, so dass die Larmpegelbereiche | und Il fir Wohn- und Bii-
ronutzung keine Rolle spielen.

Tabelle 3.1: Ldrmpegelbereiche in Anlehnung an die DIN 4109-1

erforderliches gesamtes Bau-SchallddmmmaR der AuBenbauteile
Larmpegel- R'w,ges in [dB] berechnet nach Gleichung (6) DIN 4109-1
mafRgeblicher bereich
AuRenlarmpegel (LPB) Bettenriume in Aufenﬂthaltsraume |n"Wohn.ungen, -
DIN 4109 | ynd sanatorien ) . E L
Unterrichtsraume und dhnliches
bis 55 | 35 30 30
> 55 bis 60 Il 35 30 30
> 60 bis 65 11 40 35 30
> 65 bis 70 v 45 40 35
>70bis 75 \ 50 45 40
>75 bis 80 Vi 55 50 45
>80 Vi Y 1 b
1) Die Anforderungen sind aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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q Ermittlung der Gerduschemissionen

Bei der Berechnung des Verkehrslarms werden die Emissionen der Kieler StrafSe (K 75) mit dem Kreis-
verkehr und der westlich anschlieRenden DorfstrafSe (L 255) als malRgeblich berlicksichtigt. Die tbrigen
StralRenziige sind aufgrund der geringen Verkehrsstarken (Hohe Luft) bzw. der groRReren Abstinde
(BahnhofstrafSe L 255) als irrelevant zu beurteilen.

4.1 Topografie

Fiir die larmtechnischen Berechnungen werden die DGM1-Daten des Landesvermessungsamtes fir
Vermessung und Geoinformation (LVermGEo) fiir die Gemeinde Osterronfeld sowie die zur Verfligung
gestellten Vermessungsdaten verwendet. Der Geltungsbereich wird entsprechend des Hohenbezugs-
punktes auf einer Hohe von 7,0 m U NN beriicksichtigt. Die Eisenbahnhochbriicke geht auf einer Hoéhe
von 40 m U NN in die Berechnungen ein.

4.2 Eingangsdaten der Berechnung, StrafSenverkehr

Die Berechnung des Verkehrslarms erfolgt entsprechend der Vorgaben der RLS-19 [5].

StraRendeckschichtkorrektur Dspr nach Abschnitt 3.3.5 der RLS-19 [5]

Die Deckschichtkorrekturen fur Pkw und Lkw sind in Abhangigkeit der zuldssigen Geschwindigkeiten
zu bericksichtigen. Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten der malgeblichen Streckenabschnitte
wurden im Zuge der Ortsbesichtigung festgestellt. Diese betragen fiir Pkw und Lkw in beiden Fahrt-
richtungen 50 km/h.

Im Zuge der larmtechnischen Untersuchung wird von einer typischen Asphaltbetondecke AC 11 aus-
gegangen. Bei einer zuldssigen Geschwindigkeit von < 60 km/h ist fiir Asphaltbetone die Korrektur Dspr
mit -2,7 dB fiir Pkw und mit -1,9 dB fiir Lkw zu beriicksichtigen.

Langsneigungskorrektur Dy nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 [5]

Die Langsneigungskorrektur wird fir die jeweiligen Fahrzeuggruppen in Abhangigkeit der zuldssigen
Geschwindigkeiten fiir jeden Teilabschnitt der zu berlicksichtigen StraBen berechnet und automatisch
dem Emissionspegel hinzuaddiert.

Knotenpunktkorrektur Kgr nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 [5]

Im Zuge des Untersuchungsabschnittes befindet sich ein Kreisverkehr. Der Zuschlag Kr geht mit 2 dB
in die Berechnungen ein.
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Bezugsjahr, Verkehrsstarken und Lkw-Anteil

Die Verkehrsstarke der zu untersuchenden StraBenabschnitte und die Schwerverkehrsanteile wurden
in einer videoautomatischen Verkehrserhebung tber 24 Stunden gemaR den Empfehlungen fiir Ver-
kehrserhebungen, EVE 12 [7] am Donnerstag, den 05.11.2020 ermittelt. Die Aufteilung auf den TAG-
und NACHT-Zeitraum liegt somit vor. Im Beurteilungszeitraum TAG sind 97% des Kfz-Verkehrs bzw.
98% des Schwerverkehrs zu verzeichnen. Im Beurteilungszeitraum NACHT treten entsprechend 3% des
Kfz-Verkehrs bzw. 2% des Schwerverkehrs auf.

Entsprechend der RLS-19 [5] ist das durchschnittliche, tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) lber alle
Tage des Jahres fiir die larmtechnischen Berechnungen zugrunde zu legen. Zur Gewahrleistung lang-
fristiger Aussagen sind Ublicherweise Prognoseverkehrszahlen zu verwenden. Da im Rahmen dieser
Larmtechnischen Untersuchung keine Verkehrsprognose erstellt werden kann, werden die an Werkta-
gen erhobenen Verkehrszahlen (DTVw) nicht auf den um ca. 7% niedrigeren DTV umgerechnet, son-
dern dem DTV gleichgesetzt und als dieser definiert. Somit erfolgt hier eine Berechnung zur sicheren
Seite hin mit entsprechenden Reserven fiir eine Verkehrsentwicklung. Folgende Verkehrsstarke wurde
im StraRenzug L 255 / K 75 im Rahmen der Verkehrserhebung ermittelt:

e DTV, =7.700 Kfz/24h, davon 200 im Schwerverkehr (M. = 467 Kfz/h, M,, = 29 Kfz/h)

Die fur die schalltechnische Berechnung maRRgebenden Verkehrsstarken werden unter der Berticksich-
tigung der Vorgaben der RLS-19 [5] nach Abschnitt 3.3.2 aus den o0.g. Angaben abgeleitet und stellen
sich folgendermaRen dar:

Tabelle 4.1: Mafsgebende Verkehrsstdrken des StrafSenzuges K 75 / L 255

Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungszeitraum NACHT
Pkw SV Py P2 Pkw SV P, P2
[Kfz/h] | [SV/h] |[Lkw1/h]| [%] |[Lkw2/h][ [%] [Kfz/h] | [SV/h] |[Lkw1l/h]| [%] |[Lkw2/h][ [%]
454,7 12,3 4,6 1,0% 7,7 1,7% 28,9 0,5 0,2 0,8% 0,3 0,9%

Der genannte StraRenzug wird im Zuge der larmtechnischen Berechnungen als Linienschallquelle be-
ricksichtigt. Fir jede Fahrrichtung wird eine Linienschallquelle modelliert, so dass die Verkehrsstarke
je zur Halfte auf beide Emittenten aufgeteilt wird. Alle Randparameter fiir die Berechnung werden mit
den dazugehorigen Korrekturzuschlagen und Geschwindigkeiten im Anhang 1.1 in tabellarischer Form
gezeigt.

Gemeinde Osterrénfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Ldrmtechnische Untersuchung, Verkehrsldrm nach DIN 18005/ 16.BImSchV

www.@.sh



4 Ermittlung der Gerduschemissionen Seite 13

4.3 Eingangsdaten der Berechnung, Schienenverkehr

Die Berechnung des Eisenbahnlarms der Bahnstrecke Nr. 1040 erfolgt entsprechend der Vorgaben der
Schall-03 (2015) [8]. Durch die Deutsche Bahn AG wurden die geplanten Verkehrsdaten fir den
Prognosehorizont 2030 mitgeteilt.

Korrektursummand c1 fir Fahrbahnarten, Bahniiberginge

Entsprechend der Betreiberauskunft sind keine Besonderheiten fiir die Fahrbahnart zu beachten, so
dass die Pegelkorrekturen nach Tabelle 7, Schall-03 [8] nicht zu berlicksichtigen sind.

Korrektursummand c2 fiir Fahrflichenzustand

Der betrachtete Streckenabschnitt weist gemal} Betreiberauskunft keine besonderen akustischen
Malnahmen an der Schiene auf. Es handelt sich um einen durchschnittlichen Fahrflachenzustand, so
dass der Korrektursummand c2 nicht zu berticksichtigen ist.

Korrektursummand Kg, und K;u fiir Briicken

Im maBgeblichen hier zu betrachteten Streckenabschnitt wird die Eisenbahnstrecke auf der Stahl-
Hochbriicke tiber den Nord-Ostsee-Kanal gefiihrt. Die Pegelkorrektur Kg:ist mit 6 dB(A) anzusetzen.
Larmminderungsmalnahmen sind nicht bekannt und werden nicht bericksichtigt.

Korrektursummand K, fur Auffalligkeit von Eisenbahngerduschen

Der betrachtete Streckenabschnitt weist keine Rangier- und Umschlagsbahnhofe sowie Kurvenradien
unter 500 m auf. Es sind daher keine Zuschlage zu beriicksichtigen.

Bezugsjahr und Verkehrsstarken

Die zukiinftigen Verkehrsstarken fir die schalltechnische Berechnung werden entsprechend der An-
gaben der Deutschen Bahn AG fiir das Prognosejahr 2030 in

Gemeinde Osterrénfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Ldrmtechnische Untersuchung, Verkehrsldrm nach DIN 18005/ 16.BImSchV

www.@.sh



4 Ermittlung der Gerduschemissionen Seite 14

Tabelle 4.2 angegeben. Bei 2-gleisigen Streckenabschnitten sind die Zugzahlen je zur Halfte auf die
Gleise zu verteilen. Bei ungeraden Zugzahlen ist der héhere Anteil auf das bebauungsnachste Gleis zu
legen. Die zu bertlicksichtigenden Fahrzeugkategorien sind Tabelle 4.3 zu entnehmen.

Im Untersuchungsabschnitt der Eisenbahnhochbriicke gilt von km 107,9 bis km 108,4 eine zulassige
Geschwindigkeit von 60 km/h. In den anschlieBenden Abschnitten betrégt die zuldssige Geschwindig-
keit von km 108,4 bis km 110,0 bzw. bis von km 107,9 bis km 104,9 80 Km/h. Diese Geschwindigkei-
ten werden im Rahmen der Berechnungen beriicksichtigt.
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Tabelle 4.2: Prognose 2030 — Bahnstrecke Nr. 1040, Art und Anzahl der Ziige

Zugart- Zuganzahl v_max v_zulassig
Traktion Tag Nacht km/h km/h
GZ-E 6 100 60/80
GZ-E 100 60/80
IC-V 4 160 60/80
RE-VT 64 14 120 60/80
RE-ET 32 10 160 60/80

Summe: 108 35

Tabelle 4.3: Prognose 2030 — Bahnstrecke Nr. 1040, Fahrzeugkategorien nach Schall-03 (2015)

Zugart- Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Traktion Fahrzeug— Anzahl Fahrzeug— Anzahl Fahrzeug— Anzahl
kategorie kategorie kategorie
GZ-E 7-25 A4 1 10-75 30 10-Z18 8
GZ-E 7-Z5 A4 1 10-25 30 10-Z18 8
IC-V 8-A4 1 9-75 6
RE-VT 6-A6 2
RE-ET 5-75-A12 1

Die Streckengleise werden im Zuge der schalltechnischen Berechnungen als Linienschallquellen

beriicksichtigt. Alle Randparameter fiir die Berechnung werden mit den dazugehorigen

Korrekturzuschlagen und Geschwindigkeiten im Anhang 1.2 in tabellarischer Form gezeigt.
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4.4  Bestimmung der Beurteilungspegel

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt in Form von Isophonen zur Darstellung der Larmausbrei-
tung. Diese wird in einer Hohe von 8,00 m liber dem Geldnde zur Abbildung des 2. OG durchgefihrt,
da dort in der Regel die gréBte Ausdehnung der Flachen mit erhéhten Anforderungen an die AulRen-
bauteile der Gebdude zu erwarten sind. Anhang 2.1 zeigt die Ausbreitungsberechnung fir den TAG
und Anhang 2.2 fiir die NACHT.

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen im Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungspegel bis 66 dB(A)
und im Beurteilungszeitraum NACHT bis 55 dB(A) entlang der Kieler Strafse (K 75). MaRgeblich fir die
Hohe der Beurteilungspegel sind die Emissionen des direkt angrenzenden StralRenzuges Kieler StrafSe
(K 75). Die Emissionen der Eisenbahnstrecke sind als untergeordnet zu werten.

Die Orientierungswerte (ORW) des Beiblattes 1 der DIN 18005 [3] sowie die hoheren Immissionsgrenz-
werte (IRW) der 16. BImSchV [4] fiir Allgemeine Wohngebiete (WA) werden im gesamten Baufeld so-
wohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch NACHT Uberschritten.

Zur Ermoglichung der Ansiedlung von schutzbedurftigen Nutzungen werden LarmschutzmaRnahmen
erforderlich. Entsprechend der Ausfiihrungen im Abschnitt 3.2 werden ab einem ,, maligeblichen Au-

Benldarmpegel“ von 60 dB(A) erhohte Anforderungen an die verwendeten AulRenbauteile von Gebau-
den unabhéngig der Gebietsnutzung gestellt. Dies entspricht einem Beurteilungspegel von 57 dB(A)

tags bzw. 47 dB(A) nachts.

Aktive LarmschutzmaRnahmen nach Abschnitt 3.1 werden aufgrund der innerértlichen Lage als Stra-
Renrandbebauung im Vorwege ausgeschlossen. Eine Wirkung fiir die Obergeschosse kann mit stadte-
baulich vertretbaren Hohen nicht erreicht werden. Aber selbst geringe Hohen begrenzen die Zugang-
lichkeit des Grundstiickes von der Kieler Straf3e (K 75) aus.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der Innenraumpegel schutzbediirftiger Raume nach DIN 4109-1 [6]
empfiehlt sich die Festsetzung von Lairmpegelbereichen. Diese werden im Abschnitt O erldutert.

Im Anhang 2.1 werden zusatzlich Isophonen in einer Hohe von 2,0 m liber dem Geldnde zur Abbildung
der Situation in ebenen AuBenwohnbereichen (Garten, Terrassen) dargestellt. Es zeigt sich, dass die
Aufenthaltsqualitdt von Allgemeinen Wohngebieten (WA) im nahezu gesamten Baufeld nicht gegeben
ist.
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4.5 LérmschutzmafSnahmen

Zur Einhaltung der Innenraumpegel in schutzbedirftigen Raumen nach DIN 4109-1 [6] empfiehlt sich
die Festsetzung von Larmpegelbereichen. Dies erfolgt unabhangig von der geltenden Gebietskategorie
und richtet sich ausschlieBlich nach dem berechneten Beurteilungspegel.

Die Bemessung der Liarmpegelbereiche ist fir den unglinstigsten maRgeblichen AuRenlarmpegel
durchzufiihren. In der vorliegenden Situation sind fiir die Bemessung die Beurteilungspegel TAG her-
anzuziehen.

Die Darstellung der maRgeblichen AuRenlarmpegel und der berechneten Beurteilungspegel ist im An-
hang 2.1 fir den Beurteilungszeitraum TAG und im Anhang 2.2 fiir den Beurteilungszeitraum NACHT
enthalten. Im Anhang 2.3 sind die Berechnungsergebnisse fiir die beriicksichtigten Immissionsorte auf-
geflihrt. In Tabelle 3.1 werden die erforderlichen Schalldammmalie des jeweiligen Larmpegelbereiches
in Abhangigkeit der Raumnutzung genannt.

Die grafische Darstellung der empfohlenen Festsetzungen fiir die 3. Anderung des B-Planes Nr. 17 er-
folgt in Anhang 3.

e Zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbediirftigen Raumen im Sinne der
DIN 4109-1 [6] an den der Kieler StrafSe (K 75) zugewandten und seitlich an diese anschlieRen-
den AuRenfassaden in der Flache mit der Bezeichnung LPB IV und LPB Il sind die erforderli-
chen gesamten Bau-SchallddmmmaRe der AuRenbauteile entsprechend der Larmpegelberei-
ches IV bzw. lll der DIN 4109-1 [6] in allen Geschossen vorzusehen. An der zur Kieler Straf3e
(K 75) abgewandten AuRenfassaden darf der nachst kleiner Larmpegelbereich gewahlt wer-
den.

e Im gesamten Baufeld sollten besonders schutzbedirftige Raume nicht zur Kieler Strafie (K 75)
hin ausgerichtet werden. Werden dort dennoch besonders schutzbedirftige Riume angeord-
net, wird der Einsatz schallddmmender Liftungselemente empfohlen.

e Bei der Anordnung von AuRenwohnbereichen zur Kieler Straf3e (K 75) hin sollten MaRnahmen
getroffen werden, die mindestens einen Aufenthalt in der Qualitat von Mischgebieten (Ml)
gewahrleisten. Es wird empfohlen, fir AuBRenwohnbereiche sidlich der 64 dB(A)-Isophone
nach Anhang 2.1 6ffenbare Kaltwintergarten, verglaste Loggien oder andere abschirmbare
Aufenthaltsbereiche vorzusehen.
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

5.1  Aufgabenstellung

In der Gemeinde Osterrénfeld ist die 3. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 17 geplant. Die aktuell als
offentliche Parkanlage festgesetzte Flache soll als Allgemeines Wohngebiet (WA) ausgewiesen wer-
den. Uber die Anderung des Bebauungsplans ist die Anpassung des Bestandsplanes an ein neueres
wohnbauliches Bebauungskonzept vorgesehen.

Der Geltungsbereich liegt nordlich der Kieler Straf8e (K 75) und ist somit StralBenverkehrslarm ausge-
setzt. Weiterhin zeigen die Larmkarten des Eisenbahnbundesamtes, dass groRe Teile von Osterronfeld
vom Eisenbahnlarm der Eisenbahnstrecke Nr. 1040 Rendsburg Hochbriicke — Rendsburg betroffen sind.

Mit dieser larmtechnischen Untersuchung sind die Auswirkungen des Verkehrslarms und des Eisen-
bahnldrms auf die geplanten schutzbediirftigen Nutzungen im Geltungsbereich der 3. Anderung des
B-Planes Nr. 17 darzulegen und Empfehlungen zu den gegebenenfalls erforderlichen LarmschutzmaR-
nahmen zum Schutz vor Verkehrslarm auszusprechen.

5.2  Zusammenfassung

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen im Beurteilungszeitraum TAG Beurteilungspegel bis 66 dB(A)
und im Beurteilungszeitraum NACHT bis 55 dB(A) entlang der Kieler StrafSe (K 75). MaRgeblich fir die
Hohe der Beurteilungspegel sind die Emissionen des direkt angrenzenden StralRenzuges Kieler StrafSe
(K 75). Die Emissionen der Eisenbahnstrecke sind als untergeordnet zu werten.

Die Orientierungswerte (ORW) des Beiblattes 1 der DIN 18005 [3] sowie die héheren Immissionsgrenz-
werte (IRW) der 16. BImSchV [4] fir Allgemeine Wohngebiete (WA) werden im gesamten Baufeld so-
wohl im Beurteilungszeitraum TAG als auch NACHT Uberschritten.

Zur Ermoglichung der Ansiedlung von schutzbediirftigen Nutzungen werden jedoch passive Larm-
schutzmaBnahmen erforderlich. Entsprechend der Ausfiihrungen im Abschnitt 3.2 werden ab einem

»malkgeblichen Auenlarmpegel” von 60 dB(A) erhohte Anforderungen an die verwendeten AufRen-
bauteile von Geb&duden gestellt, damit die Innenraumpegel innerhalb von Gebiduden eingehalten wer-

den kénnen.

Zur Sicherstellung der Einhaltung der Innenraumpegel in schutzbedirftigen Radumen nach DIN 4109-1
[6] empfiehlt sich die Festsetzung von Larmpegelbereichen. Diese werden im Abschnitt 3.2 erlautert.
Im Abschnitt 5.3 werden die erforderlichen Festsetzungen formuliert.
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5.3  Empfehlung

Zum Schutz der Bebauung im Geltungsbereich der 3. Anderung des B-Planes Nr. 17 ist die Festsetzung
von passiven LarmschutzmaRnahmen an den AuRenbauteilen von schutzbediirftigen Raumen in Form
von Larmpegelbereichen nach DIN 4109-1 [6] erforderlich. Weiterhin werden Festsetzungen fir die
Lage der AuBenwohnbereiche zum Aufenthalt im Freien empfohlen.

Im Folgenden wird ein Vorschlag zur Festsetzung genannt. Die Texte beziehen sich auf die Flachen mit
der Umgrenzung fiir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
wirkungen im Sinne des BImSchG [10] gemald der Darstellung im Anhang 3.1.

In Feldern mit der Bezeichnung LPB Ill und LBP IV ist zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel
in schutzbediirftigen Rdumen im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau, Teil 1:
Mindestanforderungen) das erforderliche gesamte Bau-Schallddmmmapf der AufSenbauteile fiir alle
der Kieler Strafle (K 75) zugewandten und seitlich an diese anschliefSenden Auf3enfassaden gemdyf3
des Ldrmpegelbereiches Il bzw. IV der DIN 4109-1:2018-01 vorzusehen. Fiir alle jeweils abgewand-
ten Gebdudefassaden darf das zugeordnete Bau-Schalldimmmafs um 5 dB gesenkt werden.

Das erforderliche gesamte Bau-Schallddmmmapf der AufSenbauteile an Aufenthaltsréiumen in Woh-
nungen, Ubernachtungsridumen in Beherbergungsstétten, Unterrichtsridumen u. é. betrégt nach DIN
4109-1:2018-01 bei Ldrmpegelbereich Ill mindestens R’'w,ges = 35 dB und bei Lirmpegelbereich IV
mindestens R’w,ges = 40 dB. Fiir Biirordume oder Ahnliches darf das gesamte Bau-Schalldémmmayf3
R’'w,ges um 5 dB gesenkt werden.

Im gesamten Baufeld sind die zur Kieler Strafie (K75) ausgerichteten Schlafrdume, Kinderzimmer
und Gdstezimmer mit schallgedémmten Liiftungseinrichtungen auszustatten.

Die Schalldimmmafle sind durch alle AufSenbauteile eines Raumes gemeinsam zu erfiillen und in
Abhdngigkeit des Verhdltnisses der Aufenwandfliche zur Grundfliche gegebenenfalls mit
Korrekturfaktoren zu versehen (siehe DIN 4109-2:2018-02, Schallschutz im Hochbau, Teil 2:
Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen).

Die Berechnung des zu erbringenden bewerteten Schalldimmmafles der Umfassungsbauteile eines
Raumes ist jeweils fiir das tatsédchliche Objekt durch einen Sachversténdigen (Architekt,
Bauphysiker) zu berechnen.

Fiir Auenwohnbereiche zum Aufenthalt im Freien im Feld mit der Bezeichnung LS AWB ist die
Einhaltung eines Tagpegels von 64 dB(A) durch bauliche Mafinahmen wie z.B. éffenbare
Kaltwintergdrten, verglaste Loggien, Abschirmungen im Nahbereich u.d. zu gewdhrleisten.

Ausnahmen von den Festsetzungen kénnen zugelassen werden, soweit durch einen
Sachverstdndigen nachgewiesen wird, dass andere Mafsnahmen gleichwertig sind.
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Zusatzliche Hinweise:

Die Festsetzung von LPB | und LPB Il mit einem Bau-Schallddmmmal der Summe aller AuBenbauteile
von R'w,ges = 30 dB ist nicht erforderlich, da durch die Erfiillung der Anforderungen des Gebdudeener-
giegesetzes (GEG) ausreichende Schallddmmmalie erreicht werden.

Aufgestellt: Neuminster, 04. Marz 2021

gez. gez.
i.A. Katharina Schlotfeldt ppa. Michael Hinz
Dipl.-Ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstraBe 33 « 24539 Neumdiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Emissionsberechnung StraRe (RLS-19)

Prognose 2030

Legende

StralRe Stralenname

Abschnitt Abschnitt

Station Stationierung

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

M Tag Kfz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Tag

pLkw1 Tag % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Tag % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

M Nacht fz/h durschschnittliche stiindliche Verkehrsstarke Nacht

pLkw1 Nacht % Prozent Lkw1 im Zeitbereich

pLkw2 Nacht % Prozent Lkw2 im Zeitbereich

vPkw km/h zul. Geschwindigkeit Pkw

vLkw km/h Geschwindigkeit Lkw

Steigung % Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)

Stralen- oberflache StralBenoberflache nach Tab. 4a RLS-19

L'w Tag dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich

L'w Nacht dB(A) Schallleistungspegel / Meter im Zeitbereich
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Anhang 1.1
INGENIE FUR DAS i

Seite 1

..... eisirakie 33 = 24
Tukefan: 04321 . 160270 » Tl
wam b @ infafwestsh

Projekt-Nr.: 120.2448
Berechnungs-Nr.: 1000

SoundPLAN 8.2




Gemeinde Osterronfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005 / 16. BImSchV

Emissionsberechnung Strafle (RLS-19)

Prognose 2030

Stralle Abschnitt Station DTV M pLkw1 | pLkw2 M pLkw1 | pLkw2 | VvPkw vLkw  [Steigung Strallen- L'w L'w
Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht oberflache Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % % km/h km/h % dB(A) dB(A)
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,083 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 4,0 Asphaltbetone <= AC11 76,5 64,3
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,094 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 4.3 Asphaltbetone <= AC11 76,4 64,1
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,110 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 2,0 Asphaltbetone <= AC11 75,9 63,6
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,126 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 2,9 Asphaltbetone <= AC11 75,7 63,5
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,139 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 2,9 Asphaltbetone <= AC11 75,5 63,2
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,153 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 3,0 Asphaltbetone <= AC11 75,3 63,0
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,164 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 3,0 Asphaltbetone <= AC11 75,1 62,9
L255/ K75 K75 Ri. NO 0,175 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 3,0 Asphaltbetone <= AC11 75,0 62,8
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,000 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -3,1 Asphaltbetone <= AC11 75,0 62,8
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,020 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -3,1 Asphaltbetone <= AC11 75,1 62,9
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,033 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -3,1 Asphaltbetone <= AC11 75,3 63,1
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,045 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,7 Asphaltbetone <= AC11 75,5 63,3
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,059 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,7 Asphaltbetone <= AC11 75,7 63,5
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,073 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -3,6 Asphaltbetone <= AC11 76,1 63,8
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,088 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,5 Asphaltbetone <= AC11 76,1 63,9
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,096 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -3,4 Asphaltbetone <= AC11 76,4 64,1
L255/ K75 K75 Ri. SW 0,105 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -3,4 Asphaltbetone <= AC11 76,5 64,3
L255/ K75 KV Ri. NO 0,048 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 0,5 Asphaltbetone <= AC11 76,8 64,6
L255/ K75 KV Ri. NO 0,052 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -0,5 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,7
L255/ K75 KV Ri. NO 0,055 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -0,5 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,7
L255/ K75 KV Ri. NO 0,057 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -1,3 Asphaltbetone <= AC11 76,8 64,6
L255/ K75 KV Ri. NO 0,059 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 0,1 Asphaltbetone <= AC11 76,8 64,6
L255/ K75 KV Ri. NO 0,062 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 2,7 Asphaltbetone <= AC11 76,8 64,6
L255/ K75 KV Ri. NO 0,064 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 4,3 Asphaltbetone <= AC11 77,0 64,7
L255/ K75 KV Ri. NO 0,067 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 1,0 Asphaltbetone <= AC11 76,7 64,5
L255/ K75 KV Ri. NO 0,069 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 42 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,6
L255/ K75 KV Ri. NO 0,072 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 4,5 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,6
L255/ K75 KV Ri. NO 0,075 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 6,7 Asphaltbetone <= AC11 77,3 64,9
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Gemeinde Osterronfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005 / 16. BImSchV

Emissionsberechnung Strafle (RLS-19)

Prognose 2030

Stralle Abschnitt Station DTV M pLkw1 | pLkw2 M pLkw1 | pLkw2 | VvPkw vLkw  [Steigung Strallen- L'w L'w
Tag Tag Tag Nacht Nacht | Nacht oberflache Tag Nacht
Kfz/24h Kfz/h % % Kfz/h % % km/h km/h % dB(A) dB(A)
L255/ K75 KV Ri. NO 0,080 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 3,8 Asphaltbetone <= AC11 76,7 64,4
L255/ K75 KV Ri. NO 0,082 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 2,6 Asphaltbetone <= AC11 76,5 64,3
L255/ K75 KV Ri. SW 0,115 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -1,9 Asphaltbetone <= AC11 76,5 64,3
L255/ K75 KV Ri. SW 0,120 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,8 Asphaltbetone <= AC11 76,7 64,4
L255/ K75 KV Ri. SW 0,122 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 0,5 Asphaltbetone <= AC11 76,6 64,4
L255/ K75 KV Ri. SW 0,125 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -1,2 Asphaltbetone <= AC11 76,7 64,5
L255/ K75 KV Ri. SW 0,128 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,1 Asphaltbetone <= AC11 76,7 64,5
L255/ K75 KV Ri. SW 0,131 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -3,2 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,7
L255/ K75 KV Ri. SW 0,135 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,3 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,6
L255/ K75 KV Ri. SW 0,138 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -4,0 Asphaltbetone <= AC11 77,1 64,8
L255/ K75 KV Ri. SW 0,140 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -4,0 Asphaltbetone <= AC11 77,1 64,8
L255/ K75 KV Ri. SW 0,142 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,2 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,6
L255/ K75 KV Ri. SW 0,145 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,8 Asphaltbetone <= AC11 76,9 64,6
L255/ K75 KV Ri. SW 0,148 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -1,4 Asphaltbetone <= AC11 76,7 64,5
L255/ K75 L255 Ri. NO 0,000 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 1,3 Asphaltbetone <= AC11 76,0 63,8
L255/ K75 L255 Ri. NO 0,007 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 1,1 Asphaltbetone <= AC11 76,2 63,9
L255/ K75 L255 Ri. NO 0,015 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 1,3 Asphaltbetone <= AC11 76,3 64,1
L255/ K75 L255 Ri. NO 0,029 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 1,5 Asphaltbetone <= AC11 76,6 64,4
L255/ K75 L255 Ri. SW | 0,152 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,2 Asphaltbetone <= AC11 76,6 64,4
L255/ K75 L255 Ri. SW | 0,163 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -1,7 Asphaltbetone <= AC11 76,5 64,2
L255/ K75 L255 Ri. SW | 0,170 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -2,5 Asphaltbetone <= AC11 76,4 64,2
L255/ K75 L255Ri. SW | 0,178 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -0,4 Asphaltbetone <= AC11 76,2 64,0
L255/ K75 L255 Ri. SW | 0,185 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -0,9 Asphaltbetone <= AC11 76,1 63,9
L255/ K75 L255 Ri. SW | 0,194 3752 227 1,0 1,7 14 0,8 0,9 50 50 -0,4 Asphaltbetone <= AC11 75,9 63,7
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Gemeinde Osterronfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005 / 16. BImSchV
Emissionsberechnung Schiene
Prognose 2030
Strecke 1040 Gleis: 2 Richtung: Nortorf Abschnitt: 1~ Km: 106+875
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin{ Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|[O0m|[4m|5m
1| GZ-E 4,0 4,0 100 734 - 182,1]61,0|32,0|85,1|64,0]|35,1
2 | IC-V 2,0 1,0 100 173 - | 72,7527 - |72,7|52,7| -
3 | RE-VT 32,0 7,0 120 69 | - |80,2|54,7| - |766|51,1| -
4 | RE-ET 16,0 5,0 160 67 - |74,9]49,4138,1/72,9/47,436,0
- | Gesamt 54,0 17,0 - -| - 1850/62,6]39,0]86,1]|64,6]38,6
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwif gerdusch gerausch KL |Quietschgerdusche| Gerausche KBr | KLM
km ct c2 km/h dB dB dB dB dB dB
106+875 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 6,0 -
1074900 | Standardfahrbahn - 60,0 - - - - 6,0 -
Strecke 1040 Gleis: 2 Richtung: Nortorf Abschnitt: 2~ Km: 108+400
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin{ Lé&nge Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|[0Om|[4m|5m
1| GZ-E 4,0 4,0 100 734 - 182,1]61,0|32,0|85,1|64,0]|35,1
2 | IC-V 2,0 1,0 100 173 - | 72,7527 - |72,7|52,7| -
3 | RE-VT 32,0 7,0 120 69 | - |80,2|54,7| - |766|51,1| -
4 | RE-ET 16,0 5,0 160 67 - |74,9]49,438,1/72,9/47,436,0
- | Gesamt 54,0 17,0 - -| - 1850/62,6]39,0]86,1|64,6]38,6
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwifgerdusch gerausch KL |Quietschgeradusche| Gerausche KBr | KLM
km ct c2 km/h dB dB dB dB dB dB
108+400 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 6,0 -
Strecke 1040 Gleis: 1 Richtung: Rendsburg Abschnitt: 1~ Km: 106+875
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin{ Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|[O0m|[4m|5m
1| GZ-E 4,0 5,0 100 734 - 182,1]61,0|32,0|86,1|64,9|36,0
2 | IC-V 2,0 1,0 100 173 - | 72,7527 - |72,7|52,7| -
3 | RE-VT 32,0 7,0 120 69 - |80,2|547| - |76,6|51,1| -
4 | RE-ET 16,0 5,0 160 67 - |74,9149,4|38,1/72,9/47,4/36,0
- | Gesamt 54,0 18,0 - -| - 1850/626]39,0]86,9]654]39,0
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwifgerdusch gerausch KL |Quietschgeradusche| Gerausche KBr | KLM
km ct c2 km/h dB dB dB dB dB dB
106+875 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 6,0 -
1074900 | Standardfahrbahn - 60,0 - - - - 6,0 -
Strecke 1040 Gleis: 1 Richtung: Rendsburg Abschnitt: 2~ Km: 108+400
Zugart Anzahl Zige |[Geschwin{ Léange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht | digkeit je Zug | Max Tag Nacht
km/h m Om|4m | 5m|[O0m|[4m|5m
1| GZ-E 4,0 5,0 100 734 - 182,1]61,0(32,0|86,1|64,9|36,0
2 | IC-V 2,0 1,0 100 173 - | 72,7527 - |72,7|52,7| -
3 | RE-VT 32,0 7,0 120 69 - |80,2|547| - |76,6|51,1| -
4 | RE-ET 16,0 5,0 160 67 - |74,9]49,4|38,1/72,9/47,436,0
- | Gesamt 54,0 18,0 - -| - 1850/626]39,0]86,9]654]39,0
Schienen- Fahrflachen- | Strecken Kurvenfg Gleisbrems- | Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand |geschwif gerdusch gerausch KL |Quietschgerdusche| Gerausche KBr | KLM
km ct c2 km/h dB dB dB dB dB dB
108+400 | Standardfahrbahn - 80,0 - - - - 6,0 -
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Hinweise:

Die Eisenbahnstrecke liegt westlich in einem Abstand von ca. 800 m vom Geltungsbereich
entfernt und wird aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht grafisch dargestellt.

Der Orientierungswert der DIN 18005 (ORW) von 55 dB(A) und der Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV (IGW) von 59 dB(A) werden im gesamten Baufeld tberschritten.

In den ebenerdigen Aulienwohnbereichen wird der IGW nérdlich der 59 dB(A)-Isophone
eingehalten. Die angestrebte Aufenthaltsqualitat wird im nahezu gesamten Baufeld

nicht erreicht.

Aufgrund der Héhe der Beurteilungspegel von 57 dB(A) werden erhéhte Anforderungen
an die AuRenbauteile gestellt.

Fir die Bemessung der Larmpegelbereiche sind die Beurteilungspegel TAG mafRgebend.

Osterronfeld Flur 4

Flur 3
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Legende

mmm Geltungsbereich

=o=o= Baugrenze

@ Immissionsort

D berlcksichtigte Hauptgebaude
E berucksichtigte Nebengebaude

Schallquellen
—  Strallen - Achse

—— Strale - Emissionslinie
Stralde - Fahrbahn

. Kennzeichnung Kreisverkehr

IGW 16. BImSchV
— —  Immissionsgrenzwert WR, WA, Tag, 59 dB(A)

— —  Immissionsgrenzwert WR, WA, Tag, AuRenwohnbereich

Bemessung MafRgeblicher  Larmpegel-
Nr., Stralkenname AuBenlarmpegel bereiche
Abschnitt in dB(A) DIN 4109-1
DTV [Kfz/24h] <=60
Mt / Mn [Kfz/h] 60 < <=65 LPBII

p1/p2 (Tag) / p1/p2 (Nacht) [%)] 65 < <=70 LPBIV
Geschwindigkeit Pkw / Lkw [km/h] | 70 < <=75 LPBV
Deckschichtkorrektur Pkw/Lkw [dB]| 79 < (| LPB VI

Maldstab 1:500

0255 10 15 20
HN BT

Bearbeiter:

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Havelstralle 33 - 24539 Neumdlnster
Tel.: 04321 /260 27-0 - Fax.: 04321/ 260 27-99

internet: www.wvk.sh - email: info@wvk.sh
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3. Anderung B-Plan Nr. 17
Larmtechnische Untersuchung
Verkehrsldrm nach DIN 18005 / 16.BImschV

Anhang: 21

Situation ohne aktive LarmschutzmaBRnahmen

Ausbreitungsberechnung
Beurteilungszeitraum TAG 06.00 bis 22.00 Uhr
Berechnungshohe: 8,0 m / 2,0 m uber Gelande

Berechnungsraster: 2m x 2m
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Legende

Bemessung 2030
L255 / K75

Hinweise: - mm Geltungsbereich

7.700
Die Eisenbahnstrecke liegt westlich in einem Abstand von ca. 800 m vom Geltungsbereich 467 / 29 memem Baugrenze
entfernt und wird aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht grafisch dargestellt. 1,0/1,7/0,8/0,9
q 0080 @ Immissionsort

Der Orientierungswert der DIN 18005 (ORW) von 45 dB(A) und der Immissionsgrenzwert

der 16. BImSchV (IGW) von 49 dB(A) werden im gesamten Baufeld tiberschritten. |:| beriicksichtigte Hauptgebaude
Aufgrund der Héhe der Beurteilungspegel von lber 47 dB(A) nachts werden erhohte E berlicksichtigte Nebengebaude
Anforderungen an die AuRenbauteile gestellt.
Fir die Bemessung der Larmpegelbereiche sind die Beurteilungspegel TAG mafRRgebend. . Schallquellen
o i — — StraBen - Achse
—— Stralle - Emissionslinie
2 Stralle - Fahrbahn
- ‘ Kennzeichnung Kreisverkehr
Gemeinde Osterronfeld Gemark Osterrénfeld Flur 4
Flur 3
AN — — Bemessung MaRgeblicher  Larmpegel-
— Nr., StraRenname AuRenlarmpegel bereiche
Abschnitt in dB(A) DIN 4109-1
— DTV [Kfz/24h] <= 60
A Mt / Mn [Kfz/h] 60 < <=65 LPBII
o ' B 3. Anderung p1/p2 (Tag) / p1/p2 (Nacht) [%] | 65< <=70 LPBIV
N Geschwindigkeit Pkw / Lkw [km/h] | 70 < <=75 LPBV
B-Plan Nr. 17 Deckschichtkorrektur Pkw/Lkw [dB]| 75 < Il LPB VI
. MaRstab 1:500
1 0 25 5 10 15 20
m
Bearbeiter:

Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
Havelstralle 33 - 24539 Neumdlnster
Tel.: 04321 /260 27-0 - Fax.: 04321/ 260 27-99

internet: www.wvk.sh - email: info@wvk.sh
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Anhang: 2.2

” Situation ohne aktive LarmschutzmaBnahmen
Ausbreitungsberechnung
Beurteilungszeitraum NACHT 22.00 bis 06.00 Uhr
Berechnungshohe: 8,0 m Uber Geléande
Berechnungsraster: 2m x 2m

89/30 1

89/26
87/25

89/28
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Gemeinde Osterrénfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005 / 16. BImSchV
Sitaution ohne abschirmenden Larmschutz
Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (2018)

Spalten- Spalte Beschreibung
nummer
1-5 Berlcksichtigte Immissionsorte Angaben zum Immissionsort

- Bezeichnung

- Gelandehohe

- Hohe des Immissionsortes
- Stockwerkhohe

- Gebietnutzung

6-11 16. BImSchV Beurteilung gemaf 16. BImSchV - Situation ohne aktiven Larmschutz

- Immissionsgrenzwert tags/nachts

- Beurteilungspegel Prognose ohne aktiven Larmschutz tags/nachts

- Uberschreitung des Immissionsgrenzwertes ohne aktiven Larmschutz tags/nachts

12-16 | Bemessung passiver Larmschutz nach DIN 4109-2 Bemessung passiver LarmschutzmaRRnahmen nach DIN 4109-2 (2018)

- Beurteilungspegel unter Berlcksichtigung des Abschlages von 5 dB(A) fur Eisenbahnlarm
- Differenz zwischen dem abgeminderten Beurteilungspegel tags/nachts zur Ermittlung des maligebenden Beurteilungspe
- MaRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2
- Abgeleiteter Larmpegelbereich

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Anhang 2.3
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Gemeinde Osterrénfeld, 3. Anderung B-Plan Nr. 17
Larmtechnische Untersuchung, Verkehrslarm nach DIN 18005 / 16. BImSchV

Sitaution ohne abschirmenden Larmschutz

Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1 (2018)

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE EROGER & EDY

Bericksichtigte Immissionsorte 16. BImSchV Bemessung passiver Larmschutz nach DIN 4109-2
IRW Prognose oLS | IGW-Uberschr.
Name Gelande- | Hoéhe SW Nutz Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht | Diff. Sp.12-Sp.13 | MaRg. AuRenlarmp. LPB
hoéhe 10 dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

1 2 3 4 ) 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

101 6,50 8,90 EG WA 59 49 67 56 8 7 67 56 11 70 \%
11,70 1.0G 67 56 8 7 67 55 12 70 \%

14,50 2.0G 66 55 7 6 66 55 11 69 \%

17,30 3.0G 66 55 7 6 66 54 12 69 \%

20,10 4.0G 65 54 6 5 65 53 12 68 \%

102 6,50 8,90 EG WA 59 49 66 55 7 6 66 54 12 69 \%
11,70 1.0G 66 55 7 6 66 54 12 69 \%

14,50 2.0G 66 55 7 6 65 54 11 68 \%

17,30 3.0G 65 54 6 5 65 53 12 68 \%

20,10 4.0G 64 54 5 5 64 52 12 67 \%

103 6,50 8,90 EG WA 59 49 62 52 3 3 62 50 12 65 11
11,70 1.0G 62 52 3 3 62 51 11 65 11

14,50 2.0G 63 53 4 4 63 51 12 66 \%

17,30 3.0G 62 52 3 3 62 51 11 65 11

20,10 4.0G 62 52 3 3 62 51 11 65 Il

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR Anhang 2.3
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In Feldern mit der Bezeichnung LPB Il und LBP IV ist zur Einhaltung unbedenklicher Innenraumpegel in schutzbediirftigen Raumen im Sinne der DIN 4109-1:2018-01 (Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindest-
anforderungen) das erforderliche gesamte Bau-SchallddmmmaR der AuBenbauteile gemaR des Larmpegelbereiches Ill bzw. IV der DIN 4109-1:2018-01 fiir alle der Kieler StraBe (K75) zugewandten und seitlich
an diese anschlieRenden AuBenfassaden vorzusehen. Fir alle jeweils abgewandten Gebdudefassaden darf das zugeordnete Bau-Schallddmmmal um 5 dB gesenkt werden.

Das erforderliche gesamte Bau-SchallddmmmaR der AuRenbauteile an Aufenthaltsrdumen in Wohnungen, Ubernachtungsrdumen in Beherbergungsstitten, Unterrichtsraumen u. 4. betragt nach DIN 4109-1:2018-01
bei Larmpegelbereich Il mindestens R'w,ges = 35 dB und bei Larmpegelbereich IV mindestens R'w,ges = 40 dB.

Fiir Birordume oder Ahnliches darf das gesamte Bau-SchallddmmmaR R’w,ges um 5 dB gesenkt werden.

Im gesamten Baufeld sind die zur Kieler StraRe (k75) ausgerichteten Schlafraume, Kinderzimmer und Gastezimmer mit schallgedammten Liftungseinrichtungen auszustatten.

Die SchallddmmmaRe sind durch alle AuRenbauteile eines Raumes gemeinsam zu erfiillen und in Abhangigkeit des Verhaltnisses der Auenwandflache zur Grundflache gegebenenfalls mit Korrekturfaktoren
zu versehen (siehe DIN 4109-2:2018-01, Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen).

Die Berechnung des zu erbringenden bewerteten SchalldimmmaRes der Umfassungsbauteile eines Raumes ist jeweils fiir das tatsachliche Objekt durch einen Sachverstandigen (Architekt, Bauphysiker) zu
berechnen.

Fur AuRenwohnbereiche zum Aufenthalt im Freien im Feld mit der Bezeichnung LS AWB ist die Einhaltung eines Tagpegels von 64 dB(A) durch bauliche MaRnahmen wie z.B. 6ffenbare Kaltwintergarten,
verglaste Loggien u.a. zu gewabhrleisten.

Ausnahmen von den Festsetzungen kdnnen zugelassen werden, soweit durch einen Sachverstandigen nachgewiesen wird, dass andere MalRnahmen gleichwertig sind.

Gemeinde Osterronfeld Gemarkung Osterronfeld Flur 4
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Empfohlene Festsetzungen

- VERKEHRSLARM -
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