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Erlduterungsbericht Anlage 1

1. Veranlassung

Im Zuge der geplanten ErschlieBung des B.-Plans Nr. 27 in der Gemeinde Burg, wird ein
neuer Knotenpunkt an der L 139/ Buchholzer StraBe entstehen. Dieses
Verkehrsgutachten dient der Bewertung der Qualitdt des neu entstehenden

Knotenpunktes.
2. Allgemeines

Die Gemeinde Burg befindet sich im Stidosten des Kreises Dithmarschen, nahe dem
Nord-Ostsee-Kanal. Die Gemeinde gehért dem Amt Burg-St. Michaelisdonn mit Sitz in
Burg an. Im Ortszentrum der Gemeinde Burg treffen die Landesstralen 135, 139 und

140 aufeinander.

Das geplante ErschlieBungsgebiet befindet sich im westlichen Bereich der Gemeinde,
verfigt Uber rd. 19 ha und soll bis zu rd. 200 Grundstiicke umfassen. Die
HaupterschlieBung soll tGber einen neu entstehenden Knotenpunkt an der Buchholzer
StraBe (L 139) erfolgen. Der Knotenpunkt befindet sich im Abschnitt 020 an der
Station 7,660 auBerhalb der Ortsdurchfahrt (OD), sowie auBerhalb der geschlossenen
Ortschaft, weshalb hier auf der L 139 eine H6chstgeschwindigkeit von 100 km/h gilt.

3. Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Aufgrund des neu entstehenden Knotenpunktes an der L 139/ Buchholzer Stral3e wird
sich das Verkehrsaufkommen auf der L 139 durch den zu erwartenden Ziel- und
Quellverkehr aus dem Gebiet gegeniiber der Ist-Situation erhéhen. Fir die Berechnung
des Verkehrsaufkommens zur Prifung der Notwendigkeit eines Linksabbiegers im
Einmindungsbereich des geplanten Bebauungsgebietes in die L 139 ist eine
Verkehrszahlung der Ingenieurgemeinschaft Sass und Kollegen vom 20.10.2021 zu
Grunde gelegt worden. Der Erhebungstag wurde auBerhalb der Ferienzeiten
(Schleswig-Holstein) gewdahlt. Von den norddeutschen Bundesldandern befanden sich
zum Erhebungszeitpunkt lediglich Niedersachsen und Bremen in den Ferien. Um die
Plausibilitat der aktuellen Verkehrserhebung zu prifen, wurden die im Oktober 2021
ermittelten Verkehrszahlen mit dem Verkehrsmonitoring der L 139 aus dem Jahr 2015
verglichen. Die aktuelle Spitzenstunde (297 Kfz/h) liegt mit einer Abweichung von 6%
zur Spitzenstunde des Verkehrsmonitorings 2015 (280 Kfz/h) im Normalbereich.

Als weiterer Vergleichswert wurde auf Grundlage der aktuellen Zahlung (Oktober 2021)
und des HBS 2001 die durchschnittliche tdagliche Verkehrsstarke (DTV) am

Gesamtquerschnitt ermittelt. Auf Grundlage der morgendlichen Verkehrszdhlung wird
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ein DTV von 2.410 Kfz/24h erreicht, am Nachmittag erreicht der DTV hingegen
2.813 Kfz/24h. Auch diese Werte sind im Vergleich mit dem Verkehrsmonitoring von
2015 (DTV von 2.585 Kfz/24h) mit einer Abweichung zwischen 7% und 9% im

Normalbereich angeordnet.

Im Zuge der Erhebung wurden die bestehenden Verkehrsstréme der L 139 manuell
erhoben. Die Erhebung erfolgte gemaf HBS 2015 am Vormittag im Zeitraum zwischen
6:00 und 10:00 Uhr und am Nachmittag zwischen 15:00 und 19:00 Uhr. Anhand der
erhobenen Daten (Erhebung in 15-Minuten-Intervallen) wurden dann zundchst die
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die Erhebungsbégen kénnen

Anlage 5 entnommen werden.
4. Ermittlung der Bestandsdaten (2021)

Die Spitzenstunde gibt diejenige zusammenhdngende Stunde (aus vier
zusammenhdngenden 15-minitigen Zdhlintervallen) der Erhebung an, in der der
maximale Zufluss von Fahrzeugen auf der L 139 am geplanten Knotenpunkt festgestellt
wurde. Am Vormittag wurde die Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 7:15 und 8:15 Uhr
festgestellt. In dieser wurden am Knotenpunkt 210 Kfz erhoben, davon 89 Richtung
Burg und 121 Richtung Buchholz. Am Nachmittag zeigt sich die Spitzenstunde im
Zeitraum zwischen 16:00 und 17:00 Uhr mit insgesamt 297 Fahrzeugen, davon 119
Richtung Burg und 178 Richtung Buchholz. Die Verkehrsbelastung am Knotenpunkt ist
damit nachmittags deutlich héher als vormittags. Dennoch sind bei der Ermittlung der
Qualitatsstufe beide Spitzenstunden weiter zu betrachten, da sich die
Verkehrsbelastung an den jeweiligen Knotenpunktstrémen verdndert und damit auch

die Belastung des Knotenpunktes eine andere ist.
5. Ermittlung der Prognosedaten (2035)

Da die Verkehrsmengen lediglich an einem Tag stichprobenartig erhoben wurden,
werden die gewonnenen Daten auf Grundlage des HBS 2015 auf
Bemessungsverkehrsstdrken umgerechnet. Diese Werte werden anschlieBend noch
einmal mit Prognosewerten beaufschlagt, die die Verdnderung des
Verkehrsaufkommens in den ndchsten Jahren berlcksichtigen. Bei den
Prognosewerten wurden dabei die im Bundesverkehrswegeplan vorgegebene
Erhbhung (0,2 % pro Jahr It. Verkehrsverflechtungsprognose 2030, des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Stand: 11. Juni 2014)
berlicksichtigt. Es ergeben sich demnach zum Prognosezeitraum im Jahr 2035
Belastungen am betrachteten Knotenpunkt von 240 Kfz in der Spitzenstunde am
Vormittag und von 324 Kfz in der Spitzenstunde am Nachmittag. Dementsprechend ist

die Spitzenstunde am Nachmittag maBgebend.
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6. Beriicksichtigung des zusdtzlichen Verkehrs aus B.-Plan Nr. 27

Der zu erwartende Verkehr aus dem Wohngebiet wurde auf Grundlage der “Hinweise
zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006)" ermittelt
(siehe Anlage 7). GemadB Entwurfsplanung des B.-Planes wird von rd. 200 Grundstticken
mit Einfamilienhdusern und Doppelhdusern (1 bis 2 Wohneinheiten) ausgegangen.
GemdB den Berechnungsergebnissen in Anlage 7 wurde auf diese Weise eine Anzahl
von maximal 660 Einwohnern ermittelt. Fir diese wiederum ergeben sich dann die
gemdlR Berechnung ermittelten Verkehrswege in der Spitzenstunde fir Ziel- und
Quellverkehr. Diese werden zur Berechnung der Verkehrsqualitat des Knotenpunktes -
unter Berlicksichtigung des zusatzlichen Verkehrs aus dem Baugebiet - herangezogen
und den Stromen 4 und 6 (Quellverkehr) sowie 3 und 7 (Zielverkehr) am Knotenpunkt
zugeschlagen. Die angesetzten Verkehrsstdrken der einzelnen Verkehrsstrome kénnen

Anlage 8 entnommen werden.
7. Beurteilung der Verkehrsqualitét

Anhand der ermittelten Verkehrszahlen fir die einzelnen Verkehrsstrome am
Knotenpunkt (siehe Anlage 6 und 7) kann unter Anwendung des HBS 2015 eine
Aussage hinsichtlich der erreichten Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt im
Prognosezustand Im Jahr 2035 erarbeitet werden. Auch unter Beriicksichtigung des
zusatzlich aus dem B.-Plan Nr. 27 zu erwartenden Verkehrsaufkommen erreicht jeder
der betrachteten Verkehrsstrome nach Berechnung eine Wartezeit von unter
10 Sekunden. Der Knotenpunkt erreicht somit die Qualitatsstufe A (siehe Anlage 9).
Dies gilt sowohl fir die Ausbauvariante mit Linksabbieger als auch fiur die Variante
ohne Linksabbieger. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei. Bauliche Verdnderungen am
Knotenpunkt zur Aufrechterhaltung der Verkehrsqualitat (wie die Herstellung eines
Linksabbiegers) sind aufgrund der ermittelten und zu erwartenden Verkehrsbelastung
und der berechneten Verkehrsqualitat nicht erforderlich. Trotzdem empfehlen wir,
einen Linksabbieger des Typus LA3 nach RAL 2012 anzuordnen, da sich die
Verkehrssicherheit am Knotenpunkt signifikant erhéht, weil durch die Anordnung eines
Linksabbiegers die Gefahr von Auffahrunfdllen beim Linksabbiegen minimiert werden

kann.

Da die Spitzenstunde des Vormittags deutlich geringer ausfallt als die am Nachmittag,
Idsst der Knotenpunkt sich auch in der morgendlichen Spitzenstunde der Qualitdtsstufe

A zuordnen. Auf einen rechnerischen Nachweis wird an dieser Stelle verzichtet.

Die Berechnungsergebnisse sind der Anlage 9 zu entnehmen.
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(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzéhlung an der L 139 (Buchholzer Straf3e) - ohne Kennzeichenerfassung
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Anlage 5.1

Buchholz -~ Strons
Strom 2 Rigltrl;ng
Lage der Zahlstelle: Paradiestal Datum: 20.10.2021 Strom 1 Richtung Buchholz
Temperatur: 16°C Witterung: bedeckt Blatt Nr.: 1A (06:00-10:00)
von nach
Strom 1 Burg Buchholz
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW Lz Bus
06:00-06:15 18
06:15-06:30 22
06:30-06:45 32
06:45-07:00 19 1 1
07:00-07:15 16 1 1
07:15-07:30 31 1
07:30-07:45 38
07:45-08:00 20 1 2
08:00-08:15 28
08:15-08:30 1 13
08:30-08:45 22
08:45-09:00 18
09:00-09:15 1 16
09:15-09:30 17 1
09:30-09:45 1 22
09:45-10:00 23

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgendliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen
6:00 und 10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den
Knotenpunkt innerhalb einer zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und

Spitzenstunde

Kfz 121
SV 4
SV-Anteil 3,3%
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(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzéhlung an der L 139 (Buchholzer Straf3e) - ohne Kennzeichenerfassung
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Anlage 5.1

Buchholz -~ Strom
Strom 2 Rigt:]t;ng
Lage der Zahlstelle: Paradiestal Datum: 20.10.2021 Strom 2 Richtung Burg
Temperatur: 16°C Witterung: bedeckt Blatt Nr.: 1B (06:00-10:00)
von nach
Strom 2 Buchholz Burg
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW Lz Bus
06:00-06:15 14
06:15-06:30 7 3
06:30-06:45 17 1
06:45-07:00 1 9 1
07:00-07:15 1 20 1
07:15-07:30 2 15 1 1
07:30-07:45 1 25 2
07:45-08:00 1 23 1
08:00-08:15 1 1 19
08:15-08:30 18 1
08:30-08:45 14
08:45-09:00 1 22 1
09:00-09:15 18
09:15-09:30 1 18
09:30-09:45 19 1
09:45-10:00 20

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte morgendliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen
6:00 und 10:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den
Knotenpunkt innerhalb einer zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 7:15 und

Spitzenstunde

Kfz 89
SV 5
SV-Anteil 5,6%
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(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans) Anlage 5.2
Verkehrsmengenzéhlung an der L 139 (Buchholzer Straf3e) - ohne Kennzeichenerfassung

Buchholzer Stralle
Richtung

Buchholz -~ Strom
Strom 2 > Rigt:]t;ng
Lage der Zahlstelle: Paradiestal Datum: 20.10.2021 Strom 1 Richtung Buchholz
Temperatur: 15,5°C Witterung: bedeckt Blatt Nr.: 2A (15:00-19:00)
von nach
Strom 1 Burg Buchholz
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW Lz Bus
15:00-15:15 3 1 25
15:15-15:30 22 1
15:30-15:45 3 32
15:45-16:00 1 25
16:00-16:15 1 54 1
16:15-16:30 2 40
16:30-16:45 38 1
16:45-17:00 1 41 2
17:00-17:15 1 28
17:15-17:30 32
17:30-17:45 26
17:45-18:00 26
18:00-18:15 23
18:15-18:30 2 24
18:30-18:45 1 23
18:45-19:00 27

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte abendliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00
und 19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt
innerhalb einer zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 178
SV 4
SV-Anteil 2,2%
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(Verkehrsgutachten zur ErschlieBung eines Bebauungsplans)
Verkehrsmengenzéhlung an der L 139 (Buchholzer Straf3e) - ohne Kennzeichenerfassung

Anlage 5.2

Buchholzer Stralle
Richtung

Buchholz -~ Strom
Strom 2 > Rigt:]t;ng
Lage der Zahlstelle: Paradiestal Datum: 20.10.2020 Strom 2 Richtung Burg
Temperatur: 15,5°C Witterung: bedeckt Blatt Nr.: 2B (15:00-19:00)
von nach
Strom 2 Buchholz Burg
Uhrzeit Rad Krad PKW LKW Lz Bus
15:00-15:15 1 23
15:15-15:30 39 1 1
15:30-15:45 26
15:45-16:00 3 19 1
16:00-16:15 1 31
16:15-16:30 32
16:30-16:45 1 37
16:45-17:00 19
17:00-17:15 21
17:15-17:30 28 1
17:30-17:45 24
17:45-18:00 31
18:00-18:15 4 19 1 1 1
18:15-18:30 1 25
18:30-18:45 21
18:45-19:00 1 19 1

Die am betrachteten Knotenpunkt festgestellte abendliche Spitzenstunde im Zeitraum zwischen 15:00
und 19:00 Uhr (maximaler Zufluss von Fahrzeugen uber alle Knotenpunktarme in den Knotenpunkt
innerhalb einer zusammenhangenden Stunde) fallt auf den Zeitraum zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.

Spitzenstunde

Kfz 119
SV 0
SV-Anteil 0,0%
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Anlage 6
Bestimmung der Bemessungsverkehrsstarken (Erhebungszeitraum: Mittwoch, 20.10.2021)
L 139 (Buchholzer StraRe)

1 |Verkehrsstrom 1 2

5 mal'ige.bende Spitzenstunde aus der Zdhlung 7415 bis 8:15 Uhr
(Vormittag)

3 |Verkehrsstrarke in der Spitzenstunde sz [Kfz/h] 121 89

4 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-3 oder Tabelle L2-4) fq -] 1,11 1,11

5 |Bemessungsverkehrsstarke (Gl. (L2-3)) Op azi [Kfz/h] 134,3 98,8
Median der SV-Anteile in den flinf am starksten

6 boyzi [% 2,9% 2,7%
belasteten Stunden der Zahlung vz [%] ? )

7 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-5) fsy [-] 0,75 0,75

8 bemessungsrelevanter SV-Anteil im by ns; [%] 22% 2.0%
Ausgangszustand i

9 mal'igeb_ende Spitzenstunde aus der Zdhlung 16:00 bis 17:00 Uhr
(Nachmittag)

10 |Verkehrsstrarke in der Spitzenstunde sz [Kfz/h] 178 119

11 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-3 oder Tabelle L2-4) fq -] 1,07 1,07

12 [Bemessungsverkehrsstarke (Gl. (L2-3)) Op azi [Kfz/h] 190,5 127,3
Median der SV-Anteile in den flinf am starksten

13 boyzi [% 2,9% 2,7%
belasteten Stunden der Zahlung vz [%] ? )

14 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-5) fsy [-] 0,8 0,8

15 bemessungsrelevanter SV-Anteil im by ns; [%] 22% 2.0%
Ausgangszustand i

16 Verkehrsnachfrage im Prognosezustand
(Vormittag)

17 Verkehrsstérke des Verkehrsstroms i in der Qo s [KEZ/h] 121 89
Umlegung fiir den Prognosezustand Az i

18 Verkehrsstérke des Verkehrsstroms i in der Qumoe; [KE2/N] 1244 915
Umlegung fiir den Prognosezustand Pz n

19 Bemessungsverkehrsstarke des Verkehrsstroms i im Go.ne: [KF2/h] 138 102
Prognosezustand Pz e

20 Verkehrsnachfrage im Prognosezustand
(Nachmittag)

21 Verkehrsstérke des Verkehrsstroms i in der Qo s [K2/h] 178 119
Umlegung fiir den Prognosezustand Az i

22 Verkehrsstérke des Verkehrsstroms i in der Qumoe; [KE2/N] 180,5 1224
Umlegung fiir den Prognosezustand Pz n

23 Bemessungsverkehrsstarke des Verkehrsstroms i im Go.ne: [KF2/h] 193 131
Prognosezustand Pz "
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Schatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens Anlage 7
BV: B.-Plan Nr. 27
Ort: Gemeinde Burg

Grundlage: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (Ausgabe 2006)

It. Abs. 3.1.5

Einwohnerzahl nach Anzahl Wohneinheiten

[Plangebiet | 200 Grd-Stck | 1,5 WE [ 2,2 Pers/WE [ 660 Einw. |gewshlt |660 Einw.

It. Abs. 3.2.2
It. Abs. 3.2.3
It. Abs. 3.2.4
It. Abs. 3.2.5
It. Abs. 3.2.6
It. Abs. 3.2.7
It. Abs. 3.2.8
It. Abs. 3.2.9

4
0,1
0,05
0,7

Berechnung Plangebiet:

(Abs. 3.1.5)
(Abs .3.2.2)
(Abs. 3.2.3)
(Abs. 3.2.4)
(Abs. 3.2.5)
(Abs. 3.2.7)
(Abs. 3.2.8)
(Abs. 3.2.9)

Wege/Einw. pro Werktag

10% Abminderung fiir Quell- und Zielverkehr
5% Zulage fur Besucherverkehr

Anteil Wege mit PKW 70%

Binnenverkehr kann vernachlassigt werden

1,3|Besetzungsgrad PKW: 1,3 Pers./Pkw
0,1|Zulage Wirtschaftsverkehr: 0,1 KFZ-Fahrten/Einw.
0,15|Spitzenstunde 15%

0,5|Zielverkehr 50%

0,5|Quellverkehr 50%
Einwohnerzahl gewahlt 660 Einw.
Einw. * Wege/d 2640 Wege
Abminderung Ziel-u.Quellverkehr 2376 Wege
Zulage Besucherverkehr 2508 Wege
Anteil Wege mit PKW 1756 Wege
Besetzungsgrad PKW (Pers/Pkw) 1350 Fahrten
Zulage Wirtschaftsverkehr 1416 Fahrten
Verkehr in der Spitzenstunde 212 Kfz/Std
Zielverkehr 106 Kfz/Std

Quellverkehr

106 Kfz/Std

Aufgestellt:
Albersdorf, den 04.03.2022
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Verkehrsflussdiagramm mit Linksabbieger Anlage 8.1
Verkehrsflussdiagramm in Form einer Einmiindung
Projekt: ErschlieRung B.-Plan Nr. 27 in der Gemeinde Burg
Knotenpunkt: |B.-Plan 27/ Buchholzer StraflZe (L139)
Stunde: Spitzenstunde 16:00 - 17:00 h
Qg 131
S= 184 Q;: 53
S= 184
©)
Qq: 193
Q: 53 A\W74 S= 246
S= 246
AN
@
S= 106 Q;: 53
Q;: 53
S= 106
Summe= 536
Zufahrt 1: L 139 (aus Richtung Burg) Ost
Zufahrt 2: B.-Plan 27 Nord
Zufahrt 3: L 139 (aus Richtung Buchholz) West
04.03.2022

Seite 1
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Verkehrsflussdiagramm ohne Linksabbieger Anlage 8.2
Verkehrsflussdiagramm in Form einer Einmiindung
Projekt: ErschlieRung B.-Plan Nr. 27 in der Gemeinde Burg
Knotenpunkt: |B.-Plan 27/ Buchholzer StraflZe (L139)
Stunde: Spitzenstunde 16:00 - 17:00 h
Qg 131
S= 184 Q;: 53
S= 184
®
Qq: 193
Q,: 53 \\ // S= 246
S= 246
AN
2
S= 106 Q;: 53
Q;: 53
S= 106
Summe= 536
Zufahrt 1: L 139 (aus Richtung Burg) Ost
Zufahrt 2: B.-Plan 27 Nord
Zufahrt 3: L 139 (aus Richtung Buchholz) West
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ErschlieBung B.-Plan Nr. 27

J\SASSEKOLLEGEN

Gemeinde Burg (Kreis Dithmarschen) Ingenieurgemeinschaft

Beurteilung Knotenpunkt mit Linksabbieger nach HBS 2015 Anlage 9.1
Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: L 139/ B.Plan Nr. 27
«—F8
A T Planung / Bestand
— Lage: aulRerhalb von Ballungsraumen
- Verkehrsregelung Zufahrt B: VZ 205
? F Y Zeilvorgaben: mittlere Wartezeit t,=10 sec
B46 Qualitatsstufe: A
Geometrische Randbedingungen
Verkehrs- Anzahl Fahrstrqfen Dreiecksinsel (RA)
Zufahrt strom (0/1/2) Aufstelllange (ja/nein)
n [PkW-E]
1 2 3
2 1 - -
A
3 0 - nein
4 1 -
B
6 0 nein
7 1 2 -
C
8 1 - -
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
£z Pkw-E/Fz
LV Lkw+Bus | LkwK [(Sp.4+Sp.5 (Gl. (L5-2) Pkw-E
Verkehrs- +Sp.6) oder GI. (L5- | (Gl. (L5-1))
Zufahrt ' 3) oder GI. (L5] (Sp.7*Sp.8)
strom Ouv, Oikw+Bus,i Aiwk;i 4) Ope
[Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h] Orz, for [Pkw-E/h]
[Fz/h] [
4 5 6 7 8 9
A 2 193 0 0 193 1,000 193
3 53 0 0 53 1,000 53
B 4 53 0 0 53 1,000 53
6 53 0 0 53 1,000 53
c 7 53 0 0 53 1,000 53
8 131 0 0 131 1,000 131

|:|aus Ermittlung der Prognosedaten und Bemessungsverkehrsstarken B.-Plan
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ErschlieBung B.-Plan Nr. 27

Gemeinde Burg (Kreis Dithmarschen)

N\

SASS&KOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft

Beurteilung Knotenpunkt mit Linksabbieger nach HBS 2015 Anlage 9.1
Formblatt L5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: L 139/ B.Plan Nr. 27
«—F8
A T Planung / Bestand
3— Lage: auRRerhalb von Ballungsraumen
- Verkehrsregelung Zufahrt B: VZ 205
? F Y Zeilvorgaben: mittlere Wartezeit t,=10 sec
B4s Qualitatsstufe: A
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkeh Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
ert enrs- (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11)
strom Gpe, [Pkw-E/h] Cre, [Pkw-E/h] xi [
10 11 12
193 1800 0,107
131 1800 0,073
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3,4,6 und 7
Verkeh Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat
ert enrs- (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
strom Qe [PKw-E/h] Qe [Fz/h] Gpe, [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mitRA ohne RA mit RA
3 53 0 1600
53 246 1011
53 220 818
53 404 559
Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6,7
Verkeh Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
esrtrgmrs‘ (Gl. L5-7 bzw. Sp.15) | (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. L5-8 mit Sp. 2, 12 und 17)
Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [] Po7 []
16 17 18
1600 0,033 -
1011 0,052 0,948
818 0,065 -
Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6,7
Kapazitat Auslastungsgrad
Vert"ehrs' (Gl L5-9 bzw. Sp.15*Sp.18) (Sp. 13/ Sp. 19)
strom Cpe 4 [Pkw-E/h] xi [-]
19 20
4 530 0,100

|:|Ermittlung Uber die entsprechenden Parameter gem. HBS

|:|gegeben durch HBS
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ErschlieBung B.-Plan Nr. 27

Gemeinde Burg (Kreis Dithmarschen)

J\SASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft

Beurteilung Knotenpunkt mit Linksabbieger nach HBS 2015 Anlage 9.1
Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: L 139/ B.Plan Nr. 27
«—F8
A T Planung / Bestand
— Lage: aul3erhalb von Ballungsréumen
- Verkehrsregelung Zufahrt B: VZ 205
? F Y Zeilvorgaben: mittlere Wartezeit t,=10 sec
B4s Qualitatsstufe: A
Kapazitat der Mischstrome
Auslast- | Aufstell- | Verkehrs- Kapazitat Verkehrszu-
Verkehrs- ungsgrad | platze starke (GI. L5-10 | sammensetz-
Zufahrt strom (Sp. 12, (Sp-2) (Sp. 9) bzw. L5-11) | ung (GI. L5-5
17, 20) OpE; Crem mit Sp.7 u. 8)
Xi [-] n [Pkw-E] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] frem []
21 22 23 24 25
4 0,100
B 1 106 841 1,000
6 0,065
7 0,052 2
C 184 3600 1,000
8 0,073 -
Kapazitat der Mischstrome
Verkehrs- | Kapazitat Kapazitat | Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
zusammen (GIl. L5-26| reserve .
" (Sp.11,16, bz (Gl L5-27 Wartezeit
Verkehrs- | o249 | 19 u. 24) : ' (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
Zufahrt (Sp. 8 u. Sp.27/ |bzw. Sp.28- :
strom 25) Cpem bzw. Sp.26 Sp.7 mit Sp.30
co p.26) p.7) £ bzw
foem bZW. } PE"/h Cibzw. C,,| R bzw. R, {”" [s]. Qsv,
fee k] | [PRWERT] S remy | Rz wm |
26 27 28 29 30 31
A 2 1,000 1800 1800 1607 2,2 A
3 1,000 1600 1600 1547 2,3 A
B 4 1,000 530 530 477 7,6 A
6 1,000 818 818 765 4,7 A
c 7 1,000 1011 1011 958 3,8 A
8 1,000 1800 1800 1669 2,2 A
B 4+6 1,000 841 841 735 4,9 A
C 7+8 1,000 3600 3600 3416 11 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV e A
|:|Ermittlung Uber die entsprechenden Parameter gem. HBS
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ErschlieBung B.-Plan Nr. 27

J\SASSEKOLLEGEN

Gemeinde Burg (Kreis Dithmarschen) Ingenieurgemeinschaft

Beurteilung Knotenpunkt ohne Linksabbieger nach HBS 2015 Anlage 9.2
Formblatt L5-1a: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: L 139/ B.Plan Nr. 27
«—F8
A T Planung / Bestand
— Lage: aulRerhalb von Ballungsraumen
- Verkehrsregelung Zufahrt B: VZ 205
? F Y Zeilvorgaben: mittlere Wartezeit t,=10 sec
B46 Qualitatsstufe: A
Geometrische Randbedingungen
Verkehrs- Anzahl Fahrstrqfen Dreiecksinsel (RA)
Zufahrt strom (0/1/2) Aufstelllange (ja/nein)
n [PkW-E]
1 2 3
2 1 - -
A
3 0 - nein
4 1 -
B
6 0 nein
7 0 0 -
C
8 1 - -
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
£z Pkw-E/Fz
LV Lkw+Bus | LkwK [(Sp.4+Sp.5 (Gl. (L5-2) Pkw-E
Verkehrs- +Sp.6) oder GI. (L5- | (Gl. (L5-1))
Zufahrt ' 3) oder GI. (L5] (Sp.7*Sp.8)
strom Ouv, Oikw+Bus,i Aiwk;i 4) Ope
[Pkw/h] [Lkw/h] | [LkwK/h] Orz, for [Pkw-E/h]
[Fz/h] [
4 5 6 7 8 9
A 2 193 0 0 193 1,000 193
3 53 0 0 53 1,000 53
B 4 53 0 0 53 1,000 53
6 53 0 0 53 1,000 53
c 7 53 0 0 53 1,000 53
8 131 0 0 131 1,000 131

|:|aus Ermittlung der Prognosedaten und Bemessungsverkehrsstarken B.-Plan

04.03.2022 Seite 1



ErschlieBung B.-Plan Nr. 27

Gemeinde Burg (Kreis Dithmarschen)

J\SASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft

Beurteilung Knotenpunkt ohne Linksabbieger nach HBS 2015 Anlage 9.2
Formblatt L5-1b: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: L 139/ B.Plan Nr. 27
«—F8
A T Planung / Bestand
3— Lage: auRRerhalb von Ballungsraumen
- Verkehrsregelung Zufahrt B: VZ 205
? F Y Zeilvorgaben: mittlere Wartezeit t,=10 sec
B4s Qualitatsstufe: A
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkeh Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
ert enrs- (Sp.9) (Sp. 10/ Sp. 11)
strom Qe [Pkw-E/h] Cpe; [Pkw-E/h] x; [-]
10 11 12
193 1800 0,107
131 1800 0,073
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3,4,6 und 7
Verkeh Verkehrsstarke Hauptstrome Grundkapazitat
ert enrs- (Sp.9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
strom Qe [PKw-E/h] Qe [Fz/h] Gpe, [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mitRA ohne RA mit RA
3 53 0 1600
53 246 1011
53 220 818
53 404 559
Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6,7
Verkeh Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
esrtrgmrs‘ (Gl. L5-7 bzw. Sp.15) | (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. L5-8 mit Sp. 2, 12 und 17)
Cpe,i [Pkw-E/h] Xi [] Po7 []
16 17 18
1600 0,033 -
1011 0,052 0,943
818 0,065 -
Kapazitat der Verkehrsstrome 3,6,7
Kapazitat Auslastungsgrad
Vert"ehrs' (Gl L5-9 bzw. Sp.15*Sp.18) (Sp. 13/ Sp. 19)
strom Cpe 4 [Pkw-E/h] xi [-]
19 20
4 527 0,101

|:|Ermittlung Uber die entsprechenden Parameter gem. HBS

|:|gegeben durch HBS

04.03.2022
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ErschlieBung B.-Plan Nr. 27

Gemeinde Burg (Kreis Dithmarschen)

J\SASSEKOLLEGEN

Ingenieurgemeinschaft

Beurteilung Knotenpunkt ohne Linksabbieger nach HBS 2015 Anlage 9.2
Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)
Knotenpunkt: L 139/ B.Plan Nr. 27
«—F8
A T Planung / Bestand
— Lage: aul3erhalb von Ballungsréumen
- Verkehrsregelung Zufahrt B: VZ 205
? F Y Zeilvorgaben: mittlere Wartezeit t,=10 sec
B4s Qualitatsstufe: A
Kapazitat der Mischstrome
Auslast- | Aufstell- | Verkehrs- Kapazitat Verkehrszu-
Verkehrs- ungsgrad | platze starke (GI. L5-10 | sammensetz-
Zufahrt strom (Sp. 12, (Sp-2) (Sp. 9) bzw. L5-11) | ung (GI. L5-5
17, 20) Opg; Crem mit Sp.7 u. 8)
Xi [-] n [Pkw-E] | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] frem []
21 22 23 24 25
4 0,101
B 1 106 841 1,000
6 0,065
7 0,052 0
C 184 1800 1,000
8 0,073 -
Kapazitat der Mischstrome
Verkehrs- | Kapazitat Kapazitat | Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
zusammen (GIl. L5-26| reserve .
" (Sp.11,16, bz (Gl L5-27 Wartezeit
Verkehrs- | o249 | 19 u. 24) : ' (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
Zufahrt (Sp. 8 u. Sp.27/ |bzw. Sp.28- :
strom 25) Cpem bzw. Sp.26 Sp.7 mit Sp.30
co p.26) p.7) £ bzw
foem bZW. Pk PIE/h Cibzw. C,,| R bzw. R, {”" [s]. Qsv,
fPE,i[_] [ W- ] [FZ/h] [FZ/h] W,m i
26 27 28 29 30 31
A 2 1,000 1800 1800 1607 2,2 A
3 1,000 1600 1600 1547 2,3 A
B 4 1,000 527 527 474 7,6 A
6 1,000 818 818 765 4,7 A
c 7 1,000 1011 1011 958 3,8 A
8 1,000 1800 1800 1669 2,2 A
B 4+6 1,000 841 841 735 4,9 A
C 7+8 1,000 1800 1800 1616 2,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSV e A
|:|Ermittlung Uber die entsprechenden Parameter gem. HBS
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