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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde St. Michaelisdonn ist Uber die B-Plane Nr.46 und Nr.52 die Schaffung einer
Rechtsgrundlage fir eine Wohnbauentwicklung sowie eines Mischgebiets beabsichtigt.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll dabei liber eine Zufahrt
zur Marner StrafSe (L 142) und zwei Zufahrten zur Eddelaker Strafle (L 138) erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das StraRennetz in
der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen
bzw. welche baulichen MaRnahmen erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte StraRennetz mit der

Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der Gemeinde St. Michaelisdonn.
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die
maRgebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als Bemessungsgrundlage entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt gemal dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen
Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst

der Prognose-Nullfall d.h. ohne Entwicklungsmalnahme.

Fiir den Prognose-Planfall 2030 mit EntwicklungsmaRnahme wird das Verkehrsaufkommen des
Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die jeweilige Spitzenstunde nach den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2021 [3] sowie den
Hinweisen fiir die Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] abgeschatzt. Die
Verkehrsverteilung der auReren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall

Uberlagert.

Unter Beriicksichtigung der Gestaltungsmerkmale nach den Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafsen, RASt 2006 [5] wird der Nachweis des Verkehrsflusses erstellt.

Auf Basis dieser Entwurfsempfehlungen werden die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen
berechnet (Wartezeit, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fiir die

Berechnung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1].

Anhand dieser Ergebnisse werden MalRnahmenempfehlungen zur Verkehrsfiihrung aller
Verkehrsarten (Kfz, Radverkehr, FuRverkehr) ausgesprochen und grafisch als Konzeptskizze fur die

ErschlieBung dargelegt.
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2 Verkehrsanalyse 2021

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 02.12.2021 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen am Knotenpunkt
Marner Strafle (L 142) / Westerstrafie sowie im Zuge der Eddelaker Strafie (L 138) gemaR den
Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [6] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien
durchgefihrt.

Die Zahlungen wurden trotz der Einschrankungen durch die Corona-Pandemie durchgefiihrt, da ein
GroRteil der Einddmmungsmallinahmen bereits aufgehoben wurde und Schulen sowie Kitas wieder in
den Regelbetrieb Gbergingen. Daher kann der Zahltag als reprasentativer Normalwerktag betrachtet
werden, da zudem keine relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen,

Ferienzeit oder Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung am Knotenpunkt Marner StrafSe (L 142) / Westerstrafse wurde in
Anlehnung an das Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die
morgendliche Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Die Verkehrserhebung des StraBenquerschnittes
im Zuge der Eddelaker Strafse (L 138) erfolgte in einem Zahlzeitraum Gber 24 Stunden.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung 2.1 als
Kraftfahrzeuge (Kfz/8h bzw. Kfz/24h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tber 3,5 t (SV/8h
bzw. SV/24h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2021 — Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen Spitzenstunde von 07.15 bis 08.15 Uhr und
der nachmittiglichen Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem
anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5 t (SV/h) dargestellt.
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Abbildung 2.3: Analyse 2021 — Spitzenstunde, nachmittags
2.2 Bemessungsverkehrsstérke MSV, MSVsy

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann die aus den
Viertelstundenintervallen eines Zadhltages hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke

MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden.

Die Verkehrsstarken der morgendlichen Spitzenstunde fallen dabei bis zu 27 % niedriger aus als die
Verkehrsstarken der nachmittaglichen Spitzenstunde. Demnach entspricht der maRgebende
Belastungsfall (MSV) der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr.
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2.3 Bemessungsverkehrsstdrke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes im Zuge der Eddelaker Strafle
(L 138) werden entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2] auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstiarke (DTV) aller Tage des Jahres

umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betrégt die Verkehrsstarke des StraRenquerschnittes in der Eddelaker Strafie (L 138) im DTV
6.200 Kfz/24h mit einem Anteil von 430 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 24-stiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 0,893 fiir den Kfz-Verkehr und zu 0,744 fiir den

Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung des Umrechnungsfaktors zum DTV, DTVsy — Eddelaker StrafSe (L 138)

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die .‘k’éﬁ'ﬁi’ﬁhﬂ?ﬁ?ﬁu’?ﬁ'ﬁséf.?u?:s?ﬁ
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 LARRE IR “RUG_“ e
Ort: Gemeinde St. Michaelisdonn Datum: 02.12.2021
Strale: Eddelaker StraRe (L 138) Wochentag: Donnerstag
Querschnitt Stundengruppe: 0:00 - 24:00
TG-Kennwert gy5.15/912.14 (Tabelle 2-2)
TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw1 (Westdeutsche Stddte)
3 Zihlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 6.368 Lkw: 287 Lz: 291 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh.Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 6.368 | 578
c Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zdhltages (Tabelle 2-3) An-cruppe [%]|  100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]| 6.368 578
7 |Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bes [-] 07
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]] 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 5.884 428
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,028 1,007
11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 6.200
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 5.770 430
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Es bestehen in der Analyse 2021 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

- Analyse 2021 -

Abbildung 2.4: Analyse 2021 Durchschnittliche Tagesverkehrsstérke DTV, DTst
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3 Verkehrsprognose 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung tibliche Jahr 2030
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbelastung bis zum
Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden Mobilitditswende mit der Bilindelung von
Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten
durch Digitalisierung und Ricklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demografischen
Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Bericksichtigung des

Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Veranderungen aullerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien 2040 [7] sowie gemal der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen
und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [8] des Statistikamtes Nord angesetzt. Hierbei
werden unter anderem der erwarteten Verdanderungen der Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung
des Motorisierungsgrades  je Einwohner, der  Gulterverkehrsleistung  sowie der

Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde St. Michaelisdonn ausgehend vom Analysejahr 2021 bis zum

Prognosejahr 2030 insgesamt eine Abnahme der Grundbelastung um ca. 5,5 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [9] landesweit von
einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei
linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2021 einer Zunahme um 8,1 %

im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen Schwerverkehrsanteil von
ca. 3,4 % in der maRgeblichen Stunde der Verkehrsbelastung rechnerisch eine Verkehrsabnahme um
ca. 5,0 % bis zum Prognosejahr 2030.

Fiir die weiteren Berechnungen wird als Ansatz auf der sicheren Seite eine gleichbleibende
Verkehrsbelastung im Kfz-Verkehr, bei einer Zunahme des Schwerverkehrs um 8,1 %, beriicksichtigt.
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In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die rechnerische Ermittlung

der Entwicklungsfaktoren aufgefihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundiage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2040",

der "Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stiidten Schleswig-Holsteins bis 2030" sowie der "Verkehrsverflechtungsprognose 2030"
Ll . i i Verdnderung des Transportaufkommens
[Pkw-km/lahr] Jahr ( [Faktor] (Schleswig-Holstein)
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Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF) bertcksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemal Abschnitt 3.1. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen der B-Plane Nr. 46 und

52 wird an dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht.

Die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfall 2030 stellen sich folgendermalien dar:
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

Abblldung 3.3: Prognose Nullfall 2030 — Durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV, DTVsy)
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Vorhaben im Zuge der B-Plane Nr. 46 und 52 berechnet sich
gemal den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau),
Bosserhoff 2021 [3] in Verbindung mit den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [4]. Eine konkrete Anzahl von Wohneinheiten bzw. Nutzungsspektren lasst sich zum
jetzigen Planungsstand nicht festlegen. Daher beruhen die Eingangsdaten groben Aufrundungen

entsprechend des Nutzungskonzeptes mit Tendenz zur Wahl eines ungiinstigen Ansatzes.

3.3.1 Wohnen

Grundlage fiir die Berechnung des Verkehrsaufkommens der geplanten Wohnbauentwicklungen ist
die Anzahl von ca. 60 Wohneinheiten entsprechend der aktuellen Planung. Die detaillierten

Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 149 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 521 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden
Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fir
Einwohnerverkehre von 10 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr (MSV)

gemal} den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] verwendet.
Es ergeben sich somit folgende zu beriicksichtigenden Verkehrsstarken:
e Tag: 336 Kfz/24h, davon 18 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 34 Kfz/h, davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.3.2 Betreutes Wohnen

Grundlage fir die Berechnung des Verkehrsaufkommens des Betreuten Wohnens ist die Anzahl von
ca. 55 Wohneinheiten entsprechend der aktuellen Planung. Die detaillierten Berechnungsergebnisse

sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 53 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 251 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden
Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fir
Einwohnerverkehre von 10 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr (MSV)

gemall den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] verwendet.
Es ergeben sich somit folgende zu beriicksichtigenden Verkehrsstarken:
e Tag: 152 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 15 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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3.3.3  Mischgebietsfliche, Gewerbe

Grundlage fir die Berechnung des potenziellen gewerblichen Verkehrsaufkommens der angedachten
Mischgebietsfliche ist die geschatzte Bruttobaulandfliche von ca.0,6 ha. Die detaillierten

Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 51 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 198 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden
Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fir
Wirtschaftsverkehre von 7 % fiir die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr (MSV)

gemaR den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] verwendet.
Es ergeben sich somit folgende zu beriicksichtigenden Verkehrsstarken:
e Tag: 126 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 9 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.3.4  Mischgebietsfliiche, Wohnen

Grundlage fir die Berechnung des potenziellen Verkehrsaufkommens von Bewohnerverkehren der
angedachten Mischgebietsfliche ist die geschatzte Bruttobaulandflaiche von ca.0,4 ha. Die

detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 18 Kfz/24h und ein maximales
Verkehrsaufkommen von 153 Kfz/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden
Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter Beachtung der Spitzenstundenanteile fir
Einwohnerverkehre von 10 % fiir die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.15 bis 17.15 Uhr (MSV)

gemaR den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] verwendet.
Es ergeben sich somit folgende zu berticksichtigenden Verkehrsstarken:
e Tag: 86 Kfz/24h, davon 4 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 9 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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In der nachfolgenden Tabelle 3.1 werden die Verkehrsstarken des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
nochmals aufgefiihrt und entsprechend zusammengefasst.

Tabelle 3.1: Gesamtverkehrsaufkommen des Vorhabens

Abschitzung des Verkehrsaufkommens WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
entsprechend der "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
von Gebietstypen”, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens i
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2021) , Bosserhoff
Gi verkehrsaufkc [Kfz/h davon Lkw/h bzw. Kfz/24h davon Lkw/24h]:
2 R : morgendliche Spitzenstunde nachmittagliche Spitzenstunde
B-Plan Nr. 46 & 52 arithmetischer Tagesmittelwert 715 - 8.15 Uhr 16.15 - 1715 Uhr
Wohnen (60 WE) 336/18 24/1 34/2
Betreutes Wohnen (55 WE) 152/10 1111 15/1
Mischgebiet Gewerbe (0,6 ha) 126/ 10 91 9/1
Mischgebiet Wohnen (0,4 ha) 86/4 6/0 9/0
Gesamtverkehrsaufkommen 700/ 42 50/3 67/4
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34 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird unter Berlicksichtigung der bestehenden
Verkehrsstarken gemaR der erfolgten Verkehrserhebung im Untersuchungsraum angesetzt. Dabei

wird als Ansatz auf der sicheren Seite die unglinstige Annahme von nur einer Anbindung an die

Eddelaker Strafle (L 138) berlicksichtigt.

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten

stellt sich somit folgendermalien dar:
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Abbildung 3.4: Verteilung des zusdtzlichen Verkehrsaufkommens — MISV
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 (PPF) berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemald Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das unter Abschnitt 3.3 und Abschnitt 3.4
aufgefiihrte zusatzliche Verkehrsaufkommen der geplanten Entwicklung angesetzt. Dabei wird als

Ansatz auf der sicheren Seite die unglinstige Annahme von nur einer Anbindung an die Eddelaker

StrafSe (L 138) beriicksichtigt.

Es ergeben sich somit folgende Bemessungsverkehrsstarken MSV fiir den Prognose-Planfall 2030 an

den bemessungsrelevanten Knotenpunkten:

i
— & < — &=
—“o- < -;. = N
e T m =4 o (o)} : L |
CRE g TR o OF
w .
Marner StralRe i . <
@ ErschlieBungs- =
(L142) = T
stralle =
(V8]
5/0
166/ 5 — —— 124/ 4 28/ 1
N - 7/0
26/1 ———— o 6/0
153/ 4 168/ 6
7/1 9/1
e Marner StrafRe = £
o <2 LR
® g (L142) -
= - =
$° % oon g Ty oo
= ~ S=3|  PPF2030 K] 2 S PPF 2030
f :F‘T 7] ~ M
2 ) -MSV - 5 y 9F - MSV -
w [Kfz/h davon SV/h] w ™ [Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2030 — MSV
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Planfall 2030 -
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4 Nachweis des Verkehrsflusses gemdf3 RASt 2006

4.1 Eddelaker Straf3e (L 138) / ErschliefSungsstrafie

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf HauptverkehrsstraRen im Vorfeld oder innerhalb bebauter
Gebiete ausreichend Sorge =zu tragen, ist ein behinderungsarmes Abbiegen aus der
HauptverkehrsstraBe in ErschlieBungsstralen und starker befahrene Grundstiickzufahrten

anzustreben.

Die Uberpriifung fiir die Anbindung der B-Plane Nr. 46 und 52 (iber die Eddelaker Strafie (L 138) an das
Ubergeordnete Strallennetz erfolgt anhand der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien, RASt 2006
[5] und beriicksichtigt als Ansatz auf der sicheren Seite die unglinstige Annahme von nur einer
Anbindung. Als Eingangsparameter gehen hierbei der Charakter der Hauptverkehrsstralle
(angebaut/anbaufrei), die Verkehrsstarke des Hauptstromes aus dem links abgebogen wird sowie die

Anzahl der Linksabbieger der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) ein.

Die Eddelaker Strafle (L 138), einzustufen als angebaute HauptverkehrsstralBe, weist am
Einmiindungsbereich der Anbindung im Prognose-Planfall 2030 eine Verkehrsstarke des Hauptstromes
(MSV) aus sudlicher Richtung von 304 Kfz/h auf. Die Anzahl der ermittelten Linksabbieger betragt
13 Kfz/h.

Ausgehend von den oben genannten Eingangsparametern ergibt sich gemall der Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [5], dass zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des
Verkehrsflusses im Zuge der Eddelaker Strafse (L 138) keine baulichen MaRnahmen erforderlich

werden.

Tabelle 4.1: Nachweis des Verkehrsflusses, Eddelaker Strafse (L 138)
gemaR der Richtlinie fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06)

Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstelibereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten

aPL
Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV [Kfz/h) M_;_%_.SV
Linksabbieger
qL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20 ...50
stralte
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
stralte
<20

keine bauliche JL
Maknahme . ~—-- - - - - - - - - - - " - -~ -~ -~ - -

Aufstellbereich - - - - e ——— iy

* Sperrfiache oder
* Pllasterung oder
* Mittelinse!

Linksabbiege- i
streifen - e —————— ] SsSsSsST—————————
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5 Nachweis der Leistungsfihigkeit gemdf3 HBS 2015

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen "QSV A" bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der

Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt zugeordneten Verkehrsqualitdten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterun-
gen der EinflussgroBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stau-
lange) fuhren. Die Kapazitdt wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflielen, ist liber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder

auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Qsv mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage ohne Lichtsignalanlage

“ <20 <10
‘ ' <35 <20

C <50 <30

D <70 <45

E >70 > 45
n > 70 + Kapazitatsiiberschreitung > 45 + Kapazitatsiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,,QSV D“ mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen ,,QSV E“ und ,,QSV F“ sind ein Indikator fir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.1 Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken
der Analyse 2021, des Prognose-Nullfalls 2030 sowie des Prognose-Planfalls 2030. Die Berechnung
wird fur die bemessungsrelevanten ErschlieBungsknotenpunkte Marner Strafie (L 142) / Westerstrafe
/ Erschliefungsstrafse und Eddelaker StrafSe (L 138) / ErschliefSungsstrafie durchgefiihrt.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt
die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Staulange fir den jeweils maRgebenden
Verkehrsstrom dar. GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Straf8enverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] wird die Stauldnge bertcksichtigt, die in 95 % der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde

nicht Gberschritten wird.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten
Betrachtungsfall | Bezeichnung mafRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [-]
Marner StraBe (L 142) / WesterstraBe / ErschlieBungsstralie
Analyse 2021 Einmindung Linkseinbieger aus 53 2 1 6 21
MSV vorfahrtgeregelt WesterstraRe
PNF 2030 Einmiindung Linkseinbieger aus 53 2 1 6 22
MSV vorfahrtgeregelt Westerstralle
BRE 2 Ki Linkseinbi
030 reuzung in sgmbleger aus 56 3 + 6 23
MsV vorfahrtgeregelt ErschlieBungsstrale
Eddelaker StraRe (L 138) / ErschlieBungsstraRe
PPF 2030 Einmiindung L|nks.e1nb|eger aus 8,5 1 1 6 24
MSV vorfahrtgeregelt ErschlieBungsstrale

Es zeigt sich, dass die ErschlieBungsknotenpunkte Marner Strafle (L 142) / Westerstrafle /
ErschlieffungsstrafSe und Eddelaker Strafie (L 138) / Erschliefungsstrafse im Prognose-Planfall 2030 in
der Lage sind, die zukinftigen Verkehre mit einer sehr guten Qualitatsstufe ,QSV A“ des
Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Darliber hinaus bestehen umfangreiche

Kapazitatsreserven.
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde St. Michaelisdonn ist Uber die B-Plane Nr.46 und Nr.52 die Schaffung einer

Rechtsgrundlage fir eine Wohnbauentwicklung sowie eines Mischgebiets beabsichtigt.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fiir den Kfz-Verkehr soll dabei liber eine Zufahrt
zur Marner StrafSe (L 142) und zwei Zufahrten zur Eddelaker Strafie (L 138) erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu kldren, ob und in welcher Form das StraRennetz
in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu

bewaltigen bzw. welche baulichen MaRnahmen erforderlich werden.

Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 02.12.2021
videoautomatische Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Marner Strafie (L 142) / Westerstrafse sowie
im Zuge der Eddelaker StrafSe (L 138) durchgefihrt.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung am Knotenpunkt Marner Strafle (L 142) / WesterstrafSe wurde die
morgendliche Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst. Die Verkehrserhebung des Stralenquerschnittes
im Zuge der Eddelaker Strafse (L 138) erfolgte in einem Zahlzeitraum Gber 24 Stunden.

Der maRgebende Belastungsfall MSV entspricht der nachmittdglichen Spitzenstunde von 16.15 bis
17.15 Uhr.

Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Fiir die geplanten Entwicklungen im Zuge der B-Pliane Nr.46 und 52 ergeben sich folgende zu

beriicksichtigende Verkehrsstarken:
e Tag: 700 Kfz/24h, davon 42 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 67 Kfz/h, davon 4 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Verkehrsfluss

Zum Gewabhrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses im Zuge der Eddelaker Strafse

(L 138) werden keine baulichen MaRnahmen fiir linksabbiegende Verkehre erforderlich.
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Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass die ErschlieRungsknotenpunkte Marner StrafSe (L142) / Westerstrafse /
ErschlieSungsstrafse und Eddelaker StrafSe (L 138) / ErschliefSungsstrafSe im Prognose-Planfall 2030 in
der Lage, sind die zukilnftigen Verkehre mit einer sehr guten Qualitatsstufe ,,QSV A“ des
Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Darliber hinaus bestehen umfangreiche

Kapazitatsreserven.

6.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Leistungsfahigkeit der

StraBenverkehrsanlagen nach Entwicklung der B-Plane Nr. 46 und 52.

Es bestehen an den ErschlieBungsknotenpunkten und im umliegenden StraBennetz umfangreiche
Kapazitatsreserven, so dass eine Ertlichtigung der Verkehrsanlagen oder das Einrichten von

Linksabbiegestreifen nicht erforderlich sind.

Sollten sich im Rahmen der fortschreitenden Planung geringfiigige Abweichungen bei der tatsachlichen
Anzahl an Wohneinheiten ergeben, ist davon auszugehen, dass diese Situation ebenfalls verkehrlich

abgedeckt wird.

Ergéinzender Hinweis

Aufgrund der Eindeutigkeit der Ergebnisse kann davon ausgegangen werden, dass verkehrliche
Datengrundlagen ohne potentiellen Einfluss durch Covid-19-bedingte Einschrénkungen zu identischen
Empfehlungen gefiihrt hdtten. Eine zusdtzliche Begutachtung zu spdterer Zeit wird aus
verkehrsplanerischer Sicht daher als nicht erforderlich betrachtet.

Aufgestellt:

Neumdnster, den 15.03.2022

gez. gez. B o
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen”, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2021), Bosserhoff

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY
a a a [ ]

1. Eingangsdaten

Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
Wohnen 60 0
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2021) Einwohner je Wohneinheit: 3,00 Einw. / WE 4,00 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 180 Einw. 240 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2021) Wegehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h

(gemaR Ver_Bau 2021) Pkw-Besetzungsgrad:

1,6 Personen / Fz

1,5 Personen / Fz

(gemaR Ver_Bau 2021) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 126 Kfz/24h 448 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2021) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 14 Kfz/24h 49 Kfz/24h
4. Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2021) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 9 Lkw/24h 24 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 149/9 | 521/24

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

336/18

Spitzenstunde morgens, 07:15 Uhr

7% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

24/1
Qv v
85% 15%
21 3

Spitzenstunde nachmittags, 16:15 Uhr

10% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

34/2
Qv v
31% 69%
1" 23

Anlage 1.1




Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

von Gebietstypen", FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens . "
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2021) , Bosserhoff
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten Geschossflache
[ [m?]
Betreutes Wohnen 55 5.000
2. Bewohnerverkehr
1,0 Einw. / WE 2,0 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 55 Einw. 110 Einw.
(gemaR 3.2.2) Wegehaufigkeit: 3,0 Wege /24 h 3,6 Wege /24 h
(gemaR 3.2.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen / Fz 1,2 Personen / Fz
(gemaR 3.5.2 i. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt: 0% 0%
(gemaR 3.2.5) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 38 Kfz/24h 225 Kfz/24h

3. Beschiftigtenverkehr

(gemaR Ver_Bau, S Beschéftigte je Platz)

(gemaR 3.2.4, Bosserhoff)
(geman Abs 3.5.16)

(gemaR Abs 3.5.7)

Betreutes Wohnen:

Beschaftigtenzahl:
Anwesenheitsfaktor:

Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

0,15 Besch./Platz 0,20 Besch./Platz
Min Max
8 11
0,8 0,9

2,6 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

2,5 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

(gemaR 3.5.4, Bosserhoff) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 5 Kfz/24h 16 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR 3.5.5, Bosserhoff) Aufkommen je Beschaftigten: 0,2 Lkw-Fahrten/100m? GF 0,2 Lkw-Fahrten/100m? GF
Summe Quell-/Ziel 10 Lkw/24h 10 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 53/10 251/10
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 152/10
Spitzenstunde 07:15 Uhr: 7%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 11/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA
85% 15%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 9 2
Spitzenstunde 16:15 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 15/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA
31% 69%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 5 10

Anlage 1.2



Abschatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

von Gebietstypen", FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens = = =
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2021) , Bosserhoff
1. Eingangsdaten
Nutzung Bruttobaulandflache
[ha]
Mischgebiet, Anteil Gewerbe 0,6
2. Kundenverkehr
(gemaR 3.4.7, Tabelle 3.11) wenig Publikumsverkehr 0,25 Kunden/Besch. 0,50 Kunden/Besch.
Min Max
Kunden: 8 Kunden 30 Kunden
(gemaR 3.1.9) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h
(gemaR 3.3.15) Pkw-Besetzungsgrad: 1,6 Personen / Fz 1,2 Personen / Fz
(gemaR 3.3.13) MIV-Anteil: 30% 70%
(gemaR 3.5.2 i. V. 3.3.4 Bosserhoff) Verbundeffekt 0% 0%
Summe Quell-/Ziel 3 Kfz/24h 35 Kfz/24h

3. Beschiftigtenverkehr

(geman Abs 3.1.3, Tabelle 3.1)

(geman Abs 3.4)
(gemaR Abs 3.3.7)

(geman Abs 3.4.5)

Beschaftigte:
Abwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:
Pkw-Besetzungsgrad:

50 Besch./ha BBF

100 Besch./ha BBF

Min Max
30 Beschiftigte 60 Beschéftigte
08 0,9

2,6 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

3,0 Wege /24 h
1,1 Besch./Fz

(gemaR Abs 3.3.8) MIV-Anteil: 60% 70%
Summe Quell-/Ziel 33 Kfz/24h 103 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR Abs 3.3.17) Fahrten: 0,5 Fahrten / Besch. 1,0 Fahrten / Besch.
(gemaR Abs 3.3.18) Anteil Lkw: 25% 25%
Summe Quell-/Ziel, Pkw 11 Pkw/24h 45 Pkw/24h
Summe Quell-/Ziel, Lkw 4 Lkw/24h 15 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 5174 198 /15
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 126 /10
Spitzenstunde 07:15 Uhr: 7%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 9/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA
38% 62%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 3 6
Spitzenstunde 16:15 Uhr: 7%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 9/1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv VA
57% 43%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 5 4

Anlage 1.3




Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der "Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen", FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2021) , Bosserhoff

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY
] [ ] [ ]

1. Eingangsdaten

Nutzung Wohneinheiten Geschossflache Bruttobaulandflache
[ [m?] [ha]
Mischgebiet, Anteil Wohnen 0 0,0 0,4

2. Bewohnerverkehr

(geman 3.1.3, Tabelle 3.1)

Wohnen im Mischgebiet:

50 Einw. / ha BBF

150 Einw. / ha BBF

Min Max
Einwohner: 20 Einw. 60 Einw.
(gemaR 3.2.2) Wegehaufigkeit: 3,56 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h
(gemaR 3.2.7) Pkw-Besetzungsgrad: 1,3 Personen / Fz 1,2 Personen /Fz
(geméR 3.3.5) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 16 Kfz/24h 140 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Min Max
(gemaR 3.2.4) Anteil an Bewohnerverkehr: 0% 5%
Summe Quell-/Ziel 0 Kfz/24h 7 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Min Max
(gemaR 3.2.8) Aufkommen je Einwohner: 0,10 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 2 Lkw/24h 6 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 18/2 153/6
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 86/4
Spitzenstunde 07:15 Uhr: 7%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 6/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv YA
85% 15%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 5 1
Spitzenstunde 16:15 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 9/0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv YA
31% 69%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 3 6

Anlage 1.4



Bewertung Einmundung ohne LSA

sssssssssssssssssssssssssssss
nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Marner StraBe (L 142) / WesterstraBe / ErschlieBungsstraBe
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A westerstraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse 2021 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<>> VorfahrtsstraBBe 5
4
2 B v Vorfahrt gewahren!
6
2
3 A @ VorfahrtsstraBBe .
qFz qPe Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzh1 | Pkw-E/h] | Pw-E/hl | trznl | 141 | trznd | 1R | il | s Qsv
3 A 3-1 2 124,0 126,0 1.800,0 1.771,5( 0,070 1.647,5| - - [22] A
3-2 3 5,0 5,0 1.587,0 1.587,0( 0,003 | 1.582,0( 1,0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 11,0 11,5 723,0 692,0 | 0,016 6810 [ 1,0]| 60| 53| A
2-1 6 38,0 38,5 1.028,0 1.015,0( 0,037 9770 | 1,0| 60|37 A
1 c 1-2 7 26,0 26,5 1.101,0 1.080,5( 0,024 1.054,5( 1,0| 60| 34| A
1-3 8 153,0 155,0 1.800,0 1.777,0( 0,086 | 1.624,0( - - [22] A
Mischstrome
2 B - 4+6 49,0 50,0 943,5 925,0 | 0,053| 8760 | 1,0| 60| 41| A
1 C - 7+8 179,0 181,5 1.800,0 1.775,0] 0,101] 1.596,0| 1,0 | 60| 23| A
Gesamt QSV| A
dr, . Fahrzeuge
dpg . Belastung
Cpg,CE, 1 Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde St. Michaelisdonn, B-Plane Nr. 46 & 50
Knotenpunkt | Marner Stralle (L 142) / WesterstrafRe / ErschlieRungsstralle
Auftragsnr. 121.2296 Variante Einmiindung Datum | 15.03.2022
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Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Marner StraBe (L 142) / WesterstraBe / ErschlieBungsstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) } \Westerstrabe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Nullfall 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstral3e .
4
2 B v Vorfahrt gewédhren! .
2
3 A <<> VorfahrtsstraBe ;
qFz (o] Cre Crz Xi R Nos [ Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1| Pkw-E/h | Pkw-E/h] | (Fzh1 | 141 | Frzzni | 1R | il s Qsv
3 A 3-1 2 124,0 126,0 1.800,0 | 1.771,5]| 0,070| 1.647,5| - - 1221 A
3-2 3 50 50 1.587,0 | 1.587,0]0,003| 1.582,01 1,0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 11,0 11,5 723,0 692,0 | 0,016 681,0 | 1,0| 60 (53] A
2-1 6 38,0 38,5 1.028,0 |[1.0150]0,037| 9770 | 1,0| 60|37 A
: c 1-2 7 26,0 26,5 1.101,0 [ 1.080,5| 0,024| 1.0545| 1,0| 60| 34| A
1-3 8 153,0 155,0 1.800,0 | 1.777,0| 0,086| 1.624,0| - - 1221 A
Mischstrome
2 B - 4+6 49,0 50,0 943,5 925,0 | 0,053 8760 | 1,0| 60| 41] A
1 C - 7+8 179,0 181,5 1.800,0 | 1.7750]0,101| 1.596,0| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
eP : Fahrzeuge
dpE : Belastung
Cpg,Cf, 1 Kapazitat
Xi : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ng5,.Ngg : Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde St. Michaelisdonn, B-Plane Nr. 46 & 50
Knotenpunkt | Marner Stralle (L 142) / WesterstrafRe / ErschlieRungsstralle
Auftragsnr. 121.2296 Variante Einmiindung Datum | 15.03.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.2




Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Marner StraBe (L 142) / WesterstraBe / ErschlieBungsstraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) A estersate
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Prognose-Planfall 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 1
1 A Vorfahrtsstrale 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
7
3 C <<> Vorfahrtsstrale 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewéahren! 5
6
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom [FOLF/Zh] [Pk\?vF:EE/h] [kaf:EE/h] [Fcz;Zh] E(_I] [lejh] '[\::925] I[\lrss] P:g Qsv
1-2 1 26,0 26,5 1.101,0 1.080,5[ 0,024 1.054,5| 1,0| 60| 34| A
1 A 1-3 2 153,0 155,0 1.800,0 1.777,0( 0,086| 1.624,0| - - 122 A
1-4 3 7,0 7,5 1.587,0 1.482,0( 0,005 1.4750] 1,0 | 60| 24| A
4-1 4 4,0 4,0 645,0 6450 | 0,006| 6410 [ 1,0]| 60| 56| A
4 B 42 5 1,0 1,0 674,5 674,5 |1 0,001| 6735 [ 1,0] 60| 53| A
4-3 6 4,0 4,5 991,0 881,0 | 0,005| 8770 [ 1,0 60| 41| A
3-4 7 7,0 7,0 1.063,0 1.063,0( 0,007 1.056,0] 1,0| 60| 34| A
3 @ 3-1 8 124,0 126,0 1.800,0 1.771,5[ 0,070 1.647,5| - - [22] A
3-2 9 5.0 50 1.587,0 1.587,0( 0,003 1.582,0] 1,0| 60| 23| A
2-3 10 11,0 11,5 698,0 668,0 | 0,016] 6570 | 1,0 60| 55| A
2 D 2-4 11 1,0 1,0 673,5 673,5 |1 0,001] 6725 | 1,0 60| 54| A
2-1 12 38,0 38,5 1.028,0 1.015,0( 0,037 9770 | 1,0 60| 3,7 A
Mischstrome
1 A - 1+2+3 186,0 189,0 1.800,0 1.771,5[ 0,105 1.585,5] 1,0| 60| 23| A
4 B - 4+5+6 9,0 9,5 791,5 749,5 | 0,012 7405 | 1,0] 60|49 A
3 C - 7+8+9 136,0 138,0 1.800,0 1.773,5( 0,077 1.637,5] 1,0| 60| 22| A
2 D - 10+11+12 50,0 51,0 944,5 926,0 | 0,054 8760 | 1,0 60| 41| A
Gesamt QSV| A
g, . Fahrzeuge
Opg : Belastung
Cpg.Cr, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 : Stauléange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde St. Michaelisdonn, B-Plane Nr. 46 & 50
Knotenpunkt | Marner Strafde (L 142) / WesterstralRe / ErschlieBungsstralle
Auftragsnr. 121.2296 Variante Kreuzung Datum | 15.03.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 2.3




Bewertung Einmundung ohne LSA
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Eddelaker StraBe (L 138) / Ersch\,wungsstraﬁe
\3

|

Q)Q
‘6’6
o K
66
13

Belastung : Prognose-Planfall 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
2
1 A @ VorfahrtsstraBBe -
3 BN
o,
2 C VorfahrtsstraB ! % o
N orfahrtsstral3e . %% %@Q&\»
&
4 5%
3 B v Vorfahrt gewahren! ¢
6
gFz qgPe Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | Fzznl | 141 | tFzvhg | iR | 1ma ] (s Qsv
1 A 1-2 2 383,0 390,0 1.800,0 1.768,0( 0,217 1.3850| - - | 26] A
1-3 3 15,0 15,5 1.587,0 1.536,5( 0,010 1.521,5| 1,0 | 60| 24| A
3 B 3-1 4 6,0 6,0 428,5 428,5 | 0,014 4225 |1 10| 60|85 A
3-2 6 9,0 9,5 744,5 705,0 | 0,013] 6960 | 1,0| 60| 52| A
5 c 2-3 7 13,0 13,0 810,5 810,5 | 0,016 7975 [ 1,0| 60| 45| A
2-1 8 291,0 296,5 1.800,0 1.766,5| 0,165 | 1.475,5| - - 24 A
Mischstrome
3 B - 4+6 15,0 15,5 574,0 5555 [ 0,027 5405 | 1,0| 60| 67| A
2 C - 7+8 304,0 309,5 1.800,0 1.768,0( 0,172| 1.464,0| 10| 60| 25| A
Gesamt QSV| A
A, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg,Ck, 1 Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulénge
ty . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde St. Michaelisdonn, B-Plane Nr. 46 & 50
Knotenpunkt | Eddelaker Strafe (L 138) / Erschlieungsstralie
Auftragsnr. 121.2296 Variante Einmiindung Datum | 15.03.2022
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