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1  EINLEITUNG
1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Halstenbek sollen tiber den B-Plan Nr. 83
planungsrechtliche Voraussetzungen fiir die Erweiterung des Schulstandortes
an der Bek geschaffen werden. Hierbei soll das Grundstiick Hartkirchener
Chaussee Nr. 10 zuklinftig zusatzlich dem Schulgrundstiick zugeordnet

werden.

Es ist davon auszugehen, dass sich die Anzahl der am Standort unterrichteten
Schiiler*innen erhoht, wodurch perspektivisch mit einem steigenden
Verkehrsaufkommen im Mitarbeiter-, wie auch im Hol- und Bringverkehr zu

rechnen ist.

Die verkehrliche ErschlieBung des Schulstandortes erfolgt heute, wie auch
zuklinftig, Gber eine Anbindung an die Hartkirchener Chaussee (L 104). Diese
verkehrliche Anbindung ist unsignalisiert vorfahrtgeregelt mit

Linksabbiegestreifen ausgebildet.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu klaren, ob und in welcher
Form das StraRennetz in der Lage ist, das zuklinftige Verkehrsaufkommen
leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen bzw. welche
Kapazitatsreserven das bestehende Straflennetz aufweist und ob ggf.

bauliche MalRnahmen erforderlich werden.
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Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das das Entwicklungsgebiet sowie das
klassifizierte StraRennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten

Verkehrserhebung in der Gemeinde Halstenbek.
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle
Verkehrserhebung erfasst. Die maRgebende Stunde der Verkehrsbelastung
(MSV) wird als Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine
Ermittlung der durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den
Erhebungsdaten erfolgt gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von

Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraBennetz fiir den momentan in
der Verkehrsplanung tblichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf
Grundlage von strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen
Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der

Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmafBnahme.

Auf Basis dieser Prognosebetrachtung werden die Leistungsfahigkeiten der
Verkehrsanlagen berechnet (Wartezeit, Stauldange, etc.). Als
Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fiir die Bemessung von

StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1].

Unter Beriicksichtigung der Leistungsfahigkeiten des
ErschlieBungsknotenpunktes werden die Kapazitdtsreserven der
StralRenverkehrsanlagen und die damit verbundene verkehrliche Bandbreite

zuklinftiger Entwicklungsvorhaben dargelegt.

Anhand dieser Ergebnisse konnen Aussagen getroffen werden, welches
zukunftig erzeugte Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 83 durch die
bestehenden StraBenverkehrsanlagen langfristig leistungsfahig abgewickelt

werden kann.

Gemeinde Halstenbek — B-Plan Nr. 83

Erweiterung der Grund- und Gemeinschaftsschule

WWW. .sh



2 Verkehrsanalyse 2022 Seite 7

2  VERKEHRSANALYSE 2022
2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag,
dem 03.02.2022 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH
videoautomatische Verkehrserhebungen am Knotenpunkt Hartkirchener
Chaussee (L 104) / Grundstiickszufahrt Schule gemal den Empfehlungen fiir
Verkehrserhebungen, EVE 2012 [3] und unter Einhaltung der

Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt.

Die Zahlungen wurden trotz der Einschrankungen durch die Corona-
Pandemie durchgefiihrt, da ein GroRteil der EindammungsmaBnahmen
bereits aufgehoben wurde und Schulen sowie Kitas wieder in den

Regelbetrieb tGbergingen.

Zudem teilte die Schulleitung des Schulstandortes an der Bek vorab mit, dass
die Anwesenheit zum Zeitpunkt der Verkehrserhebung nahe der

Vollauslastung entspreche.

Daher kann der Zédhltag als reprasentativer Normalwerktag betrachtet
werden, da ebenfalls keine relevanten Beeinflussungen durch Witterung,

Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde in Anlehnung an das Handbuch
flir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die
morgendliche Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die

nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst.

Gemeinde Halstenbek — B-Plan Nr. 83

Erweiterung der Grund- und Gemeinschaftsschule

WWW. .sh



2 Verkehrsanalyse 2022 Seite 8

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in
Abbildung 2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem anteiligen absoluten
Schwerverkehr Gber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2022 — Erhebungszeitraum

Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen Spitzenstunde von
07.30 bis 08.30 Uhr und der nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.30 bis
16.30 Uhr als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten
Schwerverkehr > 3,5 t (SV/h) dargestellt.
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Abbildung 2.2: Analyse 2022 — Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Gemald dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,
HBS 2015 [1] kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zdhltages
hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit

ausreichender Genauigkeit herangezogen werden.

Aufgrund der Hol- und Bringverkehre zu Unterrichtsbeginn und -ende
werden fir die weiteren Berechnungen sowohl die morgendliche als auch die

nachmittagliche Spitzenstunde beriicksichtigt.

Demnach entspricht der maRgebende Belastungsfall (MSV) der
morgendlichen Spitzenstunde von 07.30 bis 08.30 Uhr und der
nachmittaglichen Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr.

2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stliindigen Erhebungszeitraumes werden
fur die Hartkirchener Chaussee (L 104) entsprechend dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres

umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkehrsstarke des StraBenquerschnittes in der

Hartkirchener Chaussee (L 104) im DTV 16.700 Kfz/24h mit einem Anteil von
470 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 8-stiindigen Erhebungszeitraum
auf den DTV ergibt sich somit zu 1,870 fiir den Kfz-Verkehr und zu 1,661 fir

den Schwerverkehr.
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Tabelle 2.1: Ermittlung des Umrechnungsfaktors zum DTV, DTVsy

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die .‘xéﬁ’ﬁiﬁk‘i’.ﬁ?&ﬁfﬂs;ffﬁé?ﬁ
Bemessungsverkehrsstérke gem. HBS 01/09 LG
Ort: Gemeinde Halstenbek Datum: 03.02.2022
StraRe: Hartkirchener Chaussee (L 104) Wochentag: Donnerstag
Querschnitt Stundengruppe:  6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00
TG-Kennwert qi¢.15/Q12.14 (Tabelle 2-2)
TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw1 (Westdeutsche Stédte)
3 Zdhlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 8.601 Lkw: 216 Lz: 67 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstérke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 8.601 283
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zdhltages (Tabelle 2-3) An-cruppe [%]| 50,4 49,0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) q; [Fz-Gruppe/24h]| 17.065 578
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) be, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]|] 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 15.768 428
10 |[Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 0,974 0,908
11 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 16.700
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 16.230 470
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Es bestehen in der Analyse 2022 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

- Analyse 2022 -
s DTV [Kfz/24h] / DTV, [$V/24h]
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Abbildung 2.3: Analyse 2022 — DTV, DTVsy
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3  VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040
3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der
Verkehrsplanung Gbliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen,
dass sich die Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der
fortschreitenden Mobilitditswende mit der Biindelung von Fahrten,
Verlagerung von Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes,
Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und Rucklaufigkeit der
Bevdlkerungszahlen entsprechend des demografischen Wandels niedriger als
im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Berlicksichtigung des

Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt
durch strukturelle Veranderungen auRerhalb des Planungsraumes, wird
anhand einer Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen
(FZ) - Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern nach
Zulassungsbezirken [4] des Kraftfahrt-Bundesamt sowie gemalR der
Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stéddten Schleswig-
Holsteins bis 2030 [5] des Statistikamtes Nord angesetzt. Hierbei werden
unter anderem der erwarteten Verdanderungen der Jahresfahrleistung je Pkw,
der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der

Glterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde Halstenbek ausgehend vom Analysejahr
2022 bis zum Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der

Grundbelastung um bis zu 6,5 % im Pkw-Verkehr statt.

Gemeinde Halstenbek — B-Plan Nr. 83

Erweiterung der Grund- und Gemeinschaftsschule

WWW. .sh



3 Verkehrsprognose 2030/2040 Seite 13

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose
2030 [6] landesweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010
bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz
entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2022 einer Zunahme um 7,1 % im

Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fur den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen
Schwerverkehrsanteil von ca. 2,8 % % in der maRRgeblichen Stunde der
Verkehrsbelastung rechnerisch eine Verkehrszunahme um ca. 6,5 % bis zum

Prognosejahr 2030.

In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030
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Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF) beriicksichtigt die allgemeine

Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemafd Abschnitt 3.1.

Die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalls 2030 stellen sich fiir die jeweilige

Spitzenstunde folgendermalien dar:
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

- Prognose-Nullfall 2030 -
=== DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]
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Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTV, DTVsy
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4  LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 2015

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem
Handbuch erfolgt eine Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen
"QSV A" bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten

mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer.
Folgende Darstellung beschreibt zugeordneten Verkehrsqualitdten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen miissen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgiange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Wartezeiten hohe
Werte annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder

zurick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der
EinflussgroBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig
zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist liber eine Stunde gréRer als
die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
|6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

Qsv mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage ohne Lichtsignalanlage
B ' <35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E >70 > 45
— > 70 + Kapazitatsiiberschreitung > 45 + Kapazitatsiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend
der schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier
durchgefiihrten Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe
,QSV D“ mit einer Wartezeit von <45 s bei Knotenpunkten ohne
Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt
werden. Die Qualitatsstufen ,,QSV E“ und ,,QSV F“ sind ein Indikator fir eine

nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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4.1 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken der Analyse 2022 und des Prognose-

Nullfalls 2030.

Da ein konkretes Nutzungsspektrum des geplanten
Schulerweiterungsneubaus des B-Planes Nr. 83 zum aktuellen Planungsstand
noch nicht bekannt ist, werden zweckmaRigerweise drei Szenarien
beriicksichtigt, die eine Zunahme der Quell- und Zielverkehre aus den
bestehenden Verkehren in der Grundstiickszufahrt herleiten und somit eine

Zunahme der Schiler- und Lehreranzahl um bis zu 70 % darstellen.

Die Berechnung wird flir den bemessungsrelevanten
ErschlieBungsknotenpunkt Hartkirchener Chaussee (L 104) /
Grundstiickszufahrt Schule durchgefihrt.

Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse der
Leistungsfahigkeitsberechnung zusammen und stellt die mittlere Wartezeit,
die Auslastung sowie die rechnerische Stauldange fir den jeweils
maRgebenden Verkehrsstrom dar. Gemalkk dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldnge bericksichtigt,
die in 95 % der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht

Uberschritten wird.
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Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten
Betrachtungsfall | Bezeichnung maBgebender mittl. Auslastung | max. Staulidnge Ngs Qasv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [kfz] [m] [l
Hartkirchener Chaussee (L 104) / Grundstiickszufahrt Schule
Analyse 2022 vorfahrtgeregelt Linkseinbieger von
MSV, morgens L-Streifen Grundstiickszufahrt 22 i3 L 6 £ i
Analyse 2022 vorfahrtgeregelt Linkseinbieger von
MSV, nachmittags L-Streifen Grundstiickszufahrt > J c 5 £ e
PNF 2030 vorfahrtgeregelt Linkseinbieger von
MSV, morgens L-Streifen Grundstiickszufahrt cis 2 . & £ o
PNF 2030 vorfahrtgeregelt Linkseinbieger von
29,0 9 1 6 1.4
MSV, nachmittags L-Streifen Grundstiickszufahrt ! <
PPF 2030 . 2oy
MSV, morgens vorfahrtg.eregelt Lmksemli.megervon 32,7 10 2 el o 15
L-Streifen Grundstiickszufahrt
+30%
PPF 2030
- vorfahrtgeregelt Linkseinbieger von
M3V, nachiminiaes L-Streifen Grundstlickszufahrt 302 12 L 7 D s
+30%
PPF 2030
rfah It Linkseinbi
MV morgans, | "OrRmBeesslt | Linkseinbleges von 37,5 36 2 12 b 17
L-Streifen Grundstiickszufahrt
+50%
PPF 2030 " o
% vorfahrtgeregelt Linkseinbieger von
1, 1 1 D 1.
R L L-Streifen Grundstiickszufahrt L0 2 6 -
+50%
PPF 2030
rfahrt| It Linkseinbi
MSV, morgens | 10T BeTEBE nkselnicessyon 436 43 3 18 D 19
L-Streifen Grundstiickszufahrt
+70%
PPF 2030
fah | Linkseinbi
MV nachmitiags | T eioiaeteseli]  Linkseinbicger von 31,7 15 1 6 D 1.10
+70% L-Streifen Grundstiickszufahrt

Es zeigt sich, dass der ErschlieBungsknotenpunkt Hartkirchener Chaussee
(L 104) / Grundstiickszufahrt Schule in der Lage ist, die heutigen Verkehre der
Analyse 2022 mit einer befriedigenden Qualitatsstufe ,,QSV C” des

Verkehrsablaufes ausreichend leistungsfahig abzuwickeln.

Die zusatzlichen Verkehre des Prognose-Nullfalls 2030, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auBerhalb des Untersuchungsraumes, fihren nur
zu einer geringfligigen Verschlechterung innerhalb der Qualitatsstufe

»QSV C“.

Im Prognose-Planfall 2030 kann bei einer Zunahme der Quell- und
Zielverkehre des Schulstandortes um bis zu 30 % die anzustrebende und
ausreichende Qualitatsstufe ,,QSV D“ des Verkehrsablaufes nachgewiesen
werden. Mit einer unglinstigsten Zunahme des Verkehrsaufkommens um bis
zu 70 %, kann immer noch eine schwach ausreichende Qualitatsstufe

»QSV D“ und somit eine langfristige Leistungsfahigkeit sichergestellt werden.
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

5.1 Zusammenfassung

5.1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Halstenbek sollen Gber den B-Plan Nr. 83
planungsrechtliche Voraussetzungen fir die Erweiterung des Schulstandortes
an der Bek geschaffen werden. Hierbei soll das Grundstiick Hartkirchener
Chaussee Nr. 10 zuklinftig zusatzlich dem Schulgrundstiick zugeordnet

werden.

Es ist davon auszugehen, dass sich die Anzahl der am Standort unterrichteten
Schiiler*innen erhoht, wodurch perspektivisch mit einem steigenden
Verkehrsaufkommen im Mitarbeiter-, wie auch im Hol- und Bringverkehr zu

rechnen ist.

Die verkehrliche ErschlieBung des Schulstandortes erfolgt heute, wie auch
zuklinftig, Gber eine Anbindung an die Hartkirchener Chaussee (L 104). Diese
verkehrliche Anbindung ist unsignalisiert vorfahrtgeregelt mit

Linksabbiegestreifen ausgebildet.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu kldren, ob und in
welcher Form das Stralennetz in der Lage ist, das zuklinftige
Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen
bzw. welche Kapazitatsreserven das bestehende StraRennetz aufweist und

ob ggf. bauliche MaRnahmen erforderlich werden.
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5.1.2 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag,
dem 03.02.2022 videoautomatische Verkehrserhebungen am Knotenpunkt

Hartkirchener Chaussee (L 104) / Grundstiickszufahrt Schule durchgefiihrt.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurde die morgendliche
Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche

Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr erfasst.

Aufgrund der Hol- und Bringverkehre zu Unterrichtsbeginn und -ende
entspricht der maRgebende Belastungsfall (MSV) der morgendlichen
Spitzenstunde von 07.30 bis 08.30 Uhr und der nachmittaglichen
Spitzenstunde von 15.30 bis 16.30 Uhr.

5.1.3 Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass der ErschlieBungsknotenpunkt Hartkirchener Chaussee
(L 104) / Grundstiickszufahrt Schule in der Lage ist, die heutigen Verkehre der
Analyse 2022 mit einer befriedigenden Qualitatsstufe ,,QSV C“ des

Verkehrsablaufes ausreichend leistungsfahig abzuwickeln.

Die zusatzlichen Verkehre des Prognose-Nullfalls 2030, bedingt durch
strukturelle Verdnderungen auBerhalb des Untersuchungsraumes, fiihren nur
zu einer geringfligigen Verschlechterung innerhalb der Qualitatsstufe

»QSV C“.

Im Prognose-Planfall 2030 kann bei einer Zunahme der Quell- und
Zielverkehre des Schulstandortes um bis zu 30 % die anzustrebende und
ausreichende Qualitatsstufe ,,QSV D“ des Verkehrsablaufes nachgewiesen
werden. Mit einer unglinstigsten Zunahme des Verkehrsaufkommens um bis
zu 70 %, kann immer noch eine schwach ausreichende Qualitatsstufe

»QSV D“ und somit eine langfristige Leistungsfahigkeit sichergestellt werden.
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5.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der
Leistungsfahigkeit der StraBenverkehrsanlagen nach Entwicklung des B-

Planes Nr. 83.

Es bestehen am ErschlieBungsknotenpunkt ausreichende Kapazitatsreserven,
welche eine theoretische Zunahme der am Standort zu unterrichtenden

Schiler*innen um bis zu 70 % abdecken.

Ergdnzender Hinweis

Aufgrund der Eindeutigkeit der Ergebnisse kann davon ausgegangen werden,
dass verkehrliche Datengrundlagen ohne potentiellen Einfluss durch Covid-19-
bedingte Einschrinkungen zu identischen Empfehlungen gefiihrt héitten. Eine
zusdtzliche Begutachtung zu spdterer Zeit wird aus verkehrsplanerischer Sicht

daher als nicht erforderlich betrachtet.

Aufgestellt:

Neuminster, den 15.03.2022

gez. gez.
i.A. Oliver Titze ppa. Arne Rohkohl
Verkehrsplaner Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

ENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

HavelstraBe 33 « 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Bewertung Einmundung ohne LSA
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Hartkirchener Chaussee (L 104) / Gr&gﬁistﬂckszufahrt Schule
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) o
qenen™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts et
Belastung : Analyse 2022 - MSV, morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstralBe 5
2
2 A <>> Vorfahrtsstrale
3 R
rcnen® crevs®
4 arre
3 B Vorfahrt gewahren!
V| Vertahrtg )
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h) | Pkw-E/n] | Fzzb) | 11 | tFzni | 1R | imi | i) Qsv
5 A 2 -1 2 681,0 690,0 1.800,0 [ 1.777,0| 0,383| 1.096,0( - - 133 A
2-3 3 52,0 52,0 1.587,0 [ 1.587,0] 0,033 1.5350( 10| 60| 23| A
3 8 3-2 4 34,0 34,0 189,0 189,0 | 0,180| 1550 | 1,0] 60| 232| C
3-1 6 35,0 35,0 505,5 5055 | 0,069| 4705 | 10| 60| 77| A
: c 1-3 7 46,0 46,0 553,5 553,5 [ 0,083 5075 | 1,0| 60| 71| A
1-2 8 494,0 504,0 1.8000 | 1.764,5]| 0,280 1.270,5| - -1 28] A
Mischstrome
3 B - 4+6 69,0 69,0 277,0 277,0 | 0,249| 2080 | 1,0| 60| 173| B
1 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| - A
Gesamt QSV| C
dF, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Halstenbek, B-Plan Nr. 83
Knotenpunkt | Hartkirchener Chaussee (L 104) / Grundstuckszufahrt Schule
Auftragsnr. 121.22109 Variante Bestand Datum | 15.03.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 1.1
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Hartkirchener Chaussee (L 104) / Gr&r’gdstﬂckszufahrt Schule
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) o
qenen™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts et
Belastung . Analyse 2022 - MSV nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe 5
2
2 A <>> VorfahrtsstraBe .
3 B v Vorfahrt gewahren! .
6
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h) | Pkw-E/n] | Fzzb) | 11 | tFzni | 1R | imi | i) Qsv
5 A 2 -1 2 703,0 709,5 1.800,0 | 1.784,0] 0,394| 1.081,0 - 133 A
2-3 3 8,0 8,0 1.587,0 [ 1.587,010,005| 1.579,0| 1,0| 60| 23| A
3 8 3-2 4 11,0 11,0 155,0 1550 | 0,071 144,0 | 1,0| 6,0 250| C
3-1 6 8,0 8,0 505,5 5055 | 0,016 4975 | 10| 60| 72| A
: c 1-3 7 6,0 6,0 567,5 567,5 [ 0,011 561,5 | 1,0| 60| 64 | A
1-2 8 737,0 746,0 1.800,0 [ 1.778,5]| 0,414 1.041,5 - [ 35] A
Mischstrome
3 B - 4+6 19,0 19,0 218,5 218,5 {0,087 1995 | 1,0| 60| 180| B
1 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| - A
Gesamt QSV| C
dF, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
ty . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Halstenbek, B-Plan Nr. 83
Knotenpunkt | Hartkirchener Chaussee (L 104) / Grundstlickszufahrt Schule
Auftragsnr. 121.22109 Variante Bestand Datum | 15.03.2022
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
) . Hartkirchener Chaussee (L 104) / Gxgmjstuckszufahrt Schule
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) s
e
Lage des Knotenpunktes : Innerorts et
Belastung : PNF 2030 - MSV, morgens
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C 0\ VorfahrtsstraBBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe S
4
3 B v Vorfahrt gewédhren! .
gFz qPE Cere Crz Xi R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzmn e | i1 | is) Qsv
5 A 21 2 725,0 734,5 1.800,0 1.777,0| 0,408| 1.052,0| - - |34 A
2-3 3 55,0 55,0 1.587,0 1.587,01 0,035] 1.532,0] 10| 60| 24| A
3 B 3-2 4 36,0 36,0 167,5 167,5 [ 0,215 1315 [ 1,0| 60 | 274| C
3-1 6 37,0 37,0 478,5 478,5 | 0,077 4415 | 10| 60| 82| A
1 c 1-3 7 49,0 49,0 525,0 525,0 | 0,093 476,0 | 1,0 60| 76| A
1-2 8 526,0 536,5 1.800,0 1.764,5| 0,298 1.2385| - - 129 A
Mischstrome
3 B - 4+6 73,0 73,0 250,0 250,0 | 0,292 177,0 | 20| 120[ 203| C
1 C - 7+8 - - - - - - 1,01 60| -
Gesamt QSV| C
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CpgCp, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5,.Ngg : Staulange
LYY : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Halstenbek, B-Plan Nr. 83
Knotenpunkt | Hartkirchener Chaussee (L 104) / Grundstlickszufahrt Schule
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Hartkirchener Chaussee (L 104) / Gr&gﬁistﬂckszufahrt Schule

Al
ce (-
nene’ cra®
W
ward

Belastung : PNF 2030 - MSV, nachmittags
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstralBe 5
2
2 A <>> Vorfahrtsstrale
3 e
archen o
4 et
3 B Vorfahrt gewahren!
V| Vertahrtg )
qFz qPE Cre Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | Pkw-E/h) | Pkw-E/n] | Fzzb) | 11 | tFzni | 1R | imi | i) Qsv
5 A 2-1 2 749,0 755,5 1.800,0 | 1.784,0( 0,420| 1.0350| - - | 35| A
2-3 3 9.0 9,0 1.587,0 | 1.587,0(0,006| 1.578,0( 1,0| 60| 23 | A
3 8 3-2 4 12,0 12,0 136,0 136,0 [ 0,088| 1240 [ 1,0| 6,0 29,0 C
3-1 6 9,0 9,0 478,0 4780 [ 0,019] 4690 [ 10| 60| 77| A
: c 1-3 7 6,0 6,0 538,0 5380 | 0,011| 5320 | 1,0 60| 68| A
1-2 8 785,0 793,5 1.800,0 1.780,5| 0,441| 995,5 - - |36 A
Mischstrome
3 B - 4+6 21,0 21,0 196,5 196,5 | 0,107| 1755 [ 1,0| 6,0 20,5 C
1 C - 7+8 - - - - - - 1,0] 60| -
Gesamt QSV| C
dF, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg:Cp, : Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve

Ngs,Ngg : Staulange

ty . Mittlere Wartezeit
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 e Crovse (L1608 e
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) , s
aenen™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e
Belastung : PPF 2030 - MSV, morgens + 30%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C 0\ VorfahrtsstraBBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe S
4
3 B v Vorfahrt gewédhren! .
gFz qPE Cere Crz Xi R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzmn e | i1 | is) Qsv
5 A 2-1 2 725,0 734,5 1.800,0 1.777,0| 0,408| 1.052,0| - - |34 A
2-73 3 72,0 72,0 1.587,0 1.587,0( 0,045| 1.5150| 1,0| 60| 24| A
3 B 3-2 4 47,0 47,0 157,0 157,0 1 0,299| 1100 | 20| 120(327| D
3-1 6 48,0 48,0 473,5 473,5 | 0,101 4255 | 1,0 60| 85| A
1 c 1-3 7 64,0 64,0 514,5 514,5 | 0,124 4505 | 1,0 60| 80| A
1-2 8 526,0 536,5 1.800,0 1.764,5| 0,298 | 1.2385| - - [ 29] A
Mischstrome
3 B - 4+6 95,0 95,0 237,5 237,51 0,400| 1425 | 20| 120( 252| C
1 C - 7+8 - - - - - - 10| 60| -
GesamtQSV| D
dr, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
CpgCp, : Kapazitat
X; . Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ng5,.Ngg : Staulange
LYY : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Halstenbek, B-Plan Nr. 83
Knotenpunkt | Hartkirchener Chaussee (L 104) / Grundstuickszufahrt Schule
Auftragsnr. 121.22109 Variante Bestand Datum | 15.03.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Blatt 1.5




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Hartkirchener Chaussee (L 104) / (ir&JAerstﬂckszufahlt Schule
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) cravse
arcnene
Lage des Knotenpunktes : Innerorts et
Belastung : PPF 2030 - MSV, nachmittags + 30%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C 0\ VorfahrtsstraBBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe S
hr\‘d\a\ﬁs
4 aﬁ\'\“ce
3 B v Vorfahrt gewédhren! . i
gFz qPE Cere Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | trzzm) L tez | imi| (s Qsv
5 A 21 2 749,0 755,5 1.800,0 1.784,01 0,420] 1.0350| - - [ 35] A
2-3 3 12,0 12,0 1.587,0 1.587,01 0,008| 1.5750] 10| 60 23| A
3 B 3-2 4 16,0 16,0 135,0 1350 | 0,119 1190 | 1,0| 60| 30,2 D
3-1 6 12,0 12,0 477,0 477,0 | 0,025 4650 | 1,0 60| 77| A
1 c 1-3 7 8,0 8,0 536,0 536,0 | 0,015| 5280 | 1,0| 60| 68| A
1-2 8 785,0 793,5 1.800,0 1.780,5| 0,441| 9955 | - - |36 A
Mischstrome
3 B - 4+6 28,0 28,0 194,5 194,5 | 0,144 1665 | 1,0| 60| 21,6 C
1 C - 7+8 - - - - - - 1,01 60| -
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Bewertung Einmundung ohne LSA
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 e Crovse (L1608 e
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) , s
aenen™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e
Belastung : PPF 2030 - MSV, morgens + 50%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C 0\ VorfahrtsstraBBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe S
4
3 B v Vorfahrt gewédhren! .
gFz qPE Cere Crz Xi R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzmn e | i1 | is) Qsv
5 A 2-1 2 725,0 734,5 1.800,0 1.777,0| 0,408| 1.052,0| - - |34 A
2-73 3 83,0 83,0 1.587,0 1.587,0( 0,052 | 1.504,0| 1,0| 60| 24| A
3 B 3-2 4 54,0 54,0 149,5 1495 10,361| 955 | 20120375 D
3-1 6 56,0 56,0 470,0 470,0 | 0,119 4140 | 1,0 60| 87 A
1 c 1-3 7 74,0 74,0 508,5 508,5 | 0,146( 4345 | 1,0 60| 83| A
1-2 8 526,0 536,5 1.800,0 1.764,5| 0,298 | 1.2385| - - [ 29] A
Mischstrome
3 B - 4+6 110,0 110,0 229,0 229,0 [ 0,480 119,0 | 3,0| 180]|30,0| D
1 C - 7+8 - - - - - - 1,01 60| - A
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Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Hartkirchener Chaussee (L 104) / (ir&JAerstﬂckszufahlt Schule
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) cravse
arcnene
Lage des Knotenpunktes : Innerorts et
Belastung : PPF 2030 - MSV, nachmittags + 50%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C 0\ VorfahrtsstraBBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe S
hr\‘d\a\ﬁs
4 aﬁ\'\“ce
3 B v Vorfahrt gewédhren! . i
gFz qPE Cere Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | trzzm) L tez | imi| (s Qsv
5 A 21 2 749,0 755,5 1.800,0 1.784,01 0,420] 1.0350| - - [ 35] A
2-3 3 14,0 14,0 1.587,0 1.587,0| 0,009| 1.573,0|1 1,0| 60 23| A
3 B 3-2 4 18,0 18,0 134,0 134,0 | 0,134 1160 | 1,0| 60| 31,0 D
3-1 6 14,0 14,0 476,5 476,5 | 0,029 4625 | 1,0 60| 7.8 | A
1 c 1-3 7 9,0 9,0 534,5 534,5 1 0,017| 5255 | 1,0| 60| 69| A
1-2 8 785,0 793,5 1.800,0 1.780,5| 0,441| 9955 | - - |36 A
Mischstrome
3 B - 4+6 32,0 32,0 196,5 196,5 | 0,163 1645 [ 1,0| 60| 21,9 C
1 C - 7+8 - - - - - - 1,01 60| -
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LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 e Crovse (L1608 e
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) , s ’
aenen™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts e
Belastung : PPF 2030 - MSV, morgens + 70%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C 0\ VorfahrtsstraBBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe S
4
3 B v Vorfahrt gewédhren! .
gFz qPE Cere Crz Xi R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] | rzmn e | i1 | is) Qsv
5 A 2-1 2 725,0 734,5 1.800,0 1.777,0| 0,408| 1.052,0| - - |34 A
2-73 3 94,0 94,0 1.587,0 1.587,0( 0,059 1.493,0| 1,0| 60| 24| A
3 B 3-2 4 61,0 61,0 143,0 143,0 | 0427| 820 | 30 180(436| D
3-1 6 63,0 63,0 467,0 467,0 | 0,135 4040 | 1,0 60| 89| A
1 c 1-3 7 83,0 83,0 502,0 502,0 | 0,165 4190 | 1,0 60| 86| A
1-2 8 526,0 536,5 1.800,0 1.764,5| 0,298 | 1.2385| - - [ 29] A
Mischstrome
3 B - 4+6 124,0 124,0 220,5 220,5 [ 0,562 96,5 | 40| 240|368| D
1 C - 7+8 - - - - - - 1,01 60| - A
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Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
. . Hartkirchener Chaussee (L 104) / (ir&JAerstﬂckszufahlt Schule
Knotenpunkt : TK1 (EinmUndung) cravse
arcnene
Lage des Knotenpunktes : Innerorts et
Belastung : PPF 2030 - MSV, nachmittags + 70%
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
/ 7
1 C 0\ VorfahrtsstraBBe 5
2
2 A @ VorfahrtsstraBe S
hr\‘d\a\ﬁs
4 aﬁ\'\“ce
3 B v Vorfahrt gewédhren! . i
gFz qPE Cere Crz Xi R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fzh1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] 1 | trzzm) L tez | imi| (s Qsv
5 A 21 2 749,0 755,5 1.800,0 1.784,01 0,420] 1.0350| - - [ 35] A
2-3 3 15,0 15,0 1.587,0 1.587,0| 0,009| 1.572,0] 1,0| 60| 23| A
3 B 3-2 4 20,0 20,0 133,5 133,5 | 0,150 1135 [ 1,0| 60| 31,7 D
3-1 6 15,0 15,0 476,0 476,0 | 0,032 4610 | 1,0 60| 7.8 | A
1 c 1-3 7 10,0 10,0 534,0 534,0 | 0,019| 5240 | 1,0| 60| 69| A
1-2 8 785,0 793,5 1.800,0 1.780,5| 0,441| 9955 | - - |36 A
Mischstrome
3 B - 4+6 35,0 35,0 192,5 192,5 [ 0,182 1575 [ 1,0| 60| 228| C
1 C - 7+8 - - - - - - 1,01 60| -
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