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1 ALLGEMEINE ANGABEN

1.1 Aufgabenstellung

Uber die Aufstellung des B-Planes Nr. 60 der Gemeinde Trittau sollen die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir den Neubau eines gemeinsamen
Rettungszentrums mit Feuerwehr, Polizeistation sowie der Rettungswache des
Rettungsdienstverbundes Stormarn geschaffen werden. Der neue Standort soll

langfristig Erweiterungsmoglichkeiten bieten.

Die verkehrliche Erschliefung des Rettungszentrums fir den Kfz-Verkehr erfolgt tGber
separate Grundstickszufahrten im Zuge der Gadebuscher Strafe zwischen Unterer

Ziegelbergweg und Oberer Ziegelbergweg.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu prifen, ob und in
welcher Form das maRgebende StraRennetz sowie die GrundstiickserschlieRungen in
der Lage sind das prognostizierte Verkehrsaufkommen leistungsfahig und
verkehrsvertraglich zu bewaltigen. Zudem sind Empfehlungen zur &uReren

verkehrlichen ErschlieBung auszusprechen.
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1 Allgemeine Angaben Seite 5

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte
Straennetz mit Darstellung der Zahlistelle der durchgefiihrten Verkehrserhebung im

Querschnitt Gadebuscher StrafSe in der Gemeinde Trittau.

il

Q\\ o “| ©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)

Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan

In Abbildung 1.2 wird das vorldaufige Konzept des geplanten Rettungszentrums in der
Gemeinde Trittau dargestellt, welches als Grundlage fir das vorliegende

Verkehrsgutachten herangezogen wird.

ungszentrum Trittau * Testentwurf

rale | Trittau

M K 2 ARCHITEKTEN

Abbildung 1.2: Lageplan V1A Testentwurf (MK2 Architekten, Stand: 07.12.2023)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die maRgebende stindliche Verkehrsstarke (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen,  HBS 2015 [1] bestimmt. Die  durchschnittliche
Tagesverkehrsstarke (DTV) wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] berechnet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung (blichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zundachst der Prognose-Nullfall

d.h. ohne Entwicklungsmafinahme.

Fur den Prognose-Planfall mit EntwicklungsmaRnahme wird das Verkehrsaufkommen
des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die Spitzenstunden berechnet. Die
Verkehrsverteilung der duBeren Erschlielung wird bestimmt und mit dem Prognose-

Nullfall Gberlagert.

Auf Basis der Standardanforderungen der Knotenpunktgestaltung gemaR den
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [3] wird der Nachweis des
Verkehrsflusses getatigt. Die Leistungsfahigkeit der Verkehrsanlage wird gemafld dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen - Teil S, HBS 2015 [1]

bestimmt.
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2  VERKEHRSANALYSE 2023

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem
25.05.2023 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische
Verkehrserhebungen gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [4]
im Querschnitt der Gadebuscher StrafSe durchgefiihrt.

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder

Feiertage vorlagen.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraums werden nachfolgend als Kraftfahrzeuge
und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr Gber 3,5t (Kfz/SV) fur den gesamten

Tageszeitraum dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2023 — Erhebungszeitraum
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2 Verkehrsanalyse 2023 Seite 8

Nachfolgend werden die Spitzenstunden der vormittaglichen und nachmittaglichen
Spitzenverkehrszeit fiir den Querschnitt der Gadebuscher Strafle auf Hohe des
geplanten Vorhabens und somit auf Hohe der kiinftigen ErschlieBungsknotenpunkte
dargestellt. Die morgendlichen Spitzenstunde findet demnach von 7.30 bis 8.30 Uhr

und die nachmittagliche Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr statt.

Gadebuscher StraRe
(Nord)

Gadebuscher StraRRe
(Nord)

Analyse 2023 Analyse 2023

414/ 6 _} 414/ 6
388 / 4‘_ 388/ 4
317/ 8 _} 317/ 8

244 / 12‘_ 244/ 12

Gadebuscher
StraRe (Suid)
Gadebuscher
StraRe (Suid)

-VSp - -NSp-

[Kfz/h davon SV/h] [Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 2.2: Analyse 2023 — Spitzenstunden
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2.1 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Gemald dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]
kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde
als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen

werden.

Die Verkehrsstarke der vormittaglichen Spitzenstunde fallt dabei rund 7 % niedriger
aus als die Verkehrsstarke der nachmittaglichen Spitzenstunde. Demnach wird die
nachmittagliche Spitzenstunde von 15.45 bis 16.45 Uhr als Bemessungsverkehrsstarke

MSV verwendet.

Folgende Verkehrsmengen werden daraufhin als Bemessungsverkehrsstarke MSV

herangezogen:

Gadebuscher StraRe
(Nord)

Analyse 2023

388 / 4{_ 388/ 4
31798 _} 317/ 8

Gadebuscher
StraRe (Sud)

-MSsV -
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 2.3: Analyse 2023 — MSV, MSVsy

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 60 ,Rettungszentrum®
Verkehrsgutachten

www, .sh



2 Verkehrsanalyse 2023 Seite 10

2.2 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Fur den Querschnitt Gadebuscher Strafse werden die Analyse-Verkehrszahlen des 24-
stlindigen Erhebungszeitraumes entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die durchschnittliche

Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkehrsstirke im DTV 7.036 Kfz/24h mit einem Anteil von
147 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 24-stiindigen Erhebungszeitraum auf den
DTV ergibt sich zu 0,89 fiir den Kfz-Verkehr und zu 0,69 fiir den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsv

@ WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die INGENIELRWISSEN EURDASBAUWESEN
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = = = =
Ort: Gemeinde Trittau Datum: 25.05.2023
StraBe: Gadebuscher StraBe Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Nord Stundengruppe:  0:00 - 24:00
1 |TG-Kennwert q5.13/012.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stédte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 7.709 Lkw: 183 Lz: 30 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Qh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 7.709 213
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) An.cruppe [4)|  100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) q; [Fz-Gruppe/24h]| 7.709 213
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 7.123 158
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,034 1,077
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 7.036
{Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 6.889 147

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 60 ,Rettungszentrum®
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2 Verkehrsanalyse 2023 Seite 11

Es bestehen in der Analyse 2023 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken
(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:

- Analyse 2023 -
[0 DTV [Kfz/24h) / DTV,, [SV/24h]

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)

Abbildung 2.4: Analyse 2023 — DTV, DTVsy
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitatswende mit der Blindelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung
und Ricklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demografischen
Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die
Beriicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren Seite zu

verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auflerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen (FZ) - Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhédngern nach Zulassungsbezirken [5] sowie
gemald der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stéddten Schleswig-
Holsteins bis 2030 [6] des Statistikamtes Nord angesetzt. Hierbei werden unter
anderem der erwarteten Verdanderungen der Jahresfahrleistung je Pkw, der
Entwicklung des Motorisierungsgrades der Einwohnenden, der Glterverkehrsleistung

sowie der Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde Trittau im Kreis Stormarn ausgehend vom
Analysejahr 2023 bis zum Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der

Grundbelastung um ca. 8,6 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [7]
landkreisweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis
zu 30 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom

Basisjahr 2023 einer Verkehrszunahme um 8,8 % im Schwerverkehr (>3,5 t).

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 60 ,Rettungszentrum®
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Fur den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich bei einem erhobenen Schwerverkehrsanteil

von ca.1,70% als Mittelwert der

rechnerisch eine Verkehrszunahme um ca. 8,6 % in der Gesamtbelastung bis zum

Prognosejahr 2030.

In folgender Abbildung 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die

Bemessungsverkehrsstarke MSV demnach

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefihrt.

Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030

Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (Deutschland)

[Faktor]

Verinderung des Transportaufkommens
(Schleswig-Holstein)
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Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall

Es wird die Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 2030 wahrend der malRgebenden
Spitzenverkehrszeiten ermittelt. Hierflir wird die Grundbelastung aus der Analyse 2023
mit den zu erwartenden allgemeinen Verkehrsentwicklungen Uberlagert. Der

Abbildung 3.2 sind die daraus resultierenden Knotenstromplane zu entnehmen.

Gadebuscher Strafie
(Nord)

PNF 2030

421/ 4{_ 421/ 4
344/ 9 _} 344/ 9

Gadebuscher
StraBe (Siid)

- M5V -
[Kfz/h daven SV/h]

Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV, MSVsy

Es bestehen im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr > 3,5t (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

@ ©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert) .

Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTV, DTVsv
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

3.3.1 Feuerwehr

Die wochentlichen Diensteinheiten der freiwilligen Feuerwehr finden in den
Abendstunden, also aullerhalb der Spitzenstunden, statt und erzeugen an einem
Ubungstag durch die An- und Abreise der Mitgliederinnen und Mitglieder sowie durch
die Ubungen selbst bis zu 100 Pkw/24h in Summe aus Quell- und Zielverkehr. Bei einer
Frequenz von einem Ubungstag pro Woche, ergibt sich ein durchschnittliches

Tagesverkehrsaufkommen von 14 Pkw/24h.

In den Jahren 2010 bis 2018 fielen gemall Vorentwurf der Begriindung zum B-Plan
Nr. 60 jahrlich 60 bis 160 Einsatze an. Flr das Jahr 2021 wurden 100 Feuerwehreinsatze
verzeichnet. Nach dem Ansatz auf der sicheren Seite wird von einem Einsatz pro Tag
ausgegangen. Es wird angenommen, dass der Loschzug im Regelfall aus vier
Einsatzfahrzeugen (je > 3,5 t) besteht. Durch Einsadtze der Freiwilligen Feuerwehr wird
demnach ein Verkehrsaufkommen von 8 Lkw/24h in Summe aus Quell- und
Zielverkehr erzeugt. Zum Ansatz auf der sicheren Seite wird angenommen, dass der
Einsatz innerhalb der Spitzenstunde stattfindet. AuRerdem entsteht durch die An- und
Abreise der Einsatzkrafte des Loschzuges bei einem Einsatz ein Verkehrsaufkommen
von ca. 44 Pkw/24h.

Demnach ergibt sich fiir die Feuerwehr in Summe folgendes Verkehrsaufkommen:

e DTV: 66 Kfz/24h, davon 8 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e MSV: 52 Kfz/h, davon 8 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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3.3.2 Polizeistation

Zum Dienstbeginn und Dienstende der Tages- und Nachtdienste der Polizeistation
Trittau ist bei angenommener Anzahl von ca. 6 Arbeitenden/Schicht von einem
Verkehrsaufkommen von bis zu 12 Pkw in Summe von Quell- und Zielverkehr je
Schichtwechsel auszugehen. Die Schichtwechsel finden zweimal taglich aulRerhalb der
Spitzenstunden statt. Durch An- und Abreise der Angestellten entsteht demnach

aulerhalb der Spitzenstunden ein Verkehrsaufkommen von bis 24 Pkw/24h.

Darliber hinaus wird fir die Durchfihrung von Einsatz- und Kontrollfahrten ein
Verkehrsaufkommen von ca. 10 Pkw/24h und davon 4 Pkw in Summe von Quell- und

Zielverkehr in der Spitzenstunde angenommen.
Demnach ergibt sich fir die Polizeistation in Summe folgendes Verkehrsaufkommen:

e DTV: 34 Kfz/24h, davon 0 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
o MSV: 4 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

3.3.3 Rettungswache

Zum Dienstbeginn und Dienstende der Tages- und Nachtdienste der Rettungswache
Trittau ist bei angenommener Anzahl von ca. 6 Arbeitenden/Schicht von einem
Verkehrsaufkommen von ca. 12 Pkw in Summe von Quell- und Zielverkehr je
Schichtwechsel auszugehen. Die Schichtwechsel finden zweimal taglich auBerhalb der
Spitzenstunden statt. Durch An- und Abreise der Angestellten entsteht demnach ein

Verkehrsaufkommen von 24 Pkw/24h aulRerhalb der Spitzenstunden.

Dariber hinaus fallen jahrlich rd. 4.000 Rettungseinsatze an. Zum Ansatz auf der
sicheren Seite wird von 13 Einsdtzen pro Tag ausgegangen. Da ein Einsatz im Regelfall
mit einem Einsatzfahrzeug (< 3,5 t) bedient wird, wird liber den gesamten Tag ein
Verkehrsaufkommen von ca. 26 Lkw/24h in Summe von Quell- und Zielverkehr
erzeugt. Auf der sicheren Seite liegend wird mit einem Einsatz innerhalb der

Spitzenstunde gerechnet.

Demnach ergibt sich fiir die Rettungswache in Summe folgendes Verkehrsaufkommen:

e DTV: 50 Kfz/24h, davon 26 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e MSV: 2 Kfz/h, davon 2 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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3.3.4 Gesamtverkehrsaufkommen

Die Tabelle 3.1 fasst die zusatzlichen Verkehre aus den unterschiedlichen Nutzungen

des Rettungszentrums zusammen.

Tabelle 3.1: Verkehrsaufkommen Rettungszentrum in Trittau

Feuerwehr 66/8 52/8
Polizeistation 34/0 4/0
Rettungswache 50/ 26 2/2
Verkehrsaufkommen Rettungszentrum: 150/ 34 58 /10

Zusatzliche Fahrten, die auf sonstige Verkehre, wie z.B. Besucherverkehre oder den
Dienst der Geratewarte, zurlickzufiihren sind, werden im Folgenden durch Rundungen

bericksichtigt.

Fiir den B-Plan Nr. 60 ergibt sich demnach in Summe folgendes zusatzliches

Verkehrsaufkommen:
e DTV: 160 Kfz/24h, davon 40 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e MSV: 60 Kfz/h, davon 12 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 60 ,Rettungszentrum®
Verkehrsgutachten

www, .sh



3 Verkehrsprognose 2030/2040 Seite 18

3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell- und

Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt.

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens entstehend durch das geplante
Rettungszentrum  wird aufgrund der zentralen Lage innerhalb des
Versorgungsbereiches relativ gleichmallig angenommen. Demnach wird davon
ausgegangen, dass am Anbindungspunkt an die Gadebuscher Strafie etwa 50 % des
Quell- und Zielverkehres in Richtung Norden und die Ubrigen 50 % des Quell- und

Zielverkehres in Richtung Stiden abgewickelt werden.

Auf der sicheren Seite liegend werden die Verkehre des Rettungszentrums in der
weiteren Berechnung gebiindelt auf eine Zufahrt angesetzt. Ergebnisse von
Nachweisen, die sich fiir die theoretische gebiindelte Zufahrt ergeben, sind somit auf

jede einzelne Zufahrt der Nutzungen libertragbar.

Die angenommene Verkehrsverteilung der vorhabeninduzierten Verkehre in den

bemessungsrelevanten Spitzenstunden (MSV) wird in der nachfolgenden Abbildung

dargestellt.
zusitzliches Verkehrsaufkommen s 8 &
(nachmittigl. Spitzenstunde) o 0§ 8
o . 9
Zufahrt 2
Rettungszentrum , 25
0 2
Qv N 30/6
(100%)
Rettungs- 15/3 (50%)
zentrum: 30 Kfz/h 30 Kfz/h 15/3 (50%)
A
5
T ™ ¢
32 8 B3 zus. Aufkommen
Soo 2 B-Plan Nr. 60
633 4 [Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.4: Verkehrsverteilung der Neuverkehre wéhrend der MSV
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 berticksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemal Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.3

und Abschnitt 3.4 aufgefiihrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens angesetzt.

In der maRgebenden Spitzenstunde ergeben sich demnach folgende

Bemessungsverkehrsstarken fir den Prognose-Planfall 2030:

421/ 4
Gadebuscher Stralte
(Nord)

Zufahrt
Rettungszentrum

30 / 5‘

15 / 3
-Msv -

15 / 3 j
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.5: Prognose-Planfall 2030 — MSV, MSVsy

h 15 / 3

_} 359/ 12

PPF 2030

436 / 7‘

15 / 3

Gadebuscher
StraRe (Siid)
344/ 9
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Im Prognose-Planfall 2030 bestehen folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken
(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:

- Prognose-Planfall 2030 -
I o7V (Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

&60 I Ao
B-Plan Nr. 60
"Rettungszentrum"

©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle verandert)

Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTVsy
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4  BEURTEILUNG DER STANDARDANFORDERUNGEN
GEMAR RAST 2006

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf Hauptverkehrsstrallen im Vorfeld oder
innerhalb bebauter Gebiete ausreichend Sorge zu tragen, ist ein behinderungsarmes
Abbiegen aus der Hauptverkehrsstralle in ErschlieRungsstrallen und starker befahrene

Grundstickzufahrten anzustreben.

Da sich die zuklinftigen ErschlieBRungsknotenpunkte innerhalb der Ortsdurchfahrt und
im Ubergangsbereich bebauter Gebiete befindet, erfolgt die Uberpriifung fiir die
Anbindung des geplanten Rettungszentrums an die Gadebuscher Strafie anhand der
Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafen, RASt 2006 [3]. Als Eingangsparameter
gehen hierbei der Charakter der HauptverkehrsstraBe (angebaut/anbaufrei), die
Verkehrsstarke des Hauptstromes aus dem links abgebogen wird sowie die Anzahl der

Linksabbieger der malRgebenden stlindlichen Verkehrsstarke (MSV) ein.

Die Gadebuscher Strafle entspricht gemall RASt 2006 [3] einer anbaufreien
Hauptverkehrsstralle und weist am geplanten Einmiindungsbereich im Prognose-
Planfall 2030 eine Verkehrsstarke des Hauptstromes (MSV) aus siidlicher Richtung von
359 Kfz/h auf. Die Anzahl der ermittelten Linksabbiegenden betragt 15 Kfz/h und liegt
somit unter dem Stufenwert von 20 Kfz/h. Ausgehend von den oben genannten
Eingangsparametern ergibt sich gemall RASt 2006 [3], dass zum Gewabhrleisten einer
ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses im Zuge der Gadebuscher Strafie
bauliche MaRnahmen fir die Abwicklung von linksabbiegenden Verkehren nicht

erforderlich sind.

Tabelle 4.1: Nachweis des Verkehrsflusses gemdfs RASt 2006

Stéarke der Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] M.._%_,sv i
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
>50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
strale
<20
>50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50
stralRe
<20

keine bauliche e -
MaBnahme @~ ~——— — — - -~ -~ ~ - -

Lir
streifen = o
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5 NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen "QSV A" bis "QSV F" des
Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt

anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden.
Folgende Darstellung beschreibt die zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

QSV C: Verkehrsteilnehmende in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten
sind splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstromen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmende koénnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende
Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die

Kapazitat wird erreicht.
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QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem

Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde grolRer als die

Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende

Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach

einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstiarken im zuflieRenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

asv

ohne Lichtsignalanlage

mittlere Wartezeit tw [s]
mit Lichtsignalanlage

rechts-vor-links

C
D
E

<10
<20
<30
<45
> 45

> 45 + Kapazitdtsiberschreitung

<20
<35
<50
<70
=70

> 70 + Kapazitdtsiberschreitung

}310
}315

=20
> 20+ Kapazitdtsiiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der

schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten

Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,QSV D“ mit einer

Wartezeit von <45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage und <70s bei

Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage als hdchstens zuldssige Verkehrsqualitat

angestrebt werden. Die Qualitatsstufen ,QSV E“ und ,,QSV F“sind ein Indikator fir eine

nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfahigkeitspriufung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen ist die ermittelte Bemessungs-
verkehrsstarke des Prognose-Planfalls 2030 in der bemessungsrelevanten
Spitzenstunde MSV. In der Anlage 1 sind die errechneten Leistungsfahigkeiten fur den

betrachteten Knotenpunkt hinterlegt.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Stauldnge fir den malRgebenden Verkehrsstrom sowie zusatzlich fir den von der
Gadebuscher StrafSe auf das Grundstlick des Rettungszentrums linksabbiegenden
Verkehrsstrom dar. Gemall dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldnge berticksichtigt, die in 95 %
der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht Uberschritten

wird.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten nach HBS 2015

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall | Bezeichnung maBgebender mittl. Auslastung | max. Staulange Nos Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [
Gadebuscher StraRe / Zufahrt Rettungszentrum

PPF 2030 Linkseinbieger von
vorfahrtgeregelt 11,0 4 1 6
MSV Zufahrt RZ

1
PPF 2030 Linksabbieger in
vorfahrtgeregelt 5,2 2 1 6
MSV Zufahrt RZ

Es zeigt sich, dass der gesammelt betrachtete Knotenpunkt in der Lage ist, die Verkehre

im Prognose-Planfall 2030 langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Hierbei stellt sich eine
gute Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes ,QSV B“ ein. Entsprechend ist dieses
Ergebnis auf alle einzelnen Grundstlickszufahrten Ubertragbar. Darliber hinaus
bestehen weitere verkehrliche Kapazitatsreserven, sodass der neue Standort auch

langfristig Erweiterungsmoglichkeiten bietet.
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6 MARNAHMEN DER AUREREN ERSCHLIERUNG

Der ErschlieRungsbereich Gadebuscher Straf8e / Zufahrt Rettungszentrum wird unter
Bericksichtigung  der  besonderen betrieblichen  Anforderungen  durch
Einsatzfahrzeuge entsprechend der in Kapitel 4 aufgezeigten Standardanforderungen
der Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [3] gestaltet. Demnach ist

eine Linksabbiegehilfe in der (ibergeordneten StralRe nicht erforderlich.

AuRerdem kann in Anlehnung an die Leistungsfahigkeitsprifung aus Kapitel 5
festgestellt werden, dass der Verkehrsablauf im ErschlieBungsbereich Gadebuscher
StrafSe / Zufahrt Rettungszentrum in die Qualitatsstufe ,,QSV B“ einzustufen ist. Folglich
konnen die Verkehrsstrome auch ohne den Einsatz einer Lichtsignalanlage gefiihrt

werden.

Es sollten Sichtfelder gemaR den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafsen, RASt 2006 [3]
sichergestellt werden. Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit V., von 50 km/h sind
Sichtfelder mit einer Schenkellange / von 70 m einzurichten. Als Augpunkt wird, wenn
moglich, der Gebaude-Augpunkt bzw. ein groRtmoglicher Abstand vom Fahrbahnrand der
Gadebuscher Strafie herangezogen, um bei Einsatzen dynamisch und verkehrssicher mit
geringeren Zeitverlusten aus dem Gebdude in die Gadebuscher Strafe einfahren zu

kénnen.

freizuhaltendes Sichtfeld
(linksfahrende Radfahrer)

Abbildung 6.1: Sichtfelder auf bevorrechtigte Kfz und Radfahrende nach RASt 2006
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Eine Konzeptskizze mit grafischer Darstellung der freizuhaltenden Sichtfelder am

Rettungszentrum Trittau ist in Abbildung 6.2 dargestellt.

—— —_—

e ~Rettungszentrum Trittau *
Gadebuscher Stral3e | Trittau

Lageplan Variante 1 1M 1:1000

Abbildung 6.2- Konzeptskizze Sichifelder (MK2 Architekten, Quelle verdndert)
Die Sichtfelder miissen gemaR RASt 2006 [3] zwischen 0,80 m und 2,50 m H6he von
standigen Sichthindernissen, parkenden Kfz und sichtbehinderndem Bewuchs
freigehalten werden. Solange Bdaume, Lichtmaste, Lichtsignalgeber und dhnliches die
Sicht auf bevorrechtigte Kfz oder nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmende nicht

verdecken, sind sie innerhalb der Sichtfelder moglich.

Zudem sollten eintreffende Verkehre durch Angestellte und Besuchende von

Einsatzfahrten zu trennen.
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7 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Trittau ist im Rahmen des B-Planes Nr. 60 die Errichtung eines
gemeinsamen Rettungszentrums mit Feuerwehr, Polizeistation sowie der
Rettungswache des Rettungsdienstverbundes Stormarn geplant. Der Standort befindet
sich auf dem Grundstiick an der Gadebuscher Strafie zwischen den StraBen Oberer

Ziegelbergweg und Unterer Ziegelbergweg.

Die verkehrliche ErschlieBung des Rettungszentrums fiir den Kfz-Verkehr erfolgt tiber
separate Grundstickszufahrten im Zuge der Gadebuscher Strafse zwischen Unterer

Ziegelbergweg und Oberer Ziegelbergweg.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu prifen, ob und in
welcher Form das maRgebende StralRennetz sowie die GrundstlickserschlieRungen in
der Lage sind das prognostizierte Verkehrsaufkommen leistungsfahig und
verkehrsvertraglich zu bewaltigen. Zudem waren Empfehlungen zur &ulleren

verkehrlichen Erschlieung auszusprechen.

Verkehrsanalyse 2023

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, den
25.05.2023 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH eine
vierundzwanzigstiindige videoautomatische Verkehrserhebung durchgefiihrt. Die

Spitzenstunde des Tages liegt zwischen 15.45 und 16.45 Uhr.
Verkehrsprognose 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 sowie die hochgerechnete Verkehrserzeugung des geplanten

Rettungszentrums.

Leistungsfahigkeit und Verkehrsvertraglichkeit

Es zeigt sich, dass die Verkehrsanlagen auch langfristig eine gute Leistungsfahigkeit der
Qualitatsstufe ,QSV B“ aufweisen. Es bestehen dariber hinaus weitere deutliche
Kapazitatsreserven. GemadlBl RASt 2006 [3] sind aufgrund der niedrigeren

Verkehrsstarken im durchgehenden Verkehr sowie im Linksabbiegeverkehr zur
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Sicherung der Leichtigkeit des durchgehenden Verkehrs an den Zufahrten zur

Gadebuscher Strafie keine baulichen MalRnahmen erforderlich.

Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen unter Beachtung der in Kapitel 6
beschriebenen MaRnahmen keine Bedenken hinsichtlich des Neubaus des
Rettungszentrums im Zuge der Gadebuscher Strafse in der Gemeinde Trittau. Die vom
Vorhaben erzeugten Verkehre kdnnen vom Bestandsnetz unter Beachtung der
empfohlenen MaRnahmen leistungsfahig und verkehrsvertraglich aufgenommen
werden. Durch die Ausfahrten fir Einsatzfahrzeuge an die Gadebuscher Strafie besteht
eine direkte Anbindung des Rettungszentrums an das Hauptstreckennetz der

Gemeinde Trittau.
Es werden dazu folgende begleitende MaRnahmen empfohlen:

e Freihalten von Sichtfeldern an den Grundstiickszufahrten zur Gadebuscher Strafie
zur Gewadhrleistung der Verkehrssicherheit sowie geringeren Zeitverlusten bei
Einsatzfahrten,

e Trennung der Einsatzverkehre von den Verkehren durch Angestellte und
Besuchende zugunsten der Verkehrssicherheit bei Einsdtzen sowie geringeren

Zeitverlusten.

Aufgestellt:

Neumdunster, den 08. Januar 2025

gez. gez.
i.A. Anne Schlesselmann ppa. Arne Rohkohl
B. Eng. (FH) Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor £R- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

HavelstraBe 33 ¢ 24539 Neumiuinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Bewertung Grundstickszufahrt B-Plan Nr. 60 - PPF 2030
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Bewertungsmethode : HBS 2015 Gadebuscher St/ Zufaht Rettungszentram
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Gadebuscher Strafie (Nord)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030
g
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom :%
>
1 A VorfahrtsstraBe . g
2 C VorfahrtsstraBe !
8
3 B v Vorfahrt gewéhren! Z Codspuscher Sate (520
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(jh] [Pk\(/quiEE/h] [kac\:EE/h] [F(;;Zh] [)_(] [FzR}h] [\::925] [\Irzs] JE:; Qsv
] A 1-2 2 421,0 423,0 1.800,0 [ 1.791,0]| 0,235| 1.370,0| - - |1 26| A
1-3 3 15,0 16,5 1.600,0 | 1.454,5(0,010] 1.4395| 1,0 60| 25| A
3 8 3-1 4 15,0 16,5 375,0 341,0 | 0,044| 3260 | 1,0| 60| 11,0] B
3-2 6 15,0 16,5 711,0 646,5 | 0,023 6315 | 1,0| 60| 57 | A
5 c 2-3 7 15,0 16,5 782,5 711,5 1 0,021| 6965 | 1,0 60| 52| A
2-1 8 344,0 348,5 1.800,0 | 1.777,0| 0,194| 1.433,0( - - [ 25] A
Mischstrome
3 B - 4+6 30,0 33,0 492,5 4475 [ 0,067| 4175 | 10| 60| 86| A
2 C - 7+8 359,0 365,0 1.800,0 [ 1.770,0| 0,203]| 1.411,0| 1,0| 60| 26 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
N95,N99 . Staulange
tw . Mittlere Wartezeit
Projekt Trittau, B-Plan Nr. 60, Rettungszentrum
Knotenpunkt | Gadebuscher StralRe / Zufahrt Rettungszentrum
Auftragsnr. 123.2228 Variante Planung Datum | 08.01.2025
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