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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Wentorf ist (iber die 7. Anderung des B-Planes Nr.31/Il die Erweiterung einer
Einzelhandelseinrichtung auf der Flache "ndrdlich des gemeindlichen Parkplatzes an der Stralle Am
Casinopark, o6stlich der Bebauung ZollstraSe 7 sowie sudlich der Bebauung Echardusstieg 6"
beabsichtigt. Der Discountmarkt im Gebdude Am Casinopark Nr. 14 soll um ca. 400 m? Verkaufsflache
erweitert werden. Hierfir soll das Gebaude inklusive des Parkdecks vergréRert werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung ist zu kldaren, ob und in welcher Form das
StraBennetz in der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich
zu bewadltigen bzw. welche stralenbaulichen MaBnahmen erforderlich werden.

Das folgende Bild 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet der 7. Anderung des B-Planes Nr. 31/l sowie das
klassifizierte Stralennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der
Gemeinde Wentorf.
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Bild 1.1: Ubersichtslageplan
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In Bild 1.2 wird der Vorentwurf zum B-Plan Nr. 31/Il dargestellt:

SATZUNG DER GEMEINDE WENTORF BEI HAMBURG
BEBAUUNGSPLAN NR. 31/Il - 7. Anderung
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Bild 1.2: Vorentwurf B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung (Evers & Kiissner, Stand: 10.04.2019)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst. Die
maligebende stiindliche Verkehrsstarke (MSV) wird als Bemessungsgrundlage entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt gemall dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030 wird auf Grundlage von strukturellen und demografischen Daten
sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der
Prognose-Nullfall d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall mit Entwicklungsmafinahme wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens
fur den Tagesverkehr und die Spitzenstunde nach den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2016 [3] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der &uReren
ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen berechnet
(Verkehrsfluss, Wartezeit, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren dient hier das Handbuch fiir die
Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. AulRerdem wird eine verkehrsvertragliche
Abwicklung der Verkehre in den StralRenziigen gemal} den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafien,
RASt 2006 [5] betrachtet.
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2 Verkehrsanalyse 2019

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 07.02.2019 durch
die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen an den
Knotenpunkten Zwischen den Toren / Am Casinopark (Nord), Zwischen den Toren / Am Casinopark
(Stid) und Siidring (B 207) / Zwischen den Toren gemall den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen,
EVE 2012 [6] und unter Einhaltung der Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt. Der Zahltag kann als
reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten Beeinflussungen durch
Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen. Als Zeitraum der
Verkehrserhebung wurden gemals dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,
HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr und die nachmittagliche
Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr beriicksichtigt.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Bild 2.1 als Kraftfahrzeuge
(Kfz/8h) und dem davon anteiligen absoluten Schwerverkehr Giber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Bild 2.1: Analyse 2019 - Erhebungszeitraum

Nachfolgend werden die Belastungen der Spitzenstunden an den maligebenden Knotenpunkten im
Planungsraum dargestellt. Die Verkehrsstarken der morgendlichen Spitzenstunde von 7.30 bis 8.30
Uhr fallen dabei mindestens 32 % niedriger aus, als die der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.30
bis 17.30 Uhr.

Gemeinde Wentorf — B-Plan Nr. 31/ll, 7. Anderung ,,Casinopark” — Verkehrsgutachten

www.@.sh



2 Verkehrsanalyse 2019

Seite 8

29/0
72/6
19/0

Zwischen
den Toren

66/0
48/5
27/0

Am Casinopark
Nord

Zwischen
den Toren

18/0

=

114/ 0

s
—

5/0
11/0

0
e T {

’ 53/0
ﬂckenhoop

E é ~——
gL g_;‘f_ Do., 07.02.2019
285 & <ov[1630bis17.30 Uhr
i [Kfz/h davon SV/h]
o
ow F 88
=
gx = §¢
3 é
Am Casinopark |
Sid |
143/0‘ -
—
22/0 ———
102/0

Zwischen
den Toren

176/ 5 ‘

133/0
144/ 6

Do., 07.02.2018
16.30 bis 17.30 Uhr
[Kfz/h davon SV/h]

WohnstraRe

30/0

Am Casinopark
Nord
16/ 1
a ik
13/1 —— 7
1/0 i 32/1
30— || —
Y {
| " Stockenhoop
S &5 ‘
g o<
s © ~~=>~. Do, 07.02.2019
— - QN .
25 W ' 7,30 bis 8.30 Uhr
© [Kfz/h davon SV/h]
oo I §§ o
_— o < ‘6
S © g
-5
Am Casinopark ‘
Sid | |
|
46/ 1 [
o — |
12/1 ——
‘\
E E ~—
22 ~ r‘:; 2| Do, 07022018
S8 @ <8 730bis830Uhr
[Kfz/h davon SV/h)
c C
ww 2 LE
Tmy O ae
— N T
Stdring (B 207) ’ l
37/1
384/ 23 304; 17
_ 19/0
86/5 E—
309/21 332/22
8/0 _ | —
| | ‘ Stdring (8 207)

Do., 07.02.2019
7.30 bis 8.30 Uhr
[Kfz/h davon SV/h]

5/0
63/0

Siidring (B 207)

L— 108/ 5

442/13

180/ 6
462/ 14
8/0

Wohnstrale

L 92/0

329/8
— 6/0

Zwischen
den Toren

T —
542/ 15

\
‘ (S‘L‘l'dring (B 207)

Do., 07.02.2019
116.30 bis 17.30 Uhr
[Kfz/h davon SV/h]

Bild 2.2: Analyse 2019 — morgendliche und nachmittdgliche Spitzenstunde

2.2

Bemessungsverkehrsstdrke MSV, MSVsy

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] kann die aus den

Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke

MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen werden. Demnach entspricht der maRgebende

Belastungsfall der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.30 bis 17.30 Uhr.
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2.3 Bemessungsverkehrsstdrke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stiindigen Erhebungszeitraumes werden entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Knotenpunktverkehrsstiarke des Knotenpunktes Siidring (B 207) / Zwischen den
Toren im DTV 12.306 Kfz/24h mit einem Anteil von 529 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom 8-
stiindigen Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich somit zu 1,73 flir den Kfz-Verkehr und zu 1,66
fir den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsy

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke gem. HBS 01/09

@ - ] ]
Ort: Wentorf bei Hamburg Datum: 07.02.2019
StralRe: Sudring / Zwischen den Toren Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe: 6-10 und 15-19 Uhr
1 |TG-Kennwert ¢¢.15/012-12 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 6.791 Krad: 0 Bus: O Lkw: 318 Lz 0 Pkw Lkw
4 Gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppel| 6,791 318
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) ahruppe [%]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) q; [Fz-Gruppe/24h]| 12.415 649
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bg, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0,924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 11.471 480
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 0974 0,908
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 12.306
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 11.777 529
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Es bestehen in der Analyse 2019 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV mit anteiligem
Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:
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Bild 2.3: Analyse 2019 - DTV, DTVsy
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3 Verkehrsprognose 2030

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das momentan in der Verkehrsplanung tibliche
Jahr 2030 angesetzt.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch strukturelle
Veranderungen aullerhalb des Planungsraumes, wird anhand einer Prognosebetrachtung auf
Grundlage der Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [7] sowie gemaR der 1. Fortschreibung der kleinréumigen
Bevélkerungs- und Haushaltsprognose fiir den Kreis Herzogtum Lauenburg bis zum Jahr 2030 [8] der
Gertz Gutsche Riimenapp GbR angesetzt. Hierbei wird unter anderem der erwarteten Veranderungen
der Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner, der
Guterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungsentwicklung ausreichend Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde Wentorf ausgehend vom Analysejahr 2019 bis zum
Prognosejahr 2030 insgesamt Zunahme der Grundbelastung im Pkw-Verkehr um 3,4 % statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [9] landesweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei linearem
Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2019 einer Verkehrszunahme um
10,1 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen Schwerverkehrsanteil von
ca. 3,0 % in der bemessungsrelevanten Spitzenstunde demnach rechnerisch eine Verkehrszunahme
um ca. 3,6 % in der Grundbelastung bis zum Prognosejahr 2030.
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Im folgenden Bild 3.1 werden die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung
der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.
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Bild 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognose-

jahr 2030 gemal Abschnitt 3.1.

Die Verkehrsstarken zur bemessungsrelevanten Spitzenstunde (MSV) stellen sich folgendermaRen dar:
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Es bestehen im Prognose-Nullfall folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstiarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:
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Bild 3.3: Prognose-Nullfall - DTV, DTVsy

Gemeinde Wentorf — B-Plan Nr. 31/ll, 7. Anderung ,,Casinopark“ — Verkehrsgutachten

o G



3 Verkehrsprognose 2030 Seite 15

3.3 Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 31/Il, 7. Anderung

3.3.1 Grundlagen

Im Fall der Erweiterung der bestehenden Einzelhandelseinrichtung wird das zusatzliche
Verkehrsaufkommen auf Grundlage des Flachenzuwachses abgeschatzt. Es wird davon ausgegangen,
dass die Kundenzunahme nicht proportional, sondern degressiv zur Flachenzunahme erfolgt, da neue
Flachen extensiver als Bestandflaichen genutzt werden. Gemall den Abschdtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2016 [3] ist ein
Korrekturfaktor von 0% bis 20 % zur Abbildung des degressiven Verhaltens anzusetzen. In der
weiteren Berechnung wird der Mittelwert von 10 % gewahlt.

3.3.2  Verkehrserzeugung erweiterter Discountmarkt

Die Verkaufsflache des erweiterten Discountmarktes wird ca. 1.200 m? betragen. Die Verkaufsfliche
des bestehenden Marktes betrdgt etwa 800 m2. GeméaR der nachfolgend dargestellten Formel ergibt
sich hierliber ein Zunahmefaktor von 1,35 ausgehend vom jetzigen Verkehrsaufkommen.

Zunahmefaktor = VK, neu (1.200 m?) / VK, alt (800 m?) x (1 - Korrekturfaktor 0,1)

Gemall der aus Anlagel zu entnehmenden Berechnungstabelle erzeugt der bestehende
Discountmarkt mit einer Verkaufsfliche von ca. 800m? demnach ein Verkehrsaufkommen von
1.536 Kfz/24h.

Infolge der Verkaufsflichenerweiterung erzeugt der geplante Discountmarkt mit 1.200 m?
Verkaufsflache unter Bericksichtigung der oben genannten degressiven Verkehrsentwicklung ein
Verkehrsaufkommen von 2.074 Kfz/24h.

Rechnerisch ergibt sich somit unter Beriicksichtigung des Spitzenstundenanteils von 10 % gemal den
Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] in der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde (16.30 bis 17.30 Uhr) folgendes Verkehrsaufkommen fiir den
erweiterten Discountmarkt:

e Tag: 2.074 Kfz/24h, davon 8 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,

e nachmittags: 208 Kfz/h, davon 1 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Gegeniliber dem heutigen Bestand ergeben sich folgende zu bericksichtigende zusatzliche Verkehre
fir den Discountmarkt:

e Tag: 538 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
e nachmittags: 54 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.
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3.4 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des Verkehrsaufkommens wird in Anlehnung an die bekannten Belastungsanteile der
erfolgten Verkehrserhebung an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten angesetzt. Die Verkehre
stellen sich in der maRgebenden Spitzenstunde (MSV) folgendermalen dar:
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Bild 3.4: Verkehrsverteilung - B-Plan Nr. 31/ll, 7. Anderung
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 bertlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2030 gemdR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das Verkehrsaufkommen der
Gebietsentwicklung der 7. Anderung des B-Planes Nr. 31/l angesetzt. Die Verkehrsstirken stellen sich
im Prognose-Planfall 2030 an den bemessungsrelevanten Knotenpunkten folgendermalien dar:
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten:
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Bild 3.6: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTVsy
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4 Nachweis der Leistungsféhigkeit gemdf8 HBS 2015

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend des Handbuches erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen "QSV A" bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitdtsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der
Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die, den Stufen zugeordneten,
Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevor-
rechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch bezliglich der
zeitlichen Dauer eine strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte-
zeiten nehmen sehr grolRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Verschlechterun-
gen der EinflussgroBen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Stau-
lange) flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieBen, ist tiber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [S]
ohne Lichtsignalanlage
<10
<20
<30
<45
> 45
> 45 + Kapazitatsuiberschreitung

QSsV

-HIUJ >

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit von < 45 s bei Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitdt angestrebt werden. Die
Qualitatsstufen "QSV E" und "QSV F" sind ein Indikator fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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4.2 Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die malRgebenden Bemessungsverkehrsstarken
MSV der Analyse 2019 sowie des Prognose-Planfalls 2030. Gemals dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldange berlicksichtigt, die in 95 % der Zeit
wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht iberschritten wird. Die folgende Tabelle
4.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen und stellt die mittlere
Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische Stauldange fir den mafRgebenden Verkehrsstrom dar.
Die vollstandigen Berechnungen sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
mittl. Auslast max. Stauldnge
maRgebender .. | Ausiastung o Anlagen-
Betrachtungsfall | Bezeichnung Re Wartezeit asv 3
Verkehrsstrom nummer
[s] [%] [Kfz] [m] [-]
Zwischen den Toren / Am Casinopark (Nord)
Analyse 2019 Linkseinbieger
(MSV) vorfahrtgeregelt aus Am 5,8 10 1 6 21
Casinopark
PNE 2030 Linkseinbieger
(MsV) vorfahrtgeregelt aus Am 6,0 10 1 6 2.2
Casinopark
PPE 2030 Linkseinbieger
vorfahrtgeregelt aus Am 6,1 11 1 6 2.3
(MSV) X
Casinopark
Zwischen den Toren / Am Casinopark (Siid)
Analyse 2019 Linkseinbieger
(MSV) vorfahrtgeregelt aus Am 6,2 4 1 6 24
Casinopark
PNF 2030 Linkseinbieger
(MSV) vorfahrtgeregelt aus Am 6,3 4 1 6 2.5
Casinopark
PPE 2030 Linkseinbieger
vorfahrtgeregelt aus Am 6,6 4 1 6 2.6
(MSV) )
Casinopark
Suidring (B 207) / Zwischen den Toren
Analyse 2019 L|nks<.a|nb|eger
(MsV) vorfahrtgeregelt | aus Zwischen den 27,0 32 2 12 C 2.7
Toren
PNE 2030 L|nks<?|nb|eger
(MsV) vorfahrtgeregelt | aus Zwischen den 30,7 36 2 12 D 2.8
Toren
BRE 2030 Linkseinbieger
vorfahrtgeregelt | aus Zwischen den 34,3 40 2 12 D 29
(MsV) Toren

An dem Knotenpunkt Sidring (B 207) / Zwischen den Toren befindet sich im westlichen Arm eine
FuRgangersignalanlage mit Bedarfsanforderung. Diese kann mit dem Berechnungsverfahren des
Handbuchs fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] nicht abgebildet werden. Da
die Sperrung der Hauptrichtung (Siidring (B 207)) einen eher positiven Einfluss auf den schwdachsten
Verkehrsstrom (Linkseinbieger aus Zwischen den Toren) hat, stellt sich in der Realitat eine geringfigig
kleinere Wartezeit ein, als die Berechnungsergebnisse darstellen.

Die betrachteten Knotenpunkte befinden sich auch langfristig in einem leistungsfahigen Zustand. Es
sind keine kapazitatssteigernden MaRnahmen notwendig.
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5 Nachweis der Verkehrsvertrdiglichkeit gemdf3 RASt 06

Bild 5.1: Nérdlicher Teil Am Casinopark - WohnstrafSe

Der nordliche Teil der StraBe Am Casinopark kann gemall den Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafse, RASt 2006 [5] als WohnstraBe eingestuft werden. Die Mehrheit des Quell- und
Zielverkehrs der gewerblichen Einrichtungen werden (ber den westlichen und slidlichen Teil der
StralRle Am Casinopark erschlossen. Der nérdliche Bereich wird daher Gberwiegend zur ErschlieBung
der Wohnbebauung genutzt. Mit einer Fahrbahnbreite von ca. 6,50 m ist der Begegnungsfall Lkw/Lkw
problemlos moglich.

In WohnstraRen gemalR den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstrafse, RASt 2006 [5] kann eine
Verkehrsstarke von bis zu 400 Kfz/h bzw. 4.000 Kfz/24h verkehrsvertraglich abgewickelt werden. Im
Prognose-Planfall 2030 betragt die Verkehrsstarke im noérdlichen Teil der StraBe Am Casinopark
240 Kfz/h in der nachmittglichen Spitzenstunde. Es ist daher von einer vertraglichen Abwicklung
heutiger und zukinftiger Verkehre auszugehen, wobei auch noch weitere Kapazitatsreserven
bestehen.
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Bild 5.2: Westlicher und siidlicher Teil Am Casinopark - GewerbestrafSe

Der westliche und stdliche Teil der Strale Am Casinopark dient Uberwiegend der Erschliefung
gewerblicher Einrichtungen sowie dem gemeindlichen Parkplatz im Westen. In den Seitenrdumen ist
ruhender Verkehr fiir beispielsweise Besucherverkehre platziert. Der Straflenzug wird somit als
GewerbestraRe gemall den Richtlinien fiir die Anlage von Gemeindestrafse, RASt 2006 [5] eingestuft.
Auch hier betragt die StraRenbreite etwa 6,50 m und der Begegnungsfall Lkw/Lkw ist moglich.

Eine Gewerbestrale kann gemdaR Richtlinien ein Verkehrsaufkommen von 400 bis 1.200 Kfz/h bzw.
4.000 bis 12.000 Kfz/24h verkehrsvertraglich abwickeln. Da es sich hier um eine vergleichsweise
schmale GewerbestraRe handelt, spricht auch eine geringere Verkehrsstiarke nicht gegen die
Einstufung. Im Prognose-Planfall 2030 besteht in diesem Strallenzug ein Verkehrsaufkommen von 310
Kfz/h in der nachmittéglichen Spitzenstunde. Es sind somit auch langfristig deutlich Kapazitatsreserven
zu erkennen.
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6 Zusammenfassung und Empfehlung

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Wentorf ist (iber die 7. Anderung des B-Planes Nr.31/Il die Erweiterung einer
Einzelhandelseinrichtung auf der Flache "nérdlich des gemeindlichen Parkplatzes an der Stralle Am
Casinopark, o6stlich der Bebauung ZollstraSe 7 sowie sudlich der Bebauung Echardusstieg 6"
beabsichtigt. Der Discountmarkt im Gebdude Am Casinopark Nr. 14 soll um ca. 400 m? Verkaufsflache
erweitert werden. Hierfir soll das Gebaude inklusive des Parkdecks vergréRert werden.

Im Rahmen der hier vorliegenden Verkehrsuntersuchung war zu klaren, ob und in welcher Form das
StralRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich
zu bewaltigen bzw. welche straRenbaulichen MalRnahmen erforderlich werden.

Datengrundlage

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, dem 07.02.2019
videoautomatische Verkehrserhebungen an den Knotenpunkten Zwischen den Toren / Am Casinopark
(Nord), Zwischen den Toren / Am Casinopark (Siid) sowie Siidring (B 207) / Zwischen den Toren
durchgefihrt. Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemals dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis
10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr bertcksichtigt.

Prognose-Planfall 2030

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen, bedingt durch die Erweiterung des Discountmarktes, wird mit
einem degressiven Faktor berechnet. Gegeniliber dem heutigen Bestand ergeben sich folgende zu
beriicksichtigende zusatzliche Verkehre fir den Discountmarkt:

e Tag: 538 Kfz/24h, davon 2 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr,
¢ nachmittags: 54 Kfz/h, davon 0 Lkw/h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Leistungsfahigkeit

Die betrachteten Knotenpunkte Zwischen den Toren / Am Casinopark (Nord), Zwischen den Toren / Am
Casinopark (Stid) sowie Stidring (B 207) / Zwischen den Toren sind sowohl in der Analyse 2019, als auch
in dem Prognose-Planfall 2030 in einem leistungsfahigen Zustand und weisen teilweise deutliche
Kapazitatsreserven auf.

Verkehrsvertraglichkeit

Eine Verkehrsvertraglichkeit ist sowohl fir den nérdlichen Bereich der StraRe Am Casinopark (gemaR
RASt 2006 [5] als WohnstralRe eingestuft) als auch fiir den westlichen und stdlichen Bereich (eingestuft
als GewerbestraRe) gegeben. Es bestehen dariiber hinaus weitere Kapazitatsreserven.
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6.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Erweiterung des
Discountmarktes in dem Gebaude "Am Casinopark Nr. 14". Die betrachteten Knotenpunkte befinden
sich in einem leistungsfahigen Zustand und die StraBencharaktere der zur ErschlieBung genutzten
Strallen zeigen eine gute Verkehrsvertraglichkeit.

Aufgestellt:

Neuminster, den 18.06.2019

gez. gez.
i.A. Annedore Lafrentz ppa. Michael Hinz
B. Sc. Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor .
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstrafBe 33 ¢ 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Abschatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie 'Verkehrsaufkommen durch

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

Vorhaben der Bauleitplanung' (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. Bosserhoff £ = =
1. Eingangsdaten
Nutzung Geschossflache Verkaufsflache VK / GF
[m?] [m?] [%]
Discountmarkt 1.000 800 80%
2. Kundenaufkommen
(gemaR Ver_Bau 2019) Discountmarkt 170 Kunden/100 m2 VK 250 Kunden/100 m2 VK
Min Max
Kundenaufkommen: 1.360 Kunden 2.000 Kunden
(gemaR Ver_Bau 2019) Wegehaufigkeit: 2,0 Wege/Kunde 2,0 Wege/Kunde

(gemaR Ver_Bau 2019)
(gemaR Ver_Bau 2019)

(gemaR Ver_Bau 2019)

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

Verbundeffekt:
Summe Quell-/Ziel

1,4 Kunden/Fz
40%
35%

1,2 Kunden/Fz
80%
5%

505 Kfz/24h

2.533 Kfz/24h

3. Beschéftigtenaufkommen

(geman Ver_Bau 2019)

(gemaR Ver_Bau 2019)
(gemaR Ver_Bau 2019)

(gemaR Ver_Bau 2019)

Discountmarkt

Beschaftigtenanzahl:
Anwesenheitsfaktor:
Wegehaufigkeit:

Pkw-Besetzungsgrad:

1,0 Besch./100m2 GF

Min

1,3 Besch./100m2 GF

Max

10 Beschéftigte
0,8
2,0 Wege/Besch.
1,1 Besch./Fz

13 Beschaftigte
0,9
2,5 Wege/Besch.
1,0 Besch./Fz

(gemaR Ver_Bau 2019) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 4 Kfz/24h 20 Kfz/24h
4. Guterverkehrsaufkommen
Discountmarkt
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Schwerverkehr: 0,55 Lkw-Fahrten/100m2 VK 0,75 Lkw-Fahrten/100m2 VK
Summe Quell-/Ziel 4 Lkw/24h 6 Lkw/24h
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 513/4 2559 /6
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 1536/ 6
Spitzenstunde 07:30 Uhr: 3%
Spitzenstunde morgens [Kfz/h davon Lkw/h]: 46 /0
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY)
31% 69%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 14 32
Spitzenstunde 16:30 Uhr: 10%
Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h davon Lkw/h]: 154 /1
Verteilung Quell- und Zielverkehr Qv yAY)
47% 53%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 72 82

Anlage 1




Zwischen den Toren / Am Casinopark (Nord) - Analyse

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY
a

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Analyse 2019 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrale 8
9
4
2 B v Vorfahrt gewéahren! 5
6
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Am | Zutaht | Strom | verketsstiom | Lo T | o ey | et | rann | G || G| e | | | | @
3-4 1 43,0 43,0 1.129,0 1.120,0 1.120,0| 0,038 1140 | 10,09 [ 1.0770| 1,0 60| 33| A
3 A 3-1 2 114,0 117,0 - 1.800,0 1.754,5| 0,065 - - 1.640,5| - - [22] A
3-2 3 15,0 15,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,009 0,0 - 15720 10| 60 23] A
2-3 4 11,0 11,0 742,5 668,5 668,5 | 0,016 3055 - 6575 | 1L,0[ 60| 55| A
2 B 2-4 5 50 50 710,5 663,0 663,0 | 0,008| 3055| 1,0,09 | 6580 | 1,0[ 60| 55| A
2-1 6 18,0 18,0 1.034,5 1.034,5 1.034,5( 0,017 121,5 1,0 1.0165( 10| 60| 35| A
1-2 7 27,0 27,0 1.110,0 1.101,0 1.101,0( 0,025| 1290 | 10,09 | 1.0740| 10| 60| 34| A
1 C 1-3 8 48,0 50,5 - 1.800,0 1.711,0] 0,028 - - 1.6630( - - 1221 A
1-4 9 66,0 66,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,042 0,0 - 1.521,0( 10| 60| 24| A
4-1 10 65,0 65,0 752,5 685,0 685,0 | 0,095| 295,5 - 6200 | 1L,0[ 60| 58] A
4 D 4-2 11 11,0 11,0 736,5 687,0 687,0 | 0,016| 2800| 10,09 | 6760 | 10| 60| 53| A
4-3 12 22,0 22,0 1.087,0 1.087,0 1.087,0| 0,020| 81,0 1,0 1.0650( 10| 60| 34| A
Mischstrome
3 A - 1+2+3 172,0 175,0 - 1.800,0 1.770,0] 0,097 - - 1.5980( 1,0| 60| 23| A
2 B - 4+5+6 34,0 34,0 - 829,5 829,5 | 0,041 - - 7955 [ 10| 60| 45| A
1 C - 7+8+9 141,0 143,5 - 1.800,0 1.768,0| 0,080 - - 16270 1,0| 60| 22| A
4 D - 10+11+12 98,0 98,0 - 748,0 7480 [ 0,131 - B 6500 | 1L,O[ 60|55] A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg:Ck, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
a, . Hauptstrome
Poy:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"
Knotenpunkt | Zwischen den Toren / Am Casinopark / Stéckenhoop
Auftragsnr. 119.2204 Variante 01 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.1




Zwischen den Toren / Am Casinopark (Nord) -

PNF

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

[ ] [ ] o

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PNF 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrale 8
9
4
2 B v Vorfahrt gewéahren! 5
6
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Am | Zutaht | Strom | verketsstiom | Lo T | o ey | et | rann | G || G| e | | | | @
3-4 1 45,0 45,0 1.124,0 1.115,0 1.1150( 0,040| 1180 | 1,0;09 [ 1.0700| 1,0 60| 34| A
3 A 3-1 2 118,0 121,5 - 1.800,0 1.747,5| 0,068 - - 1.629,5| - - [22] A
3-2 3 16,0 16,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,010f 0,0 - 157101 10| 60 23] A
2-3 4 11,0 11,0 730,5 655,0 6550 | 0,017| 317,0 - 6440 | 10| 60| 56| A
2 B 2-4 5 50 50 699,5 650,5 650,5 | 0,008| 3170| 10,09 | 6455 | 1L,0[ 60| 56| A
2-1 6 19,0 19,0 1.028,5 1.028,5 1.028,5| 0,018 126,0 1,0 1.0095( 10| 60| 36| A
1-2 7 28,0 28,0 1.103,5 1.094,5 1.094,5( 0,026| 1340| 10,09 | 1.0665| 10| 60| 34| A
1 C 1-3 8 50,0 53,0 - 1.800,0 1.698,0( 0,029 - - 1.6480( - - 1221 A
1-4 9 68,0 68,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,043| 0,0 - 1.5190( 10| 60| 24| A
4-1 10 67,0 67,0 741,0 671,5 671,5 | 0,100| 307,0 - 6045 | 10| 60| 60| A
4 D 4-2 11 11,0 11,0 725,5 674,5 674,5 1 0,016| 291,0| 10,09 | 6635 | 1L,0[ 60| 54| A
4-3 12 23,0 23,0 1.083,0 1.083,0 1.083,0( 0,021| 84,0 1,0 1.0600( 1,0| 60| 34| A
Mischstrome
3 A 1+2+3 179,0 182,5 - 1.800,0 1.764,5] 0,101 - - 1.5855( 1,0| 60| 23| A
2 B 4+5+6 35,0 35,0 - 814,0 814,0 | 0,043 - - 7790 [ 10| 60| 46| A
1 C 7+8+9 146,0 149,0 - 1.800,0 1.763,0( 0,083 - - 16170 1,0| 60| 22| A
4 D 10+11+12 101,0 101,0 - 737,0 737,0 | 0,137 - B 6360 | 1L,O[ 60|57| A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg:Ck, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
a, . Hauptstrome
Poy:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"
Knotenpunkt | Zwischen den Toren / Am Casinopark / Stéckenhoop
Auftragsnr. 119.2204 Variante 01 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.2




Zwischen den Toren / Am Casinopark (Nord) -

PPF

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

[ ] [ ] o

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C @ Vorfahrtsstrale 8
9
4
2 B v Vorfahrt gewéahren! 5
6
1
3 A @ VorfahrtsstraBe 2
3
10
4 D v Vorfahrt gewéhren! 11
12
Am | Zutaht | Strom | verketsstiom | Lo T | o ey | et | rann | G || G| e | | | | @
3-4 1 45,0 45,0 1.112,5 1.103,5 1.103,5| 0,041 1270| 1,0;09 [ 1.0585| 1,0 60| 34| A
3 A 3-1 2 118,0 121,5 - 1.800,0 1.747,5| 0,068 - - 1.629,5| - - [22] A
3-2 3 16,0 16,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,010f 0,0 - 157101 10| 60 23] A
2-3 4 11,0 11,0 724,5 647,5 647,5 | 0,017| 3235 - 6365 | 10| 60|57 A
2 B 2-4 5 6,0 6,0 690,5 641,5 641,5 | 0,009| 3260| 1,009 | 6355 | 1L,0[ 60| 57| A
2-1 6 19,0 19,0 1.028,5 1.028,5 1.028,5| 0,018 126,0 1,0 1.0095( 10| 60| 36| A
1-2 7 28,0 28,0 1.103,5 1.094,5 1.094,5( 0,026| 1340| 10,09 | 1.0665| 10| 60| 34| A
1 C 1-3 8 50,0 53,0 - 1.800,0 1.698,0( 0,029 - - 1.6480( - - 1221 A
1-4 9 77,0 77,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,049 0,0 - 1.5100( 10| 60| 24| A
4-1 10 76,0 76,0 735,0 665,0 6650 | 0,114| 3125 - 5890 | 1,0 60| 61| A
4 D 4-2 11 13,0 13,0 720,5 669,5 669,5 | 0,019| 2955| 1,009 | 6565 | 10| 60| 55| A
4-3 12 23,0 23,0 1.077,0 1.077,0 1.077,0| 0,021 88,5 1,0 1.0540( 10| 60| 34| A
Mischstrome
3 A 1+2+3 179,0 182,5 1.800,0 1.764,5] 0,101 - - 1.5855( 1,0| 60| 23| A
2 B 4+5+6 36,0 36,0 818,0 818,0 | 0,044 - - 7820 [ 10| 60| 46| A
1 C 7+8+9 155,0 158,0 1.800,0 1.766,5| 0,088 - - 16115 10| 60| 22| A
4 D 10+11+12 112,0 112,0 727,5 727,5 | 0,154 - B 6155 | 1,0[ 60| 58] A
Gesamt QSV| A
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg:Ck, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
a, . Hauptstrome
Poy:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"
Knotenpunkt | Zwischen den Toren / Am Casinopark / Stéckenhoop
Auftragsnr. 119.2204 Variante 01 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.3




Zwischen den Toren / Am Casinopark (Sud) - Analyse

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

| ] a a a
LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts x
Belastung : Analyse 2019 - MSV
1 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom !
N\ 2 E TK 1
1 A < Vorfahrtsstral Kiz !
@ orfa sstrale 3 3 g
2
7 2 1
2 C <<> VorfahrtsstraBBe o
3 B v Vorfahrt gewahren! . N
! . g
qFz qPE Gpe Cee Crz Xi (o3 po R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | e ) | (piw-E/h | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/N] | [Fz/h] | -] | (Fzhl| 1| [Fvhy | (F2| i1 | 181 | @
1 A 1-2 2 74,0 76,5 - 1.800,0 1.741,0| 0,043 - - [ 1.667,0( - - 1221 A
1-3 3 10,0 10,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,006 0,0 - [ 15770 1L,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 22,0 22,0 693,0 606,5 606,5 | 0,036| 3560 | - [ 5845 [ 1L,0| 60|62 A
3-2 6 102,0 102,0 1.089,5 1.089,5 1.089,5( 0,094 790 [ - [ 9875 [ 1,0| 60| 3,6 A
5 c 2-3 7 133,0 133,0 1.168,5 1.159,0 1.159,0( 0,115 84,0 [ 09 1.026,0( 1,0| 60| 3,5 A
2-1 8 144,0 147,0 - 1.800,0 1.763,0( 0,082 - - | 1.619,0| - - (221 A
Mischstrome
3 B - 4+6 124,0 124,0 - 954,0 954,0 | 0,130 - - | 800 [ 10| 60|43 A
2 C - 7+8 277,0 280,0 - 1.800,0 1.780,5| 0,156 - - | 1.5035] 10| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
Ag, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
Pg:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ng5:Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere W artezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"

Knotenpunkt | Zwischen den Toren / Am Casinopark
Auftragsnr. 119.2204 Variante 01 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.4




Zwischen den Toren / Am Casinopark (Sud) - PNF

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

| ] a a a
LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts x
Belastung : PNF 2030 - MSV
1 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom !
N\ 2 E TK 1
1 A < Vorfahrtsstral Kiz !
@ orfa sstrale 3 3 g
2
7 2 1
2 C <<> VorfahrtsstraBBe o
3 B v Vorfahrt gewahren! . N
! . g
qFz qPE Gpe Cee Crz Xi (o3 po R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | e ) | (piw-E/h | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/N] | [Fz/h] | -] | (Fzhl| 1| [Fvhy | (F2| i1 | 181 | @
1 A 1-2 2 77,0 80,0 - 1.800,0 1.732,5| 0,044 - - | 1.6555| - - (221 A
1-3 3 10,0 10,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,006 0,0 - [ 15770 1L,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 23,0 23,0 681,0 592,5 592,5 10,039]| 3690 - | 5695 | 1,0 60| 63| A
3-2 6 106,0 106,0 1.085,5 1.085,5 1.0855[ 0,098 820 [ - [ 9795 [ 1,0| 60| 37| A
5 c 2-3 7 138,0 138,0 1.164,5 1.155,0 1.155,0( 0,119 87,0 [ 09 1.017,0( 1,0| 60| 3,5 A
2-1 8 149,0 152,5 - 1.800,0 1.759,5| 0,085 - - | 1.610,5| - - (221 A
Mischstrome
3 B - 4+6 129,0 129,0 - 941,5 941,5 | 0,137 - - | 8125 [ 1,0| 60|44 A
2 C - 7+8 287,0 290,5 - 1.800,0 1.778,5( 0,161 - - | 14915| 10| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
Ag, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
Pg:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ng5:Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere W artezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"

Knotenpunkt | Zwischen den Toren / Am Casinopark
Auftragsnr. 119.2204 Variante 01 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.5




Zwischen den Toren / Am Casinopark (Sud) - PPF

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

| ] a a a
LISA+
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmundung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts x
Belastung : PPF 2030 - MSV
1 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom !
N\ 2 E TK 1
1 A < Vorfahrtsstral Kiz !
@ orfa sstrale 3 3 g
2
7 2 1
2 C <<> VorfahrtsstraBBe o
3 B v Vorfahrt gewahren! . N
! . g
qFz qPE Gpe Cee Crz Xi (o3 po R Nos | Nos [ tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom | e ) | (piw-E/h | (Pkw-E/h] | [Pkw-E/N] | [Fz/h] | -] | (Fzhl| 1| [Fvhy | (F2| i1 | 181 | @
) N =Y 2 77,0 80,0 - 1.800,0 |17325[/0044| - | - |16555| - | - |22] A
1-3 3 10,0 10,0 1.600,0 1.587,0 |1.587,0/0,006| 00 | - |15770| 1,0| 60]23| A
3 8 3-1 4 23,0 23,0 663,5 564,5 564,5 10,041) 3830 - | 5415 | 10| 60| 66| A
3-2 6 120,0 120,5 1.085,5 1.085,5 1.081,0( 0,111 820 [ - [ 9610 [ 1,0| 60| 37| A
5 c 2-3 7 157,0 157,5 1.164,5 1.155,0 1.151,5( 0,136 87,0 [ 09| 9945 [ 1,0| 60| 3,6 A
2-1 8 149,0 152,5 - 1.800,0 1.759,5| 0,085 - - | 1.610,5| - - (221 A
Mischstrome
3 B - 4+6 143,0 143,5 - 944.0 941,0 | 0,152 - - | 7980 [ L,0| 60|45 A
2 C - 7+8 306,0 310,0 - 1.800,0 1.777,0( 0,172 - - [ 14710 10| 60| 24| A
Gesamt QSV| A
Ag, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
CPE’CFz . Kapazitat
X; : Auslastungsgrad
a, : Hauptstrome
Pg:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ng5:Ngg : Staulénge
tyy : Mittlere W artezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"

Knotenpunkt | Zwischen den Toren / Am Casinopark
Auftragsnr. 119.2204 Variante 01 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.6




Sudring / Zwischen den Toren - Analyse

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015 N
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) =
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Analyse 2019 - MSV
A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1 2
Qs1
g e
1 D v Vorfahrt gewéhren! 11 1 Kz
172 Kfz 3 4 TK 1 23 Kfz
2 @ @ Vorfahrtsstrale 8 Kiz 1‘_ 2
9 ® g 3
4 2 1
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5 \Y4
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2 o
3 X
Am | Zutaht | Strom | verketsstrom | T o o ey [ et | mnn | 10 | e |G| e | | | £ | @
4-1 1 180,0 183,0 796,0 789,5 776,5 [ 0,232 4210 | 0,808 | 595 [ 10| 60| 60| A
4 A 4 -2 2 462,0 469,0 - 1.800,0 1.773,5| 0,261 - - 1.311,5| - - 27| A
4-3 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,005 0,0 - 1.5920 10| 60| 23| A
3-4 4 50 50 238,5 151,5 151,5 | 0,033] 1.140,0 - 1465 | 1,0| 60 | 246| C
3 B 3-1 5 50 50 242,0 184,5 184,5 | 0,027| 1.073,0( 10,07 | 1795 | 10| 60 (201 C
3-2 6 17,0 17,5 679,0 679,0 660,0 | 0,026| 466,0 1,0 6430 | 1L0[ 60| 56| A
2-3 7 6,0 6,0 753,0 753,0 753,0 [ 0,008 4700 | 10,08 | 7470 [ 10| 60| 48| A
2 C 2-4 8 329,0 333,0 - 1.800,0 1.778,5| 0,185 - - 1.449,5( - - 251 A
2-1 9 92,0 92,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,058 0,0 - 14950 10| 60| 24| A
1-2 10 63,0 63,0 270,0 196,0 196,0 | 0,321] 1.049,0 - 1330 | 20| 12,0( 270 C
1 D 1-3 11 50 50 257,0 196,0 196,0 | 0,026| 1.031,0( 1,0;0,7 | 1910 | 1L,O| 60 | 188 B
1-4 12 108,0 110,5 759,0 756,0 739,0 | 0,146 375,0 09 6310 | L0 60| 57| A
Mischstrome
4 A 1+2+3 - - - - - - - - - 10| 60| - A
3 B 4+5+6 27,0 27,5 - 320,0 314,0 | 0,086 - - 2870 | 1,0 60| 125| B
2 C 7+8+9 - - - - - - - - - 101 60| - A
1 D 10+11+12 176,0 178,5 - 362,0 357,0 | 0,493 - - 181,0 | 3,0 180 198 B
Gesamt QSV| C
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg:Ck, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
a, . Hauptstrome
Poy:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"
Knotenpunkt | Sudring / Zwischen den Toren
Auftragsnr. 119.2204 Variante 1 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.7




Sudring / Zwischen den Toren - PNF

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015 N
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) =
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PNF 2030 - MSV
A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1 2
Qs1
g e
1 D v Vorfahrt gewéhren! 11 1 Kz
172 Kfz 3 4 TK 1 23 Kfz
2 @ @ Vorfahrtsstrale 8 Kiz 1‘_ 2
9 ® g 3
4 2 1
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5 \Y4
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2 o
3 X
Am | Zutaht | Strom | verketsstrom | T o o ey [ et | mnn | 10 | e |G| e | | | £ | @
4-1 1 188,0 191,5 783,5 777,0 762,5 [ 0,246 4350 | 0,807 | 5745 [ 10| 60| 63| A
4 A 4 -2 2 479,0 486,5 - 1.800,0 1.771,5| 0,270 - - 1.2925| - - 28| A
4-3 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,005 0,0 - 1.5920 10| 60| 23| A
3-4 4 50 50 225,0 138,5 138,5 | 0,036] 1.183,0 - 1335 | 10| 60270 C
3 B 3-1 5 50 50 229,5 171,5 171,5 | 0,029| 1.1120| 10,07 | 1665 | 1,0| 60 | 216 C
3-2 6 18,0 18,5 665,0 665,0 647,0 | 0,028| 483,0 1,0 6290 | 1,0 60| 57| A
2-3 7 6,0 6,0 738,5 738,5 7385 [ 0,008 4870 | 1,0;07 | 7325 [ 10| 60| 49| A
2 C 2-4 8 341,0 345,5 - 1.800,0 1.777,0] 0,192 - - 1.436,0( - - 251 A
2-1 9 94,0 94,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,059 0,0 - 14930 10| 60| 24| A
1-2 10 65,0 65,0 256,0 182,0 182,0 | 0,357 1.088,0 - 1170 | 20| 12,0( 30,7 D
1 D 1-3 11 50 50 243,5 182,0 182,0 | 0,027] 1.069,0( 1,0;0,7 | 1770 | L,0O| 60 [ 20,3 C
1-4 12 113,0 116,0 747,0 744,0 724,5 | 0,156 3880 0,8 6115 | 1,0 60| 59| A
Mischstrome
4 A 1+2+3 - - - - - - - - - 10| 60| - A
3 B 4+5+6 28,0 28,5 - 306,5 301,0 | 0,093 - - 2730 | 1,0 60| 132]| B
2 C 7+8+9 - - - - - - - - - 101 60| - A
1 D 10+11+12 183,0 186,0 - 344,5 339,0 | 0,540 - - 1560 | 40| 240( 229 C
Gesamt QSV| D
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg:Ck, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
a, . Hauptstrome
Poy:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"
Knotenpunkt | Sudring / Zwischen den Toren
Auftragsnr. 119.2204 Variante 1 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.8




Sudring / Zwischen den Toren - PPF

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

LISA+

Bewertungsmethode : HBS 2015 N
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) =
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PPF 2030 - MSV
A
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom 1 2
Qs1
g e
1 D v Vorfahrt gewéhren! 11 1 Kz
172 Kfz 3 4 TK 1 23 Kfz
2 @ @ Vorfahrtsstrale 8 Kiz 1‘_ 2
9 ® g 3
4 2 1
3 B v Vorfahrt gewéhren! 5 \Y4
6
1
4 A <<> VorfahrtsstraBe 2 o
3 X
Am | Zutaht | Strom | verketsstrom | T o o ey [ et | mnn | 10 | e |G| e | | | £ | @
4-1 1 200,0 204,0 777,0 771,0 756,0 [ 0,265 4420 | 0,7,0,7 | 5560 [ 20| 120| 65| A
4 A 4 -2 2 479,0 486,5 - 1.800,0 1.771,5| 0,270 - - 1.2925| - - 28| A
4-3 3 8,0 8,0 1.600,0 1.600,0 1.600,0( 0,005 0,0 - 1.5920 10| 60| 23| A
3-4 4 50 50 217,0 127,5 127,5 | 0,039] 1.208,5 - 1225 | 10| 60| 294| C
3 B 3-1 5 50 50 223,0 162,5 162,5 | 0,031] 1.131,0( 1,0,0,7 | 1575 | 1,0| 60 [ 229 C
3-2 6 18,0 18,5 665,0 665,0 647,0 | 0,028| 483,0 1,0 6290 | 1,0 60| 57| A
2-3 7 6,0 6,0 738,5 738,5 7385 [ 0,008 4870 | 1,0;07 | 7325 [ 10| 60| 49| A
2 C 2-4 8 341,0 345,5 - 1.800,0 1.777,0] 0,192 - - 1.436,0( - - 251 A
2-1 9 101,0 101,0 1.600,0 1.587,0 1.587,0( 0,064 0,0 - 14860 10| 60| 24| A
1-2 10 69,0 69,0 250,5 173,5 173,5 | 0,398] 1.103,5 - 1045 | 20| 12,0343 D
1 D 1-3 11 6,0 6,0 238,5 174,0 174,0 | 0,034| 1.084,5( 1,0,0,7 | 1680 | 10| 60 | 2L4| C
1-4 12 122,0 125,5 743,5 740,5 719,5 [ 0,169 391,5 0,8 59751 10| 60| 60| A
Mischstrome
4 A 1+2+3 - - - - - - - - - 10| 60| - A
3 B 4+5+6 28,0 28,5 - 291,0 286,0 | 0,098 - - 2580 | 1,0 60| 140| B
2 C 7+8+9 - - - - - - - - - 101 60| - A
1 D 10+11+12 197,0 200,5 - 333,5 327,5 | 0,601 - - 130,5 | 50 30,0 272 C
Gesamt QSV| D
ar, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Gpe : Grundkapazitat
Cpg:Ck, : Kapazitat
X, : Auslastungsgrad
a, . Hauptstrome
Poy:P,P, : Wahrsch. riickstaufreier Zustand
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Wentorf, B-Plan Nr. 31/Il, 7. Anderung "Casinopark"
Knotenpunkt | Sudring / Zwischen den Toren
Auftragsnr. 119.2204 Variante 1 Datum | 17.06.2019
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.9






