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1 Einleitung Seite 4

1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Trittau ist Gber die Aufstellung des B-Planes Nr. 44 die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung eines Wohngebietes mit
ca. 104 Wohneinheiten 0Ostlich der Kieler Strafie (K 32) beabsichtigt. Die verkehrliche
ErschlieBung der Entwicklungsflaiche fir den Kfz-Verkehr soll {ber zwei

PlanstraBenanbindungen an die Kieler Strafie (K 32) erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das
StralRennetz in der Lage ist, das zukilnftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig zu
bewaltigen bzw. welche begleitenden strallenbaulichen oder verkehrsrechtlichen

MaRnahmen ggf. erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das relevante
StraBennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebungen in der

Gemeinde Trittau.
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1 Einleitung Seite 5

In der Abbildung 1.2 wird das vorlaufige Funktionskonzept des geplanten Vorhabens

im Rahmen des B-Planes Nr. 44 in der Gemeinde Trittau dargestellt.

Das Konzept sieht eine innere Planstrafe im Nord-Sid-Verlauf vor, die im mittleren
sowie im sudlichen Teil des Plangebietes lber zwei ErschlieRungsknotenpunkte an die
Kieler Strafie (K 32) anbindet. Im nordlichen Teil des Plangebietes ist verdichtetes

Wohnen und im sidlichen Teil Reihen- und Doppelhausbebauung vorgesehen.

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44 - Verkehrsgutachten
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken werden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die maligebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Die durchschnittliche
Tagesverkehrsstarke (DTV) wird entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Straf3enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] berechnet.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraRennetz bis zum Prognosehorizont 2040
wird ausgehend vom Basisjahr 2025 auf Grundlage der Verkehrsprognose 2040 [3]
bestimmt. Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall 2040, in dem zunadchst keine

EntwicklungsmafBnahmen bericksichtigt werden.

Fir den Prognose-Planfall 2040 mit EntwicklungsmaRBnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die jeweilige
Spitzenstunde nach den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2023 [4] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] abgeschatzt. Die Verkehrsverteilung der

duBeren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall 2040 (iberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Leistungsfihigkeiten der Verkehrsanlagen
bestimmt. Als Grundlage dienen hier das Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] sowie die Richtlinien fiir die Anlage von
Stadtstrafien, RASt 2006 [6].

Anhand der Ergebnisse werden gegebenenfalls MalBnahmenempfehlungen zur
Fihrung der Verkehrsarten ausgesprochen und grafisch als Konzeptskizze fir die

duBere Erschlielung dargestellt.
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2  VERKEHRSANALYSE

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Dienstag, den
13.05.2025 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH folgende
videoautomatische  Verkehrserhebungen gema den  Empfehlungen  fiir
Verkehrserhebungen, EVE 2012 [7] durchgefiihrt:

e Knotenstromzahlung Kieler Strafie (K 32) / Otto-Hahn-Straf3e
e Knotenstromzahlung Kieler Straf3e (K 32) / Danziger Strafde

Der Zahltag kann als reprdasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder

Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemaRk dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von
6.00 - 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 - 19.00 Uhr
beriicksichtigt.

Die  Verkehrsstarken der  betrachteten Knotenpunkte innerhalb  des
Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung 2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/8h)
und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr tber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2025 - Erhebungszeitraum
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Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen und nachmittaglichen
Spitzenstunde als Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr
> 3,5t (SV/h) dargestellt. Die morgendliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 7.30
bis 8.30 Uhr, die nachmittagliche Spitzenstunde liegt im Zeitraum von 16.00 bis 17.00
Uhr.
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Abbildung 2.2: Analyse 2025 - Spitzenstunden

2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

GemaRk dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]
kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete Spitzenstunde
als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit herangezogen

werden. Die Verkehrsmengen fallen in der nachmittaglichen Spitzenstunde ca. 40 %
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hoher aus als die der morgendlichen Spitzenstunde. Der maRgebende Belastungsfall
(MSV) entspricht demnach der nachmittadglichen Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00
Uhr.

2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des achtstlindigen Erhebungszeitraumes werden fiir den
Knotenpunkt Kieler StrafSe (K 32) / Otto-Hahn-Straf3e entsprechend dem Handbuch fiir
die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe
Tabelle 2.1). Demnach betragt die Verkehrsstarke im DTV 4.245 Kfz/24h mit einem
Anteil von 163 Lkw/24h. Der Umrechnungsfaktor vom  achtstindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV betragt dabei 1,66 fiir den Kfz-Verkehr und 1,43 fir

den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung des DTV, DTVsy

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf die @ mfs:'%g?:?f%E:E‘E;EJEE‘%S:;‘I:‘?‘:JSOEE
Bemessungsverkehrsstéarke gem. HBS 01/09 = = = =
Ort: Gemeinde Trittau Datum: 13.05.2025
StraRe: Kieler Str. (K 32) / Otto-Hahn-Str. Wochentag: Dienstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe 6:00 - 10:00 / 15:00 - 19:00
1 |TG-Kennwert q6.15/012.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 2.444 Lkw: 105 Lz: 9 Pkw Lkw
4 Gezdhlte Verkehrsstadrke der Stundengruppe
Oh-gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 2.444 114
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) Ah-Gruppe (]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) qz [Fz-Gruppe/24h]| 4.468 233
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 07
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0961 0,740
9 Wochenmittel
in der Zahlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 4.294 172
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HMI[-]| 1,052 1,055
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 4.245
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 4.082 | 163

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44 - Verkehrsgutachten

WWw. .sh



2 Verkehrsanalyse Seite 10

Es bestehen demnach in der Analyse 2025 folgende durchschnittliche Tagesverkehrs-
starken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr >3,5t (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:

- Analyse 2025 -
I DTV [Kfz/24h] / DTV,, [SV/24h]

\ G e e
SR :
OGBOBBEIG-DEILVBMIGGOSHICG BY 4.0 (Quelle veréndert) | “

Abbildung 2.3: Analyse 2025 - DTV, DTVsy

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44 - Verkehrsgutachten
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3  VERKEHRSPROGNOSE

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Streckennetz bis zum Jahr 2040 wird durch
eine Prognosebetrachtung auf Grundlage der Verkehrsprognose 2040 [3] bestimmt.
Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall, in dem zunachst keine

EntwicklungsmalBnahmen bericksichtigt werden.

3.1.1 Personenverkehr - motorisierter Individualverkehr

Grundsatzlich wird zwischen dem aktualisierten Basisjahr 2019 und dem Prognosejahr
2040 im motorisierten Individualverkehr bundesweit ein Rilickgang des

Verkehrsaufkommens von 52,4 auf 51,8 Mrd. Personenfahrten, d. h. um -1,0 %

erwartet. Die Verkehrsleistung sinkt aufgrund der Verlagerung langerer Fahrten auf

andere Verkehrstrager (insb. Eisenbahn) und damit der Nutzung des Pkw fiir kiirzere
Fahrten mit rund -1,1 % starker als das Aufkommen, und zwar von 917,4 Mrd. Pkm
(Personenkilometer) im Jahr 2019 auf 907,2 Mrd. Pkm im Jahr 2040.

Die Abb. 4-30 der Verkehrsprognose 2040 3] prognostiziert fiir den siiddstlichen Raum
Schleswig-Holsteins mit dem fiur die Kieler Strafie (K 32) maRgebendem Landkreis

Stormarn Veranderungen im Verkehrsaufkommen des motorisierten Verkehrs (MIV,
Eisenbahn, OSPV, Luftverkehr) von 1 bis 5 %.

VP2040 - Teil 2

D Staatsgrenzen
I:] Bundeslandgrenzen

Verdanderungsrate
motorisierter Verkehr

B <-10%
~10% bis -5%
-5% bis -1%
-1% bis 1%
1% bis 5%

B 5% bis 10%

B > 10%

. S intraplan

Abbildung 3.1: Auszug aus [3] Abb. 4-30 Verdnderung der reg. Verkehrsaufkommen bis 2040
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Die Entwicklung der schleswig-holsteinischen Verkehrsleistung im motorisierten
Individualverkehr wird entsprechend des deutschlandweiten Verhaltens berechnet.
Aus den absoluten deutschlandweiten Werten der Verkehrsleistung wird durch
Division mit dem Verkehrsaufkommen eine mittlere Fahrtweite fiir die Jahre 2019 und
2040 berechnet, welche bei ca. 17,5 km liegt. Diese Fahrtweite multipliziert mit dem
schleswig-holsteinischen Verkehrsaufkommen im MIV fihrt zur Verkehrsleistung,
welche einen Zuwachs von 0,4 % zwischen 2019 und 2040 bzw. 0,02% p. a. erreicht.
Die Berechnungsgrundlagen werden in Tabelle 3.1 mit den Prognosewerten

dargestellt.

Fur den hier zu bericksichtigenden Hochrechnungszeitraum von 2025 bis 2040 wird
dieser jahrliche Zuwachs von 0,02 % der Verkehrsleistung entsprechend dem

Zinseszinsansatz zur Hochrechnung des Personenverkehres eingestellt.

Tabelle 3.1: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Personenverkehr abgeleitet aus [3]

Tabelle 4-11: Entwicklung des gesamten Personenverkehrs nach
Verkehrszweigen (S.124)

Verkehrsaufkommen (Mio. Personenfahrten)

absolute Werte MIV Modal-Split [%] Veranderung 2040:2019
2019 2040 2019 2040 insg. % in % p.a.

Prognose

Veranderung 2040:2025

insg. %

52.350 51.848 54,0 51,7 -1,0 0,0 15 -0,7
917,4 907,2 74,8 68,6 -1,1 -0,1 15 -0,8
Tabelle 4-5: Personenverkehrsaufkommen je Bundesland nach Verkehrsmitteln
(S. 97), Zuwachs gem. Abb. 4-30 (S. 152) in Kreis Stormarn 1% bis 5%
53,4% MIV in 2019
CUELANNIEN 2010 | 2040 | insg.% | in%p.a. |_Jahre | insg. % |
Gesamtv. SH 3.407
Anteil Mot. Verkehr [%] 63,3
motorisierter Verk. 2.157 2.264 5,0 0,23 15 3,5
MIV/mot.Verk. [%] 84,4 80,8
Schleswig-Holstein 1.819 1.829 0,5 0,03 15 0,4
eigene Berechnung mit Fahrtweiten aus deutschlandweiter Auswertung nach
Tabelle 4-11
Fahrtweite [km] 17,52 17,50
SH wie D gesamt 31,9 32,0 0,4 0,02 15 0,3

In der Verkehrsprognose fiur den Streckenabschnitt der Kieler Strafie (K 32) wird
folgender Prognosefaktor des Personenverkehres aus der Verkehrsleistung

berucksichtigt:

e Prognosefaktor 2025 bis 2040 des Personenverkehrs: 0,3%

Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44 - Verkehrsgutachten
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3.1.2 StralBenguterverkehr >3,5 t

Entsprechend der Verkehrsprognose 2040 [3] wachst der StraBengiiterverkehr
bundesweit beim Transportaufkommen von 3,8 Mrd. t im Jahr 2019 auf 4,5 Mrd. t im
Jahr 2040, d. h. um 19 %. Die Transportleistung steigt um 34 % von 49 Mrd. tkm
(Tonnenkilometer) im Jahr 2019 auf 668 Mrd. tkm im Jahr 2040.

Die Verkehrsprognose 2040 [3] weist im Glterverkehr mit Tab. 5-19 aus [3] explizit das
Transportaufkommen auf Landerebene aus, so dass unter Berucksichtigung der in Tab.
5-13 aus [3] genannten Transportweite von 133 km im Jahr 2019 und 149 km im Jahr
2040 die Transportleistung fir Schleswig-Holstein berechnet werden kann. Wahrend
das Transportaufkommen von 2019 bis 2040 um 22 % bzw. 0,9 % p. a. wachst, steigt
die schleswig-holsteinische Transportleistung infolge steigender Fahrtweiten ausgeldst

besonders im deutschlandweiten Binnenverkehr um 37 % bzw. um 1,5 % p. a. an.

Die Berechnungsgrundlagen werden in Tabelle 3.2 mit den Prognosewerten
dargestellt.
Tabelle 3.2: Prognosefaktoren 2019 — 2040, Gliterverkehr >3,5 t abgeleitet aus [3]

Tabelle 5-17 und 5-18: Entwicklung des Transportsaufkommens und der
Transportleistung nach Hauptverkehrsbeziehungen (StraRRe) Prognose

Versinderung 2040:2025
| 2019 | 2040 | insg.% [ in%p.a. | | Jahre | insg. %
Binnenverkehr 3.169,1 3.760,5 19 0,8 15 13
grenziberschr. Versand 230,9 254,4 10 0,5 15 7,2
grenziberschr. Empfang 223,1 277,5 24 1,0 15 16,9
Transitverkehr 136,2 183,4 35 1,4 15 23,7
Stralle gesamt 3.759,3 4.475,8 19 0,8 15 13,3
I
Binnenverkehr 298,6 412,2 38 1,5 15 25,9
grenziberschr. Versand 60,3 70,1 16 0,7 15 11,4
grenziberschr. Empfang 62,6 81,0 29 1,2 15 20,2
Transitverkehr 77,3 105,1 36 1,5 15 24,5
StraRe gesamt 498,8 668,4 34 1,4 15 23,3

Tabelle 5-19: Entwicklung des Giiterverkehrs nach Bundeslindern und
Verkehrstragern (Summe Versand und Empang, in Mio.t)

Transportaufkommen (Mio. t)

Veranderung 2040:2025

2019 | 2040 | insg.% | in%p.a. | |_Jahre | insg.%
Schleswig-Holstein 219,8 267,6 22 0,9 15 15,1

eigene Berechnung mit Transportweiten aus Tabelle 5-13

Transportleistung (Mrd. tkm)
Transportweite [km] 132,7 149,3

Schleswig-Holstein 29,2 40,0 37 1,5 15 25,2
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3 Verkehrsprognose Seite 14

In der Verkehrsprognose fiur den Streckenabschnitt der Kieler Strafie (K 32) wird
folgender Prognosefaktor des Giliterverkehrs >3,5t aus der Verkehrsleistung

bericksichtigt:

Prognosefaktor 2025 bis 2030 des Giiterverkehrs > 3,5 t: 25,2 %

3.2 Prognose-Nullfall

Der Prognose-Nullfall (PNF) bericksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040 gemaR Abschnitt 3.1. Das zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem
geplanten Vorhaben wird an dieser Stelle noch nicht zum Ansatz gebracht. Ermittelt
wird die Verkehrsbelastung wahrend der maRgebenden Spitzenstunde sowie fiir den

durchschnittlichen taglichen Verkehr.

Nachfolgend werden die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfalles als Kraftfahrzeuge
(Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr Uber 3,5t (SV/h) fir die

nachmittagliche Spitzenstunde dargestellt:
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68/ 3 — 3/ 0
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D - U - w
$tg ° °" 2 > °
52 5 53 oo I~ oo
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Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2040 - MSV, MSVsy
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Es bestehen im Prognose-Nullfall 2040 demnach folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den erhobenen

Streckenabschnitten:

= —— .
wP N L e .

- Prognose-Nullfall 2040 -
I o1V [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

Wi "
43
ol

' T
" ¥
- '©GeoBasis-DE/LVermGeo SH/CC BY 4.0 (Quelle veréndert)| | . ! -
_ % “r L LR .

Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2040 - DTV, DTVsy

3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Zur Ermittlung des zukinftigen Verkehrsaufkommens wird eine Abschatzung lber
Richtwerte gemaR den Abschdétzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung, Ver_Bau 2023 [4] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] durchgefiihrt. Grundlage ist die geplante
Anzahl der Wohneinheiten. Die detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1

zu entnehmen.
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Der B-Plan Nr. 44 sieht zum jetzigen Planungsstand ca. 104 Wohneinheiten (WE) vor,
die in Form von Reihen- (18 WE) und Doppelhausbebauung (24 WE) sowie

Staffelgeschosswohnbau (62 WE) realisiert werden.

Die Abschatzung gemall Richtlinien ergibt ein minimales Verkehrsaufkommen von
280 Kfz/24h und ein maximales Verkehrsaufkommen von 737 Kfz/24h fur die

Einwohnenden- und Besuchendenverkehre in der Summe aus Quell- und Zielverkehr.

Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung des Spitzenstundenanteils flr Verkehre durch Einwohnende von 10 % fir
die bemessungsrelevante Spitzenstunde (MSV) gemaR den Hinweisen zur Schitzung

des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [5] verwendet.

Demnach ergibt sich fiir das Vorhaben gemaR Funktionsplan zum B-Plan Nr. 44
folgendes, zu berlcksichtigendes Verkehrsaufkommen in der Summe aus Quell- und

Zielverkehr:

Tag MSV

510 Kfz/24h, davon 26 Lkw/24h 51 Kfz/h, davon 3 Lkw/h

Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [7] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelzligen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr beriicksichtigt neben Lkw, Last-
und Sattelzligen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der Glterverkehr
abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im Berechnungsverfahren nicht

vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw.

Giterverkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Berlicksichtigung der
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Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell Gibergewichtet und folglich der Ansatz

auf der sicheren Seite verfolgt.

Die folgende Abbildung 3.4 zeigt die Fahrzeugklassen gemald EVE 2012 auf.

"=~ om

Fahrrad

&b

Krad
PkwA

& f e

. = mm

[ als Schwerverkehr erhoben |

Lfw

Lkw
LkwA

als Giterverkehr fir Vorhaben abgeschatzt |

| Gesamtaufkommen Schwerverkehr |

Abbildung 3.4: Fahrzeugklassen nach EVE 2012

3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell- und
Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung der vorhabenbezogenen
Neuverkehre erfolgt in Anlehnung an die bestehenden Verkehrsstarken sowie unter

Beriicksichtigung von relevanten Zielen im potentiellen Einzugsgebiet.

Die Quellverkehre des Wohngebietes werden in der nachmittaglichen Spitzenstunde
vornehmlich als Freizeit- und Einkaufsverkehre angenommen und zu 60 % nach Siden
(Richtung Ortszentrum Trittau, GUbergeordnete Ziele, Anschluss an die B 404) sowie zu
30 % in Richtung Westen (Anschluss an die B 404) angesetzt. Die Zielverkehre werden
hauptsachlich als Berufsverkehre ebenfalls zu 60 % aus Stiden und 30 % aus Richtung
Westen angesetzt. Die verbleibenden 10 % der Quell- und Zielverkehre werden aus

Richtung Norden (Gronwohld) erwartet.

Die Aufteilung der Neuverkehre auf die zwei bemessungsrelevanten
ErschlieBungsknotenpunkte sowie die Verteilung im betrachteten Streckennetz sind in

folgender Abbildung 3.5 dargestellt.
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Abbildung 3.5: Verkehrsverteilung - MSV, MSVsy
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3.5 Prognose-Planfall

Der Prognose-Planfall 2040 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040 gemald Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird das unter Abschnitt 3.3
aufgefuhrte zusatzliche Verkehrsaufkommen des Vorhabens angesetzt. Es ergeben

sich folgende Bemessungsverkehrsstarken (MSV) fiir den Prognose-Planfall 2040:
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Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2040 - MSV, MSVsvy
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2040 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:

A

- Prognose-Planfall 2040 -
Il o7V (Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

Abbildung 3.7: Prognose-Planfall 2040 - DTV, DTVsv
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4  SCHALLTECHNISCHE PARAMETER

Im Folgenden werden die schalltechnischen Parameter fir Larmgutachten gemaR
Richtlinien fiir den Lédrmschutz an Strafsen (RLS), 2019 [8] dargestellt. Die nach den
Richtlinien erforderliche Tag-/Nachtaufteilung sowie die Schwerverkehrsanteile
werden entsprechend der Auswertungen von ca. 110 eigenen Verkehrserhebungen im
Zeitraum von 2020 bis 2025 uber je 24 Stunden an StraRenquerschnitten von

Gemeinde-, Kreis-, Landes- und BundesstraRen in Schleswig-Holstein angesetzt.

Fir Kreisstralen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten Anteile im
Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fiir den Kfz-Verkehr 96,0 %, fir den Schwerverkehr
92,6 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 88,5 % und nachts 82,5 %.

Flir Gemeinde- und StadtstralRen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten
Anteile im Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fur den Kfz-Verkehr 96,3 %, fiir den
Schwerverkehr 93,6 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 89,3 % und
nachts 81,3 %.

Die resultierenden Larmfaktoren nach RLS 19 [8] flir den Analysefall sowie die

Prognosefalle sind der folgenden Tabelle zu entnehmen.
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Tabelle 4.1: Schalltechnische Parameter nach RLS-19

Analysefall (2025) DTV DTV,SV M, plTag p2 Tag Mn p1 Nacht p2 Nacht
[Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Kieler StraRe (K 32) (nérdl. Otto-Hahn-Str.) 3.400 140 204,0 3,5 0,5 17,0 6,3 1,3
Otto-Hahn-StraRe 1.700 50 102,3 2,6 0,3 7,9 4,1 0,9
Kieler StraRe (K 32) (stidl. Otto-Hahn-Str.) 3.400 140 204,0 3,5 0,5 17,0 6,3 1,3
Kieler StraRe (K 32) (nérdI. Danziger Str.) 3.400 140 204,0 3,5 0,5 17,0 6,3 1,3
Danziger StraRe 200 0 12,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0
Kieler StraRe (K 32) (stidl. Danziger Str.) 3.400 140 204,0 3,5 0,5 17,0 6,3 1,3

Prognose-Nullfall 2040 [Kf?/z\:fh] [LZE;'ZSA:;] [K:\zll;h] pI[;]ag pzl‘;']ag [K'fwz;h] & :\;]a]cht = :\::]cht
Kieler StraRe (K 32) (nérdl. Otto-Hahn-Str.) 3.400 170 204,0 43 0,6 17,0 7,6 1,6
Otto-Hahn-StraRe 1.700 60 102,3 31 0,4 7,9 4,9 1,1
Kieler StraRe (K 32) (siidl. Otto-Hahn-Str.) 3.400 180 204,0 4,5 0,6 17,0 8,1 1,7
Kieler StraRe (K 32) (nérdl. Danziger Str.) 3.400 180 204,0 4,5 0,6 17,0 8,1 1,7
Danziger StraRe 200 0 12,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0
Kieler StraRe (K 32) (stidl. Danziger Str.) 3.500 180 210,0 4,4 0,6 17,5 7,8 1,7

Prognose-Planfall 2040 [Kflz)/Tz\z’Lh] [Li;\;‘:;] [K::I/th] pll;:]ag pZ[;D']ag [K'fv'z;‘h] pl [’:]Cht p2 [l\ul/ua]cht
Kieler StraRe (K 32) (nérdl. Otto-Hahn-Str.) 3.500 170 210,0 4,1 0,5 17,5 7,4 1,6
Otto-Hahn-StraRe 1.800 70 108,3 3,4 0,4 8,3 5,5 1,3
Zufahrt B-Plan Nr. 44 Nord 400 20 24,1 4,3 0,5 1,9 6,8 1,6
Kieler StraRe (K 32) (stidl. Otto-Hahn-Str.) 3.600 190 216,0 4,5 0,6 18,0 8,1 1,7
Kieler StraRe (K 32) (nérdl. Danziger Str.) 3.600 190 216,0 4,5 0,6 18,0 8,1 1,7
Danziger StraRe 200 0 12,0 0,0 0,0 0,9 0,0 0,0
Kieler StraRe (K 32) (stidl. Danziger Str.) 3.800 200 228,0 4,5 0,6 19,0 8,0 1,7
Zufahrt B-Plan Nr. 44 Siid 200 10 12,0 4,4 0,5 0,9 7,2 1,7
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5  NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese
werden mit den Buchstaben "A" bis "F" bezeichnet. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren

Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten sind
splrbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
rdumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen muss
Haltevorgiange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne
Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurilick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringfligige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist liber eine Stunde grofer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage
A <10

<20

C <30

D <45

E > 45
|

> 45 + Kapazitatsliberschreitung

Qasv

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwiachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit
von < 45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hoéchstens zuldssige
Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein

Indikator fur eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Prognose-Planfalles 2040 in der
bemessungsrelevanten Spitzenstunde (MSV). In der Anlage 2 sind die errechneten
Leistungsfahigkeiten der vorfahrtgeregelten Knotenpunkte Kieler Strafie (K 32) / Otto-
Hahn-Strafle sowie Kieler Strafe (K 32) / Zufahrt B-Plan Nr. 44 dargestellt.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfdhigkeitsberechnungen
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Staulange fur den jeweils maRgebenden Verkehrsstrom dar. GemaR dem Handbuch fiir
die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Stauldange
berucksichtigt, die in 95 % der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht
Uberschritten wird. Es wird jeweils der Verkehrsstrom mit der hochsten mittleren

Wartezeit dargestellt.
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Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten
Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung mafRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [
Kieler StraRe (K 32) / Otto-Hahn-StraRe
Analyse 2025 Linkseinbiegende von
MSV vorfahrtgeregelt Otto-Hahn.Str. 5,5 9 1 6 2.1
PNF 2040 Linkseinbiegende von
rfah | 1 1 2.2
MSV vorfahrtgeregelt Otto-Hahn-Str. >6 0 e
PPF 2040 Linkseinbiegende von
1 1 2.
MSV vorfahrtgeregelt ErschlieBungsstr. 67 6 3
Kieler StraRe (K 32) / Danziger StraRe
Analyse 2025 el L|nkse|n-b|egende von 52 0 1 6 24
MSV Danziger StraRe
PNF 2040 Linkseinbiegende von
MSV vorfahrtgeregelt Danziger StraRe 5,3 0 1 6 2.5
PPF 2040 Linkseinbiegende von
MSV vorfahrtgeregelt Danziger StraRe 5,4 0 1 6 2.6
Kieler StraRe (K 32) / Zufahrt B-Plan Nr. 44 Siid
Linkseinbiegende von
PPF 2040 vorfahrtgeregelt Zufahrt B-Plan Nr. 44 5,4 1 1 6 2.7
o Sud

Die Berechnungen zeigen, dass der erweiterte noérdliche ErschlieBungsknotenpunkt
Kieler Strafe (K 32) / Otto-Hahn-Strafle vorfahrtgeregelt mit der sehr guten
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV A in einem langfristig leistungsfahigen
Zustand ist. Es ergeben sich nur sehr geringe Wartezeiten von ca. 7 Sekunden fir
Linkseinbiegende aus dem Plangebiet. Auch fiir Linksabbiegende auf der Kieler StrafSe

(K 32) tritt kein nennenswerter Rickstau auf.

Am bestehenden, vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Kieler Strafse (K 32) / Danziger
Strafie konnen die Verkehre weiterhin in einem langfristig leistungsfahigen Zustand
unter Erreichung der sehr guten Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV A
abgewickelt werden. Es ergeben sich nur sehr geringe Wartezeiten von ca. 5 Sekunden
fur Linkseinbiegende aus dem Plangebiet. Auch fiir Linksabbiegende auf der Kieler

Strafde (K 32) tritt kein nennenswerter Rickstau auf.

Der geplante stidliche ErschlieBungsknotenpunkt Kieler Strafie (K 32) / Zufahrt B-Plan
Nr. 44 ist vorfahrtgeregelt mit der sehr guten Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufes
QSV A in einem langfristig leistungsfahigen Zustand. Es ergeben sich nur sehr geringe
Wartezeiten von ca. 5 Sekunden fir Linkseinbiegende aus dem Plangebiet. Auch fir

Linksabbiegende auf der Kieler Strafde (K 32) tritt kein nennenswerter Riickstau auf.
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

Zusammenfassung

In der Gemeinde Trittau ist Uber die Aufstellung des B-Planes Nr. 44 die Schaffung der
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung eines Wohngebietes mit
ca. 104 Wohneinheiten ostlich der Kieler Strafie (K 32) beabsichtigt. Die verkehrliche
ErschlieBung der Entwicklungsflaiche fir den Kfz-Verkehr soll Uber zwei

PlanstraBenanbindungen an die Kieler Strafie (K 32) erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu kliren, ob und in welcher Form
das StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig zu
bewiltigen bzw. welche begleitenden straBenbaulichen oder verkehrsrechtlichen

MaRnahmen ggf. erforderlich werden.

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Dienstag, den
13.05.2025 Verkehrserhebung an den Knotenpunkten Kieler StrafSe (K 32) / Otto-Hahn-
Straf3e und Kieler StrafSe (K 32) / Danziger Straf3e durchgefihrt.

Der Prognose-Planfall berlicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040. Des Weiteren wird das potentielle Verkehrsaufkommen des B-

Planes Nr. 44 als Neuverkehr angesetzt.

Die betrachteten Knotenpunkte befinden sich auch im Prognose-Planfall 2040 in einem
leistungsfahigen Zustand mit der sehr guten Qualitatsstufe ,,QSV A“. Dariber hinaus

bestehen deutliche Kapazitatsreserven.
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Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht stellt sich die ErschlieBung des B-Planes Nr. 44 in der
Gemeinde Trittau grundsatzlich als vertraglich dar. Die vom Vorhaben erzeugten
Verkehre kdnnen vom Bestandsnetz langfristig leistungsfahig aufgenommen werden.

StraBenbauliche ErtlichtigungsmalBnahmen sind nicht erforderlich.

Aufgestellt:

Neumtnster, den 11.06.2025

gez. gez.
i. A. Anne Schlesselmann ppa. Arne Rohkohl
B. Eng. Dipl.-Ing. (FH)

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
HavelstrafBe 33 ¢ 24539 Neumiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Abschadtzung des Verkehrsaufkommens

Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen (FGSV 2006)
Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau 2023)

1. Eingangsdaten

|Nutzung Wohneinheiten
[1
Wohnen 104
2. Bewohnendenverkehr
Einwohner je Wohneinheit: 3,26 Einw. / WE 3,26 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 339 Einw. 339 Einw.
Wegehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h
Pkw-Besetzungsgrad: 1,5 Personen / Fz 1,5 Personen / Fz
MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 237 Kfz/24h 633 Kfz/24h
3. Besuchendenverkehr
Min Max
Anteil an Bewohnendenverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 26 Kfz/24h 70 Kfz/24h

4. Giiterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)

Min Max
Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 17 Lkw/24h 34 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 280/17 | 737134
arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 510/ 26
Spitzenstunde morgens, 07:30 Uhr 7% des Gesamtverkehrsaufkommens
morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 36/2
Qv zV
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 83% 17%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 30 6
Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr 10% des Gesamtverkehrsaufkommens
nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 51/3
Qv zv
Verteilung Quell- und Zielverkehr: 30% 70%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]: 15 36

Anlage 1




Bewertung KP 1 - vorfahrtgeregelt - Analyse 2025

VERKEHRS- KONTOR

WA
INGH

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kieler StraBe (K 32) / Otto-Hahn-StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kieler StraBe (K 32)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Analyse 2025 4
o 9
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ':E o
) 5 <
1 A @ VorfahrtsstraBe ; 8 o
7 4
2 C @ Vorfahrtsstrale o
4 Kieler StraBe (K 32)
3 B v Vorfahrt gewahren! . t
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | iml] s Qsv
: A 1-2 2 117,0 120,0 1.800,0 1.755,0( 0,067 1.638,0( - - 122 A
1-3 3 29,0 29,0 1.600,0 1.600,0( 0,018 1.571,0( 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 67,0 68,0 728,5 718,0 | 0,093| 6510 | 1,0| 60| 55| A
3-2 6 58,0 58,5 1.022,0 1.013,5[ 0,057 9555 | 1,0| 60| 38| A
5 c 2-3 7 31,0 31,0 1.089,0 1.089,0( 0,028 1.058,0( 1,0| 60| 34| A
2 -1 8 134,0 136,5 1.800,0 1.767,0( 0,076 1.633,0( - - 122 A
Mischstrome
3 B - 4+6 125,0 126,5 840,0 830,0 | 0,151 7050 | 1,0| 60| 51| A
2 C - 7+8 165,0 167,5 1.800,0 1.773,0( 0,093| 1.608,0( 1,0| 60| 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44, Wohnen
Knotenpunkt | Kieler Stralle (K 32) / Otto-Hahn-Stralte
Auftragsnr. 125.2214 Variante Bestand Datum | 11.06.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.1




Bewertung KP 1 - vorfahrtgeregelt - Prognose-Nullifall 2040

VERKEHRS- KONTOR

WA
INGH

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kieler StraBe (K 32) / Otto-Hahn-StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kieler StraBe (K 32)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PNF 2040 4
o 9
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ':E o
) 5 <
1 A @ VorfahrtsstraBe ; 8 o
7 4
2 C @ Vorfahrtsstrale o
4 Kieler StraBe (K 32)
3 B v Vorfahrt gewahren! . t
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | iml] s Qsv
: A 1-2 2 119,0 123,0 1.800,0 1.741,5( 0,068 1.622,5| - - 122 A
1-3 3 30,0 30,0 1.600,0 1.600,0( 0,019 1.570,0( 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 68,0 69,5 722,0 706,5 | 0,096 6385 | 1,0| 60| 56| A
3-2 6 59,0 60,0 1.018,5 1.001,5[ 0,059 9425 | 1,0| 60| 38| A
5 c 2-3 7 32,0 32,0 1.085,0 1.085,0( 0,029 1.053,0( 1,0| 60| 34| A
2 -1 8 136,0 139,5 1.800,0 1.755,0( 0,078 1.619,0( - - 122 A
Mischstrome
3 B - 4+6 127,0 129,5 834,5 8185 | 0,155 6915 | 1,0| 60| 52| A
2 C - 7+8 168,0 171,5 1.800,0 1.763,5[ 0,095| 1.595,5[ 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44, Wohnen
Knotenpunkt | Kieler Stralle (K 32) / Otto-Hahn-Strale
Auftragsnr. 125.2214 Variante Bestand Datum | 11.06.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.2




LISA

Bewertung KP 1 - vorfahrtgeregelt - Prognose-Planfall 2040

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Keler StraBe (K 32) / Otto-HahnStraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts # Kieler Strafe (K 32)
Belastung : PPF 2040
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom ‘*,
1 ) o 5
1 A @ Vorfahrtsstrale 2 E - %L
: o — — ——
7 T q ( z
2 C <>> VorfahrtsstraBBe 8 S T & %
9 S
4 4
3 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
10 Kieler StraBe (K 32)
4 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\?/F:EE/h] [Pk\S/F—’EE/h] [F(;;Zh] [)_(] [FzF;h] [\::925] [\lns:s] F:; Qsv
1-4 1 3,0 3,0 1.087,5 | 1.087,5[0,003]| 1.084,5| 1,0| 60| 33| A
1 A 1-2 2 119,0 123,0 1.800,0 1.741,5| 0,068 1.622,5| - - 1221 A
1-3 3 30,0 30,0 1.600,0 | 1.600,0(0,019] 1.570,0| 1,0]| 60| 23| A
3-1 4 68,0 69,5 699,5 684,5 | 0,099| 6165 | 1,0 60| 58| A
3 B 3-4 5 11,0 11,5 676,0 646,5 [ 0,017| 6355 | 1,0| 60| 57| A
3-2 6 59,0 60,0 1.018,5 | 1.001,5[0,059| 9425 | 1,0]| 60| 38| A
2-3 7 32,0 32,0 1.085,0 1.085,0( 0,029] 1.053,0( 1,0| 60| 3,4] A
2 C 2 -1 8 136,0 139,5 1.800,0 | 1.7550( 0,078] 1.619,0| - - 122 A
2 -4 9 11,0 11,5 1.600,0 1.530,5[ 0,007| 1.519,5[ 1,0| 60| 24| A
4-2 10 5,0 5,5 598,5 544,0 | 0,009| 5390 [ 1,0| 60| 67| A
4 D 4-3 11 50 50 666,5 666,5 | 0,008 6615 | 1,0 60|54 A
4-1 12 1,0 1,0 1.009,5 | 1.009,5[0,001] 1.0085| 1,0]| 60]|36| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 152,0 156,0 1.800,0 1.754,0( 0,087] 1.602,0( 1,0| 60| 22| A
3 B - 4+5+6 138,0 141,0 804,5 787,5 [ 0,175| 6495 | 1,0| 60| 55| A
2 C - 7+8+9 179,0 183,0 1.800,0 1.760,5[ 0,102| 1.581,5( 1,0| 60| 23| A
4 D - 10+11+12 11,0 11,5 650,5 622,0 [ 0,018| 6110 | 1,0| 60| 59| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
N95,N99 : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44, Wohnen
Knotenpunkt | Kieler Stralle (K 32) / Otto-Hahn-Stralte
Auftragsnr. 125.2214 Variante Planung Datum | 11.06.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.3




Bewertung KP 2 - vorfahrtgeregelt - Analyse 2025

VERKEHRS- KONTOR

WA
INGH

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kieler StraBe (K 32) / Danziger StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kieler StraBe (K 32)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . Analyse 2025 4
. o
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom £ o
%i
] 5 = <
1 A @ VorfahrtsstraBe ; e o
7 4
2 C @ Vorfahrtsstrale o
4 Kieler StraBe (K 32)
3 B v Vorfahrt gewahren! . t
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | iml] s Qsv
: A 1-2 2 182,0 185,5 1.800,0 1.766,0| 0,103| 1.584,0| - - 1231 A
1-3 3 4,0 4,0 1.600,0 1.600,0( 0,003| 1.596,0( 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 2,0 2,0 692,0 692,0 | 0,003| 6900 | 1,0| 60|52 A
3-2 6 4,0 4,0 958,5 958,5 | 0,004 9545 [ 1,0] 60 38| A
5 c 2-3 7 4,0 4,0 1.040,5 1.040,5]| 0,004| 1.036,5( 1,0| 6,0 3,5| A
2-1 8 166,0 168,0 1.800,0 1.778,5] 0,093| 1.6125| - - 122 A
Mischstrome
3 B - 4+6 6,0 6,0 850,0 850,0 | 0,007| 8440 | 1,0| 60| 43| A
2 C - 7+8 170,0 172,0 1.800,0 1.779,01 0,096| 1.609,0( 10| 60 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44, Wohnen
Knotenpunkt | Kieler Stralle (K 32) / Danziger Stralle
Auftragsnr. 125.2214 Variante Bestand Datum | 11.06.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 24




Bewertung KP 2 - vorfahrtgeregelt - Prognose-Nullifall 2040

VERKEHRS- KONTOR

WA
INGH

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kieler StraBe (K 32) / Danziger StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kieler StraBe (K 32)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PNF 2040 4
. 9
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom £ o
%i
) 5 = <
1 A @ VorfahrtsstraBe ; e o
7 4
2 C <> Vorfahrtsstrale o
4 Kieler StraBe (K 32)
3 B v Vorfahrt gewahren! . t
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | iml] s Qsv
: A 1-2 2 185,0 189,5 1.800,0 1.757,5( 0,105| 1.572,5| - - 123 A
1-3 3 50 50 1.600,0 1.600,0( 0,003| 1.595,0( 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 3,0 30 685,0 685,0 | 0,004| 6820 | 1,0| 60| 53| A
3-2 6 50 5,0 954,0 954,0 | 0,005 9490 | 1,0| 60| 38| A
5 c 2-3 7 50 5,0 1.035,5 1.035,5| 0,005| 1.030,5| 1,0| 60| 3,5 A
2 -1 8 168,0 171,0 1.800,0 1.768,5( 0,095( 1.600,5( - - 122 A
Mischstrome
3 B - 4+6 8,0 8,0 831,5 831,5 | 0,010 8235 | 1,0| 60| 44| A
2 C - 7+8 173,0 176,0 1.800,0 1.769,5( 0,098 1.596,5| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44, Wohnen
Knotenpunkt | Kieler Straf’e (K 32) / Danziger Stralle
Auftragsnr. 125.2214 Variante Bestand Datum | 11.06.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.5




Bewertung KP 2 - vorfahrtgeregelt - Prognose-Planfall 2040

VERKEHRS- KONTOR

WA
INGH

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kieler StraBe (K 32) / Danziger StraBe
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) A Kieler StraBe (K 32)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . PPF 2040 4
. 9
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom £ o
%i
) 5 = <
1 A @ VorfahrtsstraBe ; e o
7 4
2 C @ Vorfahrtsstrale o
4 Kieler StraBe (K 32)
3 B v Vorfahrt gewahren! . t
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | iml] s Qsv
: A 1-2 2 190,0 195,0 1.800,0 1.754,0( 0,108 1.564,0( - - 123 A
1-3 3 50 50 1.600,0 1.600,0( 0,003| 1.595,0( 1,0| 60| 23| A
3 8 3-1 4 3,0 30 670,5 670,5 | 0,004 6675 | 1,0| 60|54 A
3-2 6 50 5,0 948,5 948,5 | 0,005| 9435 | 1,0| 60| 38| A
5 c 2-3 7 50 5,0 1.029,5 1.029,5( 0,005| 1.024,5| 1,0| 60| 3,5 A
2 -1 8 179,0 182,5 1.800,0 1.765,5( 0,101 1.586,5| - - 123 A
Mischstrome
3 B - 4+6 8,0 8,0 821,5 821,5 |1 0,010 8135 | 1,0| 60| 44| A
2 C - 7+8 184,0 187,5 1.800,0 1.766,5( 0,104| 1.582,5| 1,0| 60| 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44, Wohnen
Knotenpunkt | Kieler Straf’e (K 32) / Danziger Stralle
Auftragsnr. 125.2214 Variante Bestand Datum | 11.06.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.6




Bewertung KP E - vorfahrtgeregelt - Prognose-Planfall 2040

WA
INGH

VERKEHRS- KONTOR

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 Kieler StraBe (K 32) / Zufahrt B-Plan Nr. 44 (Siid)
Knotenpunkt : TK 1 (Einmindung) Kiplr Strafe (K 32)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung . PPF 2040 b
o
Arm | Zufahrt | Vorfahrtsbeschilderung | Verkehrsstrom U, =
14§
N 7 . o
1 C @ VorfahrtsstraBe o N £
4 b
2 B v Vorfahrt gewahren!
0
2 Kieler StraBe (K 32)
3 A <<>> VorfahrtsstraBe ;
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| (Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | iml] s Qsv
3 A 3-1 2 184,0 187,5 1.800,0 1.766,5]| 0,104| 1.582,5| - - 1231 A
3-2 3 11,0 11,0 1.600,0 1.600,0( 0,007 1.589,0( 1,0| 60| 23| A
5 8 2-3 4 4,0 4,0 666,5 666,5 | 0,006| 6625 | 1,0| 60|54 A
2 -1 6 0,0 0,0 952,0 865,5 | 0,000 865,5 - - - -
: c 1-2 7 0,0 0,0 1.029,5 936,0 | 0,000 9360 | - - - -
1-3 8 195,0 200,0 1.800,0 1.755,0] 0,111] 1.560,0| - - 1231 A
Mischstrome
2 B - 4+6 4,0 4,0 666,5 666,5 | 0,006| 6625 | 1,0| 60| 54| A
1 C - 7+8 195,0 200,0 1.800,0 1.755,0] 0,111] 1.560,01 1,0| 60 23| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Trittau, B-Plan Nr. 44, Wohnen
Knotenpunkt | Kieler Stralle (K 32) / Zufahrt B-Plan Nr. 44 (Sud)
Auftragsnr. 125.2214 Variante Planung Datum | 11.06.2025
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH Abzeichnung Anlage | 2.7




