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1. Ausgangssituation

In der Gemeinde Damp plant ein Investor mit dem vorhabenbezogenen B-Plan Nr. 20 die
planerischen Voraussetzungen fir die Ausweisung eines Campingplatzes fir Wohnmobile
sowie einer Ferienwohnanlage.

Der B-Plan Nr. 20 befindet sich am westlichen Ortsrand vom Ostseebad Damp, sldlich der
K61.

-i

Bild 1: Ubersichtsplan vorhabenbezogener B-Plan Nr. 20

Der Campingplatz und die Ferienwohnanlage erhalten je eine Zufahrt an die Gemein-
destrale ,Dorotheental®.

Die verkehrliche Anbindung an das Ubergeordnete StralRennetz erfolgt tiber die vorhandene
Einmundung K 61 / Dorotheental. Ca. 3,7 km in westliche Richtung ist die K 61 an das
Uberregionale Verkehrsnetz an die B 203 angeschlossen (s. Bild 1).

Gemal dem Vorhaben- und Erschliellungsplan weist das Planareal 150 Pkw-Stellplatze fur
die Ferienwohnanlage und 210 Wohnmobilstellplatze fir den Campingplatz aus.

Im weiteren Verlauf der Studie soll unter Abschatzung des Verkehrsaufkommens des vor-
habenbezogenen B-Plans die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes K 61 / Dorotheental
nachgewiesen und die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen der B 203 beurteilt wer-
den.
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Verkehrsbelastungen vorhandenes StraRennetz

Am 31.05./01.06.22 und 02.06.22 wurden Erhebungen mittels eines Verkehrszahlgerates
durchgeflhrt.

Auf der K 61 wurde eine Verkehrsstarke im DTV von rd. 3.535 Kfz/Tag (s. Anlage 1) und
im Querschnitt vom Dorotheental von rd. 380 Kfz/Tag (s. Anlage 2) erfasst.

Bei einem Spitzenstundenanteil von 10 % ergeben sich im Querschnitt folgende Belastun-
gen:

K 61 => 3.335Kfz/24h x 0,10
Dorotheental => 380 Kfz724 h x 0,10

334 Kfz/Sp-h
38 Kfz/Sp-h

Fir die Verkehrsbelastung auf der B 203 wird die Verkehrsmengenkarte 2015 des Landes
Schleswig-Holstein gemal’ nachfolgenden Bild 2 herangezogen.
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Bild 2: Vorhandene Verkehrsbelastungen B 203 gem. Verkehrsmengenkarte SH

Die im Bild 2 dargestellte Verkehrsmenge auf der B 203 im DTV von 7.478 Kfz/Tag missen
fur das Jahr 2042 prognostiziert werden. Gemaf Prognosefaktor fir den Personenverkehr
(s. 3.2 Verkehrsprognose) ergibt sich fuir B 203 folgende Prognoseverkehrsstarke:

B 203 => 7478 Kfz/24h x 1,189 = 8.890 Kfz/24 h
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3. Verkehrserzeugung, -prognose und -verteilung
3.1 Verkehrserzeugung

Die Ermittlung des Verkehrsaufkommens fur die Ferienwohnanlage und den Wohnmobil-
Campingplatz erfolgt vereinfacht Gber den Umschlagsgrad der jeweiligen Stellplatze.

Fiar den Campingplatz mit 210 Wohnmobilstellplatzen wird in Ansatz gebracht, dass in einer
Woche jeder Stellplatz einmal besetzt wird.

210 Kfz/Woche
210 Kfz/Woche
420 Kfz/Woche

Zielverkehr
Quellverkehr
Verkehrsaufkommen Camp.

Fir den durchschnittlichen Verkehr an einem Wochentag wird von 1/7 der Wochenbelas-
tung ausgegangen:

Zielverkehr = 210 Kfz/Woche x 1/7 = 30Kfz/24 h
Quellverkehr = 210 Kfz/Woche x 1/7 = 30Kfz/24 h
Verkehrsaufkommen Campingplatz = 60 Kfz/24 h

Fir die Pkw-Stellplatzanlage der Ferienwohnanlage wird von einem mittleren Umschlags-
faktor 1 pro Stellplatz und Wochentag ausgegangen.

150 Kfz/24 h
150 Kfz/24 h
300 Kfz/24 h

Zielverkehr
Quellverkehr
Verkehrsaufkommen FeWo.

Somit ergibt sich fir den vorhabenbezogenen B-Plan 20 in der Spitze ein prognostiziertes
Verkehrsaufkommen von 360 Kfz/24 h im Ziel- und Quellverkehr.

Far einen Anteil von rd. 10 % fir die tagliche Spitzenstunde resultieren folgende Verkehrs-
belastungen:

Zielverkehr = 360 Kfz/24 h x 0,50 x 0,10 => 18 Kfz/h
Quellverkehr = 360 kfz/24h x 0,50 x 0,10 => 18 Kfz/h

3.2 Verkehrsprognose

Als Prognosehorizont wird das Jahr 2042 gewahlt (20 Jahre ab Analysezeitpunkt). Die
Prognoseberechnung der Verkehrsmengen 2042 erfolgt auf Basis der ,Prognose der
deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen“ des Bundesministeriums fir Verkehr. Diese
Publikation geht von folgender Verkehrsentwicklung aus:

- Personenverkehr: +0,7% p. a.

Angesichts der obigen Zuwachsraten wird fur die B 203 eine Verkehrszunahme von 2015
bis 2042 von +18,9 % (27 a x 0,7 %/a) im Personenverkehr zu Grunde gelegt. Fur die Ver-
kehrserzeugung des B-Planes ergibt sich fur 20 Jahre ein Prognosefaktor von 14 % (20 a x
0,7 %l/a).
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3.3 Verkehrsverteilung

Es wird im Folgenden davon ausgegangen, dass sich die entstehenden Verkehrsstrome
des B-Planes 20 zu 90% von/zu der B 203 und zu 10 % von/zum Ostseebad Damp vertei-
len werden.

Die Verteilung des Ziel- und Quellverkehrs an der Einmindung K 61 / Dorotheental wird wie
folgt angenommen:

K61

B203

Damp

90 % i 4 | 2 i 10 %

90% @ 10 %

Dorotheental

Bild 3: Verteilung Ziel- und Quellverkehr B-Plan 20
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4. Verkehrsberechnungen

Aufgrund der vorhandenen Verkehrsbelastungen auf der K 61, des berechneten Verkehrs-
aufkommens des vorhabenbezogenen B-Planes 20 sowie den in Punkt 3 abgehandelten
Daten uber die Verkehrsverteilung und -prognose ergeben sich fir den Prognosefall be-

stimmte Verkehrsflisse an der Einmindung.

4.1 Verkehrsflussdiagramm Einmiindung K 61 / Dorotheental, Prognose 2042

Die Verteilung der Verkehrsbelastungen ist fur die Prognose 2042 im Bild 4 in Kfz/h fur die

werktagliche Bemessungsverkehrsstarke MSVw dargestellt.

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmindung

Projekt

: F-Plan Dorotheenthal

Enotenpunkt : K&l (Mieby) / Dorotheental
Stunde ¢ Speh
Dated o DAMPNEL kob
00 Kraftfahrzeuge
S Kz
50
- g 2 190
5=220
Q113
5=203
Qg : 190 s=202
Q30
5=220
5=43 Summe = 466

Bild 4: Knotenstrombelastungen Prognose 2042 Einmiindung K 61/ Dorotheental
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4.2 Leistungsfahigkeitsnachweis

Aufgrund der Mehrbelastungen durch die Verkehrserzeugung des vorhabenbezogen B-
Plans 20 ergeben sich an der Einmindung K 61 / Dorotheental neue Verkehrsflisse. Sie
bilden die Basis flr den Leistungsfahigkeitsnachweis [nach HBS 2015, ,Handbuch fiir die
Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen] an den jeweils 3 Knotenpunktasten.

Fir den Leistungsfahigkeitsnachweis ist fur die vorhandene Knotenpunktgeometrie (ohne
gesonderte Rechts- und Linksabbiegespuren) zugrunde gelegt worden.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis erfolgt flir die malRgebende stiindliche Verkehrsstarke.
Zur Beurteilung der Qualitat des Verkehrsflusses der Fahrzeugstrome wird ein Leistungsfa-
higkeitsnachweis fur die Prognose 2042 mit Umrechnung der Kfz-Verkehrsstarken Gber den
Faktor 1,10 in Pkw-Einheiten gefiihrt.

An der Einmindung wird gem. HBS 2015 eine erreichbare Qualitatsstufe A errechnet. Der
Knotenpunkt weist somit eine sehr gute Leistungsfahigkeit auf. Das Berechnungsergebnis
ist in der Anlage 3 aufgefihrt.

5. Auswirkungen auf den Verkehrsfluss B 203

Der vorhabenbezogene B-Plan Nr. 20 erzeugt in der Spitzenzeit 360 Kfz/24 h, entspre-
chend 410 Kfz/24 h (360 x 1,14) fUr die Prognose 2042 im Ziel- und Querverkehr.

Am planfreien Knotenpunkt B 203 / K 61 (s. Bild 5) werden durch die zusatzlichen Ver-
kehrsmengen beim Einfadeln in den flieBenden Verkehr keine Behinderungen zu verzeich-
nen sein. Die 6stliche Verbindungsrampe weist an der Kreuzung mit der K 61 eine geson-
derte Linksabbiegespur mit einer Aufstelllange von rd. 80 m auf. Wartezeiten von Uber 45
sec. werden nicht erwartet, so dass weiterhin eine Leistungsfahigkeit ohne Lichtsignalanla-
ge gegeben sein wird.

Die prognostizierte Querschnittsbelastung der B 203 mit 8.890 Kfz/Tag erfahrt in diesem
Abschnitt mit der zusatzlichen Spitzenbelastung aus B-Plan 20 mit 410 Kfz/Tag eine Zu-
nahme von rd. 4,6 %.

Bild 5: Knotenpunkt B 203/ K 61
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Auswertezeit:

DTV:

Messort: Damp

Dienstag, 31. Mai 2022, 11:00 Uhr bis Mittwoch, 1. Juni 2022, 06:47 Uhr
Vd[km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung:
Durchschnittl. Abstand:
Kolonnenverkehr:

37,53 Sek.
Transporter

Schwerlastverkehrsanteil:

35,77
59,34
57,10
51,85
52,57
57,85

Vmax[km/h]
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Anzahl Fahrzeuge:

N

6

Auswertezeit: Donnerstag, 2. Juni 2022, 11:17 Uhr bis Samstag, 4. Juni 2022, 11:33 Uhr

Anzahl Vd[km/h]  Vmax[km/h] V85[km/h]
Geschwindigkeitsiibertretung: 0,00 % 2Rad 75 17,97 46 31

Durchschnittl. Abstand: 131,11 Sek. PKW 529 28,99 44 34
Kolonnenverkehr: 564 % Transporter 121 28,83 41 35

DTV: 379 LKW 34 24,62 35 29
Schwerlastverkehrsanteil: 4,86 % Long 3 26,00 31 31

Messort: Damp / Dorothental Gesamt 762 27,67 46 34

[Anlage 2 |



Formblatt L5-1a:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K61 (West) / B:Dorotheenthal
1 ]
A X ¢ | Verkehrsdaten: Datum
j—' Uhrzeit VPIanung [l Analyse
@' TI" Lage: J{ auRerhalb von Ballungsraumen
“ F [1 innerhalb eines Ballungsraums
Bus Verkehrsregelung: Zufahrt B: y v 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt | Verkehrs- Fahrstreifen
strom Anzahl Aufstelllange Dreiecksinsel (RA)
(0/1/2) n [ Pkw-E ] (ja/nein)
1 2
2 1
A
3 0 _— nein
4 1
B
6 0 1 nein
7 0 0
C
8 1
Bemessungsverkehrsstirken und Verkehrszusammensetzung
Zufahrt | Verkehrs- LV Lkw+Bus LkwK Fz Pkw-E/Fz Pkw-E
strom (Sp. 4 +Sp.5 | (Gl (L5-2) oder (Gl. (L5-1))
+ Sp. 6) (Gl. (L5-3) oder (Sp. 7 * Sp. 8))
Gl. (L5-4))
Arvii ALkw+Bus,i|  9LkwK, i AFz,i fpE,i ApE, i
[Pkw/h] [Lkw/h] [LkwK/h] [Fz/h] [] [Pkw-E/h]
4 5 6 7 8 9
2 190 0 0 190 1,100 209
A
3 30 0 0 30 1,100 33
4 30 0 0 30 1,100 33
B
6 13 0 0 13 1,154 15
7 13 0 0 13 1,154 15
C
8 190 0 0 190 1,100 209
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Formblatt L5-1b:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K61 (West) / B:Dorotheenthal
1 ]
A X ¢ | Verkehrsdaten: Datum
j—' Uhrzeit J)/Planung [1 Analyse
@' TI" Lage: Q{ aulderhalb von Ballungsrdumen
“ F [1 innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ V 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Verkehrsstrome 2 und 8
Verkehrs- Verkehrsstarke Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Sp. 9) (Sp. 10/ Sp. 11))
dpg, j [Pkw-E/h] Cpg, i [Pkw-E/h] X[
10 11 12
2 209 1800 0,116
8 209 1800 0,116
Grundkapazitat der Verkehrsstrome 3, 4, 6 und 7
Verkehrs- Verkehrsstarke Hauptstréme Grundkapazitat
strom (Sp. 9) (Tabelle L5-2) (Bild L5-2 bis Bild L5-4 mit Sp. 14)
dpg,i [Pkw-E/h] dp, | [Fz/h] Gpg, i [Pkw-E/h]
13 14 15
ohne RA mit RA ohne RA mit RA
3 33
0 1600
7 15 220 1045
6 15 205 837
4 33 408 555
Kapazitit der Verkehrsstrome 3, 6 und 7
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad staufreier Zustand
strom (Gl. (L5-7) bzw. Sp. 15) (Sp. 13/ Sp. 16) (Gl. (L5-8) mit Sp. 2, 12 und 17))
Cpg, i [Pkw-E/h] x; [ Po,7 [
16 17 18
3 1600 0,021
7 1045 0,014 0,984
6 837 0,018
Kapazitiat des Verkehrsstroms 4
Verkehrs- Kapazitat Auslastungsgrad
strom (Gl. (L5-9)) bzw. (Sp. 15 * Sp. 18) (Sp. 13/ Sp. 19)
Cpg, 4 [Pkw-E/h] Xq [
19 20
4 546 0,060
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: K61 (West) / B:Dorotheenthal
-4
A X ¢ | Verkehrsdaten: Datum
j—' Uhrzeit J)/Planung [1 Analyse
@' ? Lage: Q{ aulderhalb von Ballungsrdumen
“ F [1 innerhalb eines Ballungsraums
Bus Verkehrsregelung: Zufahrt B: q’ V 0 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitiat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [-] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg 1 [Pkw-E/h] fpe mll
21 22 23 24 25
4 0,060
B 1 48 761 1,116
6 0,018
7 0,014 0
C 224 1800 1,103
8 0,116
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, m [ CPE’m[Pkw-E/h] C, [Fz/h] Ry, [Fz/h] tw, mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,103 1800 1636 1446 25 A
A
3 1,100 1600 1455 1425 2,5 A
4 1,100 546 496 466 7,7 A
B
6 1,154 837 725 712 5,1 A
7 1,154 1045 906 893 4,0 A
C
8 1,100 1800 1636 1446 2,5 A
B 4+6 1,116 761 682 639 5,6 A
C 7+8 1,103 1800 1631 1428 2,5 A
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
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