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Aufgabenstellung und Vorbemerkungen

Die Gemeinde Trittau plant mit dem Bebauungsplan Nr. 35B ein neues Wohngebiet zwi-
schen GrofRenseer Strale, Bahnhofstralle, Ziegelbergweg und Blrgerstral’e zu entwickeln.
Das Nutzungskonzept des Bebauungsplans sieht im nordlichen Bereich eine Teilflache mit
gewerblichen Nutzungen (u.a. Lebensmitteldiscounter) und im stdlichen Bereich ausschliel3-
lich Wohnnutzungen vor.

Bebauungsplan Nr. 35B
Bereich Wohnen

Bereich Gewerbe

- wns‘uwuas‘,m.-mﬁlna

ca. 250 WE

Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende, Marz 2014
Abbildung 1-1:

Lage des Bebauungsplangebietes Nr. 35B in der Gemeinde Trittau
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Die vorliegende Untersuchung analysiert das Verkehrsgeschehen im Umfeld der geplanten
Bebauung auf Basis einer Verkehrszahlung im Februar 2014 an den vier Querschnitten

] Grolenseer Stralde (6stlich der Birgerstral3e),
] Bahnhofstraf3e (stdlich der GroRenseer Stral3e),
] Ziegelbergweg (westlich der Bahnhofstrale) und

] BurgerstralRe (sudlich des Technologieparks).

Neben diesen Querschnittszahlungen werden an den Knotenpunkten
L] Grolenseer Stralde / Blirgermeister-Hergenhan-Stral3e / Blirgerstrale,
] Grolenseer Stralte / Bahnhofstralle,
] Bahnhofstral3e / Kirchenstralte / Ziegelbergweg und

] BurgerstralRe / Technologiepark
die Verkehrsstrome in den Spitzenstunden frih und spat erhoben und ausgewertet.

Die Analysebelastungen werden in einen Zeitraum 2020/2025 fortgeschrieben. Diese Fort-
schreibung berlcksichtigt neben den Grundbelastungen des Strallennetzes und allgemeinen
Trends der Verkehrsentwicklung vor allem die geplanten Nutzungen im Bebauungsplange-
biet Nr. 35B.

Die Anbindung des Plangebietes an die umliegenden Stralen wird in verschiedenen Er-
schlieBungsvarianten und Nutzungs- bzw. Bebauungskonzepten in Zusammenarbeit mit dem
Blro Architektur + Stadtplanung Hamburg entwickelt und bewertet. Aus dieser Bewertung
wird eine Vorzugsvariante der verkehrlichen ErschlieBung abgeleitet. Die Ergebnisse der
Analyse- und Prognosebetrachtungen werden als Eingangsgréf3en fur larmtechnische Unter-
suchungen aufbereitet.

Die Knotenpunkte sind flir den Analysezustand sowie fir die Prognosebelastungen verkehrs-
technisch zu bewerten. Diese Bewertungen bilden die Grundlage zur Ableitung von ggf. not-
wendigen oder sinnvollen Ausbaumafinahmen.
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2 Varianten der auBeren ErschlieBung

Die ErschlieBung des B-Plan Nr. 35B kann Uber die GroRRenseer Stral’e, die Birgerstralle
und den Ziegelbergweg erfolgen. Eine direkte Anbindung an die Bahnhofstral3e ist aufgrund
der bestehenden Bebauung entlang der Bahnhofstral3e nur fir FulRganger und Radfahrer
moglich.

Das Biro Architektur + Stadtplanung Hamburg erarbeitete vier mégliche Varianten einer Auf-
teilung der Flache des Plangebietes. Der Bereich Wohnen setzt sich aus sechs Teilflachen
zusammen. In Abhangigkeit von den ErschlieRungsvarianten bilden die Teilflachen ein bis
drei Baufelder. Die Varianten unterscheiden sich in erster Linie durch die Anzahl und die Er-
schlieBung dieser Baufelder (Abbildung 2-1).

Die Anzahl der moglichen Wohneinheiten im Bereich Wohnen ist in allen Varianten identisch.
Im Bereich Gewerbe steht in den Varianten 1, 3 und 4 eine zusammenhangende Flache von
4,32 ha zur Verfigung (Nettobaulandflache). In Variante 2 sind zwei Teilflachen mit einer
Nettobaulandflache von zusammen 4,06 ha vorhanden [1]. Hier ist unter anderem die An-
siedlung eines Lebensmitteldiscounters flr die Nahversorgung vorgesehen.

[ Variante 1 — ein Baufeld im Bereich Wohnen, eine Anbindung
Die Anbindung des Bereichs Wohnen erfolgt ausschlieRlich Uber die Blrgerstra-
Re in Hohe der vorhandenen Einmindung Blrgerstral’e / Technologiepark. Der
Bereich Gewerbe wird von der GrolRenseer Stralle Uber Gehweglberfahrten er-
schlossen. Eine Verbindung zwischen beiden Bereichen ist flur den Kfz-Verkehr
nicht vorgesehen.

[ Variante 2 — ein Baufeld im Bereich Wohnen, zwei Anbindungen
Die Anbindung des Bereichs Wohnen erfolgt an die Birgerstralle und die
GroRRenseer StralRe. Im Bereich Gewerbe ist eine ErschlieBungsstrale vorgese-
hen, die eine Verbindung der Bereiche Wohnen und Gewerbe schafft.

[ Variante 3 — zwei Baufelder im Bereich Wohnen, zwei Anbindungen
Der Bereich Wohnen wird in 2 Baufelder aufgeteilt. Der Anschluss des sudlichen
Baufelds erfolgt Uber den westlichen Ziegelbergweg und die Birgerstrale. Das
nordliche Baufeld ist an die Blrgerstra’e angebunden. Die Baufelder sind nur fir
FuRganger und Radfahrer miteinander verbunden. Eine Verbindung zwischen
den Bereichen Wohnen und Gewerbe ist fur den Kfz-Verkehr nicht vorgesehen.

m Variante 4 — drei Baufelder, drei Anbindungen

Der Bereich Wohnen wird in 3 Baufelder aufgeteilt. Im Suden sind zwei Baufelder
vorgesehen, die an den Ziegelbergweg (6stliches Baufeld in Richtung Bahnhof-
stral’e, westliches Baufeld in Richtung Birgerstrale) angebunden werden. Das
nordliche Baufeld wird Uber die Birgerstralle angebunden. Die Baufelder sind
nur fr FulRganger und Radfahrer miteinander verbunden. Eine Verbindung zwi-
schen den Bereichen Wohnen und Gewerbe ist fur den Kfz-Verkehr nicht vorge-
sehen.
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Die folgende Abbildung zeigt die innere und duflere ErschlieRung fur den Kfz-Verkehr in den
vier Varianten.

e 2:

Variante 1: Variant

&

—) aulere Erschlielung = innere ErschlieBung

Abbildung 2-1: B-Plan 35B — Kfz-ErschlieBungskonzepte [1]

In allen Varianten entstehen Umwege fiir die Bewohner der einzelnen Teilflachen, da die Er-
schlieBung nur Uber die BurgerstralRe erfolgt (Varianten 1 bis 3) oder keine Verbindungen im
Kfz-Verkehr zwischen den Baufeldern vorgesehen sind (Variante 4). Die Gro3e der Umwege
ist abhangig von Quelle und Ziel des jeweiligen Weges. Ein klarer Vorteil einer Variante Iasst
sich anhand der entstehenden Umwege nicht ableiten.

Negative Auswirkungen auf das Umfeld sind in den Varianten 3 und 4 entlang des Ziegel-
bergwegs zu erwarten. Insbesondere der 6stliche Teil des Ziegelbergwegs erscheint auf-
grund der stralBenrdumlichen Situation ohne bauliche Veranderungen nur bedingt als Er-
schlieRungsstralie fur einen Teilbereich des B-Plan-Gebietes geeignet. Dies gilt auch unter
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dem Aspekt, dass zusatzlich ein Teil des Bebauungsplangebietes Nr. 34D Uber den 6stlichen
Ziegelbergweg erschlossen werden soll.

Abbildung 2-2: Ostlicher Ziegelbergweg

Der westliche Ziegelbergweg erscheint fir die Nutzung als ErschlieBungsstrale hingegen
vergleichsweise unproblematisch (besserer Fahrbahnzustand, sehr wenige Anwohner). Die
Zufahrt zum westlichen Ziegelbergweg von der BlrgerstralRe ist derzeit auf einen kleinen
Nutzerkreis (in der Regel nur landwirtschaftlicher Verkehr und Anwohner) beschrankt. Die
Durchfahrt fir den allgemeinen Verkehr ist durch eine Schranke unterbunden.

Der Knotenpunkt Burgerstralle / Ziegelbergweg ist aufgrund seiner Lage im Kuppen- und
Kurvenbereich auf seine Eignung als Anschlussknotenpunkt zu prifen.

Abbildung 2-3: Westlicher Ziegelbergweg

Die GroRenseer Strale und die Birgerstral3e sind vergleichsweise unempfindlich gegenuber
den zu erwartenden Verkehrszunahmen. Die Varianten 1 und 2 kénnen als nahezu gleich-
wertig betrachtet werden. Variante 1 bietet den Vorteil einer klaren Trennung von Gewerbe-
flachen und Wohngebiet. Allerdings besteht keine Moglichkeit, den vorgesehenen Lebens-
mitteldiscounter aus dem Gebiet direkt mit dem Kfz zu erreichen. Zudem konzentriert sich
der gesamte Kfz-Verkehr des Wohngebietes auf nur einen Anschlussknotenpunkt.
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Variante 2 sieht zwei Anbindungen des Gebietes vor. Damit entfallt die klare Trennung zwi-
schen Gewerbeflachen und Wohngebiet. Negative Auswirkungen durch Schleichverkehre im
Wohngebiet sind bei entsprechender Gestaltung der ErschlieBungsstralen nicht zu erwar-
ten. Insgesamt weist diese Variante Vorteile fur Anbindung des Wohngebietes und die ent-
stehenden Umwege auf.

Eine aulRere ErschlieBung gemal der Variante 4 besitzt damit Nachteile gegentber den Er-
schlieBungsvarianten 1 und 2.

Abbildung 2-4 zeigt die Erschliefung des Bebauungsplangebietes fir Fuliganger, Radfahrer
und im offentlichen Verkehr. Moglichst direkte Verbindungen sollten flr FuRganger und Rad-
fahrer in allen Richtungen vorgesehen werden. Dies gilt in besonderem Male fir Verkehre in
Richtung Schulzentrum und in Richtung GroRRenseer Strafle. Im &ffentlichen Verkehr stehen
die Haltestellen GrofRenseer Stral’e und Schulzentrum zur Verfliigung. Dabei ist zu beachten,
dass die Haltestelle nur an Schultagen angefahren wird. Weniger als 50 % des B-
Plangebietes sind damit im o&ffentlichen Verkehr erschlossen (ohne Haltestelle Schulzent-
rum). Eine zusatzliche Haltestelle in der Burgerstralle ware wiinschenswert.
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Abbildung 2-4: ErschlieBung fiir FuBgénger, Radfahrer und im &ffentlichen Verkehr
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3 Verkehrsanalyse

Die Analyse der Verkehrsbelastungen im Umfeld des Bebauungsplans Nr. 35B basiert auf
einer Verkehrserhebung im Zeitraum vom 4. bis 10. Februar 2014. Dabei wurden die Quer-
schnittsbelastungen an vier Zahlstellen fur alle Kfz erhoben. Der Lkw-Verkehr (> 2,8 t)
wurde gesondert erfasst. In Tabelle 3-1 werden die Ergebnisse von Verkehrszahlungen aus
den Jahren 2005 [2] und 2011 [3] als Vergleichsgrofien angegeben.

Tabelle 3-1: Analysebelastungen an ausgewdhiten Querschnitten (DTVw in Kfz/24h)

GroBRenseer
StraBe

Kfz/24h 9.300 == 15.500
Kfz/24h 7.300 5.900 12.200 ==
Kfz/24h 6.300* 6.800* 10.700* 290"

davon Lkw/24h 280* (4,4 %) 310* (4,6 %) 830" (7,8 %) 20* (6,9 %)

BiirgerstraBe = BahnhofstraBe Ziegelbergweg

* Hochrechnung geman [4]

Im Jahr 2005 ergeben sich Verkehrsstarken von 15.500 Kfz/24h auf der Bahnhofstrale und
9.300 Kfz/24h auf der Grolienseer Stral’e. Diese Belastungen reduzieren sich bis zum Jahr
2011 deutlich um 2.000 bzw. 3.300 Kfz/24h. Die Abnahmen sind auf Verlagerungseffekt auf
die BurgerstralRe (westliche Entlastungsstralle) zurtickzufihren. Auf der Birgerstral3e wurde
im Jahr 2011 eine Verkehrsbelastung von 5.900 Kfz/24h ermittelt.

Wahrend die Belastungen auf der Blrgerstrale bis zum Jahr 2014 um ca. 1.000 Kfz/24h
leicht angestiegen sind, zeigen sich auf der Bahnhofstralte und der Grof3enseer Stralle wei-
tere Entlastungen um ca. 1.000 bis 1.500 Kfz/24h. Die Zunahmen in der Burgerstral3e sind
zumindest teilweise auf das neue Wohngebiet sudlich des Ziegelbergwegs zurtickzuflihren.
Die Verkehrsbelastungen entlang des Ziegelbergwegs sind mit ca. 300 Kfz/24h sehr gering.
Die Lkw-Anteile sind unterschiedlich ausgepragt und betragen zwischen ca. 4 und 8 %.

Die Ergebnisse der Zahlungen in den Jahren 2011 und 2014 zeigt Abbildung 3-1.
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Abbildung 3-1: Analysebelastungen im Umfeld
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Die Auswertung der Zahlung 2014 nach den Zeitintervallen (6 bis 22 Uhr und 22 bis 6 Uhr)
ergibt die in Tabelle 3-2 angegebenen Belastungen und Lkw-Anteile.

Tabelle 3-2: Analysebelastungen nach Zeitintervallen (6 - 22 Uhr und 22 - 6 Uhr)

Jahr 2014 Grglt!;r;&s;eer BiirgerstraBe | BahnhofstraBe | Ziegelbergweg
Kfz/16h 6.070 6.500 10.300
davon 260 290 780 20
Lkw/16h (4,3 %) (4,5 %) (7,6 %) (7,1 %)
Kfz/8h 230 300 400 10
davon 20 20 50 0
Lkw/8h (8,7 %) (6,7 %) (12,5 %) (0 %)
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Die erfassten Verkehrsstrombelastungen in den maflgebenden Spitzenstunden am Vormit-
tag und am Nachmittag sind in den folgenden Abbildungen dargestellt.
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Abbildung 3-2:

Analysebelastungen in der Spitzenstunde friih [Kfz/h]
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Abbildung 3-3: Analysebelastungen in der Spitzenstunde spét [Kfz/h]

Die Belastungen der Knotenpunkte sind in der nachmittaglichen Spitzenstunde insgesamt
héher als in der Spitzenstunde am Morgen. Insbesondere die Birgerstralle (morgens in
Richtung Norden, abends in Richtung Siden) und die GroRenseer Strale (morgens in Rich-
tung Westen, abends in Richtung Osten) zeigen deutliche Lastrichtungen. Auch in der Ver-
kehrsbeziehung zwischen GroRRenseer Stralle (West) und Biirgermeister-Hergenhan-Stralte
zeigen sich stark gerichtete Verkehrsstrome.
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Tabelle 3-3: Knotenpunktbelastungen im Jahr 2011 und 2014

GroRenseer Stralle / Burgermeister-Hergenhan-StralRe / | friih 990 1130 +140 (+14 %)
Birgerstrale spat 1.350 1.330 -20 (-1 %)

frith 895 730 165 (18 %)
GroRenseer Strale / BahnhofstralRe 945 1.040 +95 (+10 %)
Bahnhofstrale / Kirchenstrale / Ziegelbergweg — gig —

In den Knotenpunktbelastungen zeigen sich Unterschiede in einer GroRenordnung bis zu
170 Kfz/h zwischen den Zahlungen der Jahre 2011 und 2014. Zudem sind Veranderungen
der Belastungsunterschiede zwischen den Spitzenstunden festzustellen. Wahrend sich die
Unterschiede @ am  Knotenpunkt  GroRenseer  StralRe / Burgermeister-Hergenhan-
Stralle / Burgerstralle deutlich verringemn, steigen die Unterschiede am Knotenpunkt
GroRRenseer Stralle / BahnhofstralRe deutlich an. Die hdchsten Knotenpunktbelastungen zei-
gen sich in der Spitzenstunde am Nachmittag der Zahlung im Jahr 2014. Eine systematische
Veranderung der Knotenpunktbelastungen ist nicht zu erkennen.

11
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4 Verkehrsprognose

Aus dem Vergleich der Verkehrszahlungen 2011 und 2014 ist fir das Untersuchungsgebiet
insgesamt eher eine stagnierende Verkehrsentwicklung abzuleiten. Auch die Ergebnisse der
vorliegenden StralRenverkehrszahlungen der Jahre 1990 bis 2010 an drei Zahlistellen im er-
weiterten Umfeld der Gemeinde Trittau zeigen keine wesentlichen Veranderungen der Ver-
kehrsbelastungen. Da in absehbarer Zeit im Bereich Trittau keine wesentlichen Bauvorhaben
mit erhOhter Verkehrserzeugung bekannt sind, ist auch in den nachsten Jahren mit einer
gleichbleibenden straflenverkehrlichen Grundbelastung zu rechnen. Die Zunahmen der Ver-
kehrsbelastungen im Betrachtungsraum resultieren damit ausschlieRlich aus den Nutzungs-
anderungen durch den Bebauungsplan Nr. 35B.

Die Abschatzung des zu erwartenden zusatzlichen Verkehrsaufkommens orientiert sich an
den Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen der Forschungs-
gesellschaft fir Stralen- und Verkehrswesen aus dem Jahr 2006 [5].

Das Gebiet des Bebauungsplans umfasst zwei Bereiche mit unterschiedlichen Nutzungen.
Der Bereich Wohnen gliedert sich in 6 Teilflachen mit insgesamt ca. 250 Wohneinheiten bzw.
ca. 900 Einwohnern. Die Aufteilung der Wohneinheiten auf die Teilflachen wurde aus der Ab-
schatzung des Buros Architektur + Stadtplanung Hamburg Gbernommen (Stand 08.04.2014).
Der Bereich Gewerbe umfasst ca. 4 ha Nettobauland. Unter anderem soll sich ein Lebens-
mitteldiscounter mit einer geschatzten Verkaufsraumflache von 800 m? ansiedeln. Inklusive
Parkplatz wird fur den Lebensmitteldiscounter eine Flache von ca. 0,5 ha angenommen. Fur
die verbleibende Flache werden kleingewerbliche Nutzungen ggf. aus dem Kfz-Bereich (Au-
tohauser, Werkstatten, ...) erwartet.

Ausgehend von diesem Nutzungskonzept fur die neu zu bebauende Flache errechnet das
Verfahren zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens die Anzahl der Bezugspersonen
(Einwohner, Beschéftigte, Besucher/Kunden) und darauf aufbauend die erwarteten Kfz-
Fahrten im Personen- sowie im Wirtschaftsverkehr. Neben dem Nutzungskonzept werden
Angaben zum spezifischen Verkehrsaufkommen (Wege pro Bezugsperson), zur Verkehrs-
mittelwahl (MIV-Anteile, OV-Anteile, Anteil von Wegen zu Fu und mit dem Fahrrad), zum
Besetzungsgrad im Kfz-Verkehr (Personen pro Pkw) und zur tageszeitlichen Verteilung des
Verkehrs bendtigt. Die Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen
enthalten hierflr recht allgemeine Hinweise, die durch projektspezifische Annahmen zu er-
ganzen sind. Fur die vorliegende Untersuchung werden die folgenden Annahmen definiert.
Die Berechnungen zur Verkehrserzeugung kdénnen Anlage 2 entnommen werden.
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Wohnnutzung:

ca. 250 Wohneinheiten mit 3,5 Einwohner/Wohneinheit

(im Mittel 2,2 Einwohner/Wohneinheit; in neuen Wohngebieten bis 3 Einwohner/Wohneinheit, bei
hohem Anteil junger Familien auch deutlich h6here Werte méglich)

4,0 Wege/Einwohner

10 % der Wege ohne Bezug zum Wohngebiet

75 % MIV-Anteil (20 % der Wege zu FuB/Fahrrad; 5 % mit dem OV)
Besetzungsgrad 1,2 Personen/Kfz

5 % Zuschlag zu den Einwohnerwegen zur Berticksichtigung der Besucherwege
0,1 Kfz-Fahrten/Einwohner im Wirtschaftsverkehr (25 % Lkw-Anteil (> 2,8t))

Lebensmitteldiscounter:

800 m? Verkaufsraumflache

0,8 Beschaftigte/100 m? Verkaufsraumflache

130 Kunden/100 m? Verkaufsraumflache

2,5 Wege/Beschaftigtem

2,0 Wege/Kunde

75 % fur MIV-Anteil fir Beschéftigte; 65 % MIV-Anteil fir Kunden

Besetzungsgrad 1,1 Personen/Kfz im Beschaftigtenverkehr; 1,2 Personen/Kfz fur
Kunden

25 % Mitnahmeeffekt (d.h. keine neuen Kfz-Fahrten, sondern z.B. Zwischenstopp
auf dem Weg von der Arbeit zur Wohnung)

1 Kfz-Fahrt/Beschaftigtem im Wirtschaftsverkehr (100 % Lkw-Verkehr)

Sonstige gewerbliche Nutzungen:

50 Beschaftigte/ha Nettobaulandflache
(Bandbreite 60 bis 300 Beschéftigte/ha flir Gewerbegebiete, 10-20 Beschéftige/ha Nettobaulandfla-
che bei kleinrdumig produzierendem Handwerk)

2,5 Wege/Beschaftigtem
1 Kundenweg/Beschaftigtem
1,2 Wege/Beschaftigtem im Wirtschaftsverkehr

75 % MIV-Anteil fir Beschaftigte und Kunden; 100 % im Wirtschaftsverkehr
(35 % Lkw-Anteil (> 2,8t))

Besetzungsgrad 1,1 Personen/Kfz im Beschaftigtenverkehr; 1,2 Personen/Kfz im
Kundenverkehr

13
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Insgesamt ist ein Kfz-Neuverkehr von ca.
[ 2.200 Kfz-Fahrten/24h aus dem Bereich Wohnen und

] 1.500 Kfz-Fahrten/24h aus dem Bereich Gewerbe zu erwarten.

Tabelle 4-1: Spitzenstundenanteile
Spitzenstundenanteile Spitzenstunde friih Spitzenstunde spat

Quellverkehr Quellverkehr | Zielverkehr

Einwohner/Besucher 14 % 2% 8 % 14 %
Wirtschaftsverkehr 5% 8 % 7% 5%

o Beschéftigte 5% 29 % 0 % 0 %

% Kunden 1% 1% 15 % 13 %

0 Wirtschaftsverkehr 5% 8 % 7% 5%

Mit den in Tabelle 4-1 angegebenen Spitzenstundenanteilen ergeben sich die folgenden
Spitzenstundenbelastungen des Kfz-Neuverkehrs:

[ Spitzenstunde friih ca. 270 Kfz/h; Spitzensunde spat 320 Kfz/h aus dem Bereich
Wohnen und

[ Spitzenstunde friih ca. 170 Kfz/h; Spitzensunde spat 230 Kfz/h aus dem Bereich
Gewerbe zu erwarten.

Fir die regionale Verteilung des Kfz-Neuverkehrs werden die Ansatze aus der ,Verkehrsun-
tersuchung zur Entwicklung der B-Plan-Gebiete 34 und 35 der Gemeinde Trittau“ aus dem
Jahr 2006 [2] verwendet:

L] 35 % Nordwesten (Burgermeister-Hergenhan-Stral3e, Grol3enseer Stralde),
] 25 % Nordosten (Bahnhofstralde, Kieler Stral3e),

] 25 % Sudosten (KirchenstralRen, Poststraflie) und

] 15 % Sudwesten (Rausdorfer Stral3e).
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Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende, Marz 2014

Abbildung 4-1: Verteilung der Kfz-Neuverkehre

Nach der Verteilung der Kfz-Neuverkehre in das betrachtete Strallennetz ergeben sich die
Querschnittsbelastungen und Lkw-Anteile gemaR Tabelle 4-2. Eine vollstandige Ubersicht
uber alle Querschnittsbelastungen in den unterschiedlichen Erschlieungsvarianten ist in
Anlage 3 enthalten.
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Tabelle 4-2: Prognosebelastungen — ErschlieSungsvariante 1

Streckenabschnitt 6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00
3

westl. GroRenseer Stralle 8.200 370 (4,5 %) 7.900 340 (4,3 %) 00 30 (10,0 %)

Ostl. GroRBenseer Stralle 7.800 340 (4,4 %) 7.520 310 (4,1 %) 280 30 (10,7 %)
nordl. BurgerstralRe 8.800 370 (4,2 %) 8.410 340 (4,0 %) 390 30 (7,7 %)
sudl. Birgerstralie 7.800 350 (4,5 %) 7.460 320 (4,3 %) 340 30 (8,8 %)
Bahnhofstralle 11.300 860 (7,6 %) 10.880 810 (7,4 %) 420 50 (11,9 %)
ostl. Ziegelbergweg 600 30 (5,0 %) 580 30 (5,2 %) 20 0 (0 %)
westl. Ziegelbergweg - - - - - -

Anschluss Biirgerstrafte 2.200 40 (1,8 %) 2.090 40 (1,9 %) 110 0 (0 %)

Anschluss Grof3enseer
Stralle

Durch die geplante Bebauung des B-Plangebietes steigen die Querschnittsbelastungen der
GroRRenseer Strale und der BirgerstralRe in ErschlieBungsvariante 1 um ca. 1.500 bis
2.000 Kfz/24h an. Dies entspricht einer Zunahme um ca. 30 %. Die Bahnhofstral3e zwischen
GroRenseer Stralle und Rausdorfer Stral3e ist von diesen Zunahmen kaum betroffen. Die
Querschnittsbelastungen steigen hier um ca. 600 Kfz/24h bzw. um ca. 6 %.

Im dstlichen Ziegelbergweg unterscheiden sich die Belastungen in den ErschlieRungsvarian-
ten deutlich. Durch die Anbindung des B-Plan-Gebietes 34D wirden sich die Verkehrsbelas-
tungen von ca. 300 auf 600 Kfz/24h verdoppeln. Wird in Variante 4 zusatzlich ein Teil des
Bebauungsplangebietes 35B Uber den Ziegelbergweg angebunden, wirde sich die Ver-
kehrsstarke auf ca. 1.100 Kfz/24h nochmals verdoppeln. Die Verkehrsstarken sind insge-
samt vergleichsweise niedrig. Zudem handelt es sich ausschlielflich um Bewohnerverkehre.
Durchgangsverkehre zwischen Birgerstralle und Bahnhofstrale sollen nicht moglich sein.
Aufgrund der stralenraumlichen Situation ware eine Sanierung bzw. ein Ausbau des Ziegel-
bergweges zu prifen.

Der durchschnittliche tagliche Verkehr vor und nach vollstandiger Bebauung des B-
Plangebietes in den einzelnen Varianten zeigt Abbildung 4-2.
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Abbildung 4-2: Prognose- und Analysebelastungen

Die Knotenpunktbelastungen an den vier untersuchten Knotenpunkten in den Spitzenstun-
den frih und spat zeigt die folgende Tabelle. Hervorgehoben werden jeweils die héchsten
(rot) und niedrigsten (grtin) Knotenpunktbelastungen.
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Tabelle 4-3: Knotenpunktbelastungen in den vier ErschlieBungsvarianten (ohne B-Plan 34D)

Variante

S s L wms
e . i I NN RN

Grolenseer Stralle /

B e orH o S 1.125 1.460 1.420 1.460 1.420
urgermeister-riergennan-straise 1.325 1.710 1.660 1.700 1.670

Biirgerstralle
GrolRenseer Straflde / frih 727 930 920 930 940
Bahnhofstraflte spat 1.043 1.280 1.280 1.280 1.300
Eﬁgﬂgﬁ;ﬁ;aﬂie/ 641 720 720 720 790
939 1.050 1.050 1.040 1.110

Ziegelbergweg

Burgerstrale / frih 541 910 770 860 830
Technologiepark spat 550 990 830 930 870

Die Knotenpunkte Groflienseer Stral3e / Blrgermeister-Hergenhan-Stral3e / Burgerstralte und
GroRRenseer Stralle / BahnhofstralRe zeigen nahezu keine Belastungsunterschiede zwischen
den ErschlieBungsvarianten. Die Differenzen betragen maximal 50 Kfz/h und liegen damit im
Bereich der normalen Schwankungsbreite.

Am Knotenpunkt BahnhofstralRe / Kirchenstralde / Ziegelbergweg sind die héchsten Knoten-
punktbelastungen in ErschlieBungsvariante 4 festzustellen. Die Varianten 1 bis 3 unterschei-
den sich nur unwesentlich. Die Knotenpunktbelastungen sind in Variante 4 ca. 60 bis 70
Kfz/h hdher als in den anderen Varianten.

Der Knotenpunkt Burgerstral3e / Technologiepark weist in Variante 1 die hdchsten Belastun-
gen auf. Die Belastungsunterschiede an diesem Knotenpunkt sind aufgrund der unterschied-
lichen Anzahl der Anschlisse des Bereichs Wohnen in den ErschlieBungsvarianten deutli-
cher und betragen bis ca. 160 Kfz/h.

Durch die geplante ErschlieBung des B-Plangebietes 34D Uber den Ziegelbergweg steigen
die Knotenpunktbelastungen am Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Kirchenstralie / Ziegel-
bergweg in der Spitzenstunde friih um ca. 70 Kfz/h und am Nachmittag um ca. 60 Kfz/h ge-
genuber den in Tabelle 4-3 angegebenen Knotenpunktbelastungen an.

Insgesamt ist festzustellen, dass sich die Erschlielungsvarianten in Bezug auf die zu erwar-
tenden Verkehrsbelastungen an den Knotenpunkten nur geringfiigig unterscheiden. Fur die
verkehrstechnische Bewertung des Prognosefalls wird Variante 1 zugrunde gelegt, da hier
die hochsten Knotenpunktbelastungen an den Knotenpunkten Burgerstral3e / Technologie-
park und GroRRenseer Strale / Burgermeister-Hergenhan-Strale / Birger-stral’e zu erwarten
sind. Die geringfigig hoheren Belastungen am Knotenpunkt Bahnhofstrale / Kirchen-
stral’e / Ziegelbergweg in Variante 4 werden gesondert gepruft. SchlieRlich wird auch die zu-
satzliche Anbindung an die GroRenseer Stralle in ErschlieBungsvariante 2 verkehrstech-
nisch bewertet.
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5 Verkehrstechnische Bewertung

Die verkehrstechnische Bewertung der zu untersuchenden Knotenpunkte wird auf Grundlage
des Berechnungsverfahrens nach dem Handbuch fir die Bemessung von Straltenverkehrs-
anlagen 2001, Ausgabe 2009 durchgefiihrt [4].

Das Handbuch definiert sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von ,A“ bis ,F*
und ermdglicht so eine Bewertung des Verkehrsablaufs an einer Verkehrsanlage aus Nut-
zersicht. Das malgebende Kriterium zur Bewertung der Verkehrsqualitat an Knotenpunkten
ohne Lichtsignalanlage ist die mittlere Wartezeit.

Tabelle 5-1: Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage [4]

Qsv Beschreibung des Verkehrsablaufs

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knoten-

<
=ilvs punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Fahrmoglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
<20s bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten

sind gering.

Die Fahrzeugflhrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splr-

<30s bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch beztliglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deut-
lichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Warte-

<45s zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Wer-
te an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgréRen kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

>45s

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein Iangeres Zeitintervall groRer als die Kapazi-
— tat fiir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange Schlangen mit besonders
Séattigungsgrad g > 1 hohen Wartezeiten. Die Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Ab-
nahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Kno-
tenpunkt ist Gberlastet.

Qualitatsstufe ,A“ beschreibt gemal Tabelle 5-1 einen sehr guten Verkehrsablauf mit sehr
geringen Wartezeiten. Qualitatsstufe ,D“ beschreibt einen Zustand mit deutlich spurbaren,
aber noch akzeptablen Wartezeiten. Knotenpunkte mit einer Bewertung nach QSV ,E“ und
,F* sind ausgelastet bzw. Uberlastet. Fur die Verkehrsabwicklung an den zu untersuchenden
Knotenpunkten ist im Prognosehorizont Qualitatsstufe ,D* anzustreben.

Neben der Wartezeit werden in der vorliegenden Untersuchung der Sattigungsgrad und die
Reserve als erganzende Kriterien zur Bewertung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte
herangezogen.
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Der Sattigungsgrad beschreibt das Verhaltnis der Verkehrsstarke des betrachteten Ver-
kehrsstroms zur Kapazitat des Verkehrsstroms. Angegeben wird jeweils der maximale Satti-
gungsgrad eines Verkehrsstroms am Knotenpunkt. Der Sattigungsgrad gibt Auskunft Gber
Vertraglichkeit von Belastungsschwankungen einzelner Verkehrsstrome.

Die Reserve beschreibt die mdgliche Zunahme der Verkehrsstarken am Knotenpunkt unter
der Voraussetzung, dass sich die Struktur der Verkehrsnachfrage nicht andert (alle Ver-
kehrsstrome werden um den gleichen Prozentsatz erhdht). Eine Reserve von 100% bedeu-
tet, dass auch bei einer Verdopplung der Verkehrsstarken am Knotenpunkt noch mit einer
ausreichenden Verkehrsqualitat zu rechnen ist. Die Reserve gibt Auskunft Uber die Robust-
heit des Knotenpunkts gegeniber Verkehrszunahmen am gesamten Knotenpunkt. Niedrige
Sattigungsgrade und hohe Reserven bedeuten eine hohe Unempfindlichkeit gegentber Be-
lastungsschwankungen.

5.1 lIst-Zustand

Die vier untersuchten Knotenpunkte sind in ihrem heutigen Ausbauzustand uneingeschrankt
leistungsfahig und kénnen die aktuelle Verkehrsnachfrage mit einer guten bis sehr guten
Qualitat des Verkehrsablaufs bewaltigen. Die mittlere Wartezeit der einzelnen Verkehrsstro-
me Ubersteigt an keinem Knotenpunkt einen Wert von 20 s. Dies entspricht der Qualitatsstu-
fe ,B“. Auch die Sattigungsgrade zeigen nur geringe Auslastungen der einzelnen Verkehrs-
strome an. Damit sind zum Teil auch erheblich hdhere Verkehrsbelastungen an den Knoten-
punkten mit einer noch ausreichenden Verkehrsqualitat abzuwickeln.

Tabelle 5-2: Verkehrstechnische Bewertung Ist-Zustand 2014 — Spitzenstunde friih
gungsgrad
GroRenseer Strale / Burgermeister-Hergenhan-
Strale / BurgerstralRe & B e
GroRenseer Strale / BahnhofstralRe A 0,2 ca. 100 %
BahnhofstralRe / KirchenstraRe / Ziegelbergweg 0,2 ca. 170 %
BurgerstralRe / Technologiepark A 0,2 ca. 200 %
Tabelle 5-3: Verkehrstechnische Bewertung Ist-Zustand 2014 — Spitzenstunde spét
gungsgrad
GroRenseer Strale / Burgermeister-Hergenhan-
StralRe / BirgerstralRe = 0.5 ca. 70 %
GroRenseer Strale / BahnhofstralRe B 0,4 ca. 50 %
BahnhofstralRe / KirchenstraRe / Ziegelbergweg B 0,3 ca. 90 %
BurgerstralRe / Technologiepark A 0,2 ca. 180 %
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5.2 Prognosefall

Die verkehrstechnische Bewertung bezieht sich auf die ErschlieBungsvariante 1, da diese
bereits als unglnstigste Konstellation der Knotenpunktbelastungen ermittelt wurde.

Tabelle 5-4: Verkehrstechnische Bewertung Variante 1 — Spitzenstunde friih

max. Satti-
A

0,6 ca. 40 %

GroRenseer Strale / Burgermeister-Hergenhan-
StralRe / BurgerstralRe

GroRenseer Strale / BahnhofstralRe B 0,3 ca. 40 %

BahnhofstralRe / KirchenstraRe / Ziegelbergweg A 0,2 ca. 100 %

BurgerstralRe / Technologiepark B 0,3 ca. 40 %
Tabelle 5-5: Verkehrstechnische Bewertung Variante 1 — Spitzenstunde spét

max. Satti-

GroRenseer Strale / Burgermeister-Hergenhan- A

Strale / BurgerstralRe

0,6 ca. 40 %

GroRenseer Strale / BahnhofstralRe D 0,6 ca. 10 %
BahnhofstralRe / KirchenstraRe / Ziegelbergweg B 0,3 ca. 40 %

BurgerstralRe / Technologiepark C 0,3 ca. 30 %

Auch mit den geplanten Nutzungen entsprechend dem B-Plangebiet Nr. 35B ergeben sich
ausreichende bis sehr gute Verkehrsqualitdten an den untersuchten Knotenpunkten. Zusatz-
liche Um- oder Ausbaumaflnahmen sind nicht erforderlich. Die Einmindung Burgerstra-
Re / Technologiepark ist in ein Kreuzung umzubauen. Besondere Linksabbiegestreifen in der
BirgerstralRen sind dabei nicht zwingend erforderlich.

Am Knotenpunkt GroRRenseer Stralte / Bahnhofstralte zeigen sich in der Spitzenstunde am
Nachmittag nur geringe Reserven. Es wurde aber bereits festgestellt, dass mit einer weiteren
Zunahme der Verkehrsbelastungen aufgrund genereller Trends der Verkehrsentwicklung vo-
raussichtlich nicht zu rechnen ist. Weitere Zunahmen des Verkehrs oder ungewdhnlich hohe
Belastungsschwankungen kénnten jedoch zu Problemen im Verkehrsablauf fihren. Diesbe-
zuglich ist hier eine intensive Beobachtung des tatsachlichen Verkehrsablaufes zu empfeh-
len. Gegebenenfalls ist der Knotenpunkt zu signalisieren.
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Der Knotenpunkt BahnhofstralRe / Kirchenstralde / Ziegelbergweg weist in Erschliefungs-
variante 4 die hdchsten Belastungen auf. Auch diese héheren Verkehrsstarken kénnen ohne
wesentliche Einschrankungen der Verkehrsqualitat abgewickelt werden. Zudem zeigen sich
nur geringe Sattigungsgrade und relativ hohe Reserven. Ein Ausbau der Einmindung ist
auch in dieser ErschlieRungsvariante nicht notwendig. Dies gilt auch, wenn ca. 30 bis 40 zu-
satzliche Wohneinheiten des Bebauungsplans 34D Uber den Ziegelbergweg erschlossen
werden.

Tabelle 5-6: Knotenpunkt Bahnhofstral3e / Kirchenstral3e / Ziegelbergweg (Variante 4, inkl. B-
Plan 34D)

BahnhofstraBe / KirchenstraBBe / Ziegelbergweg - :ua:gss;:;:

Spltzenstunde fruh ca. 70 %

Spitzenstunde spat C 0,3 ca. 30 %

In ErschlieBungsvariante 2 wird eine zusatzliche Anbindung an die Grolienseer Stralle ge-
schaffen. Die Berechnungen gehen von einer worst-case-Betrachtung aus. Dabei flief3t der
gesamte Verkehr des Gewerbegebietes Uber die Einmindung. Es ergibt sich trotz dieser
Annahme ein befriedigender Verkehrsablauf (QSV ,C*) bei ausreichenden Reserven gegen-
Uber zusatzlichen Verkehrsbelastungen. Sofern die Grundstiicke entlang der Grof3enseer
Stralle Uber Grundstlickszufahrten erschlossen werden, ist eine noch (deutlich) bessere
Verkehrsqualitdt zu erwarten. Eine einfache Einmindung ohne Linksabbiegestreifen in der
GrolRenseer Stral3e ist hier ausreichend leistungsfahig.

Tabelle 5-7: Knotenpunkt Grol3enseer Stral3e / neue Gebietsanbindung (Variante 2)

GroRenseer StraBBe / neue Gebietsanbindung - :ua:g.;ss;:;:

Spltzenstunde fruh 0,3 ca. 60 %

Spitzenstunde spat C 0,5 ca. 20 %

Zusammenfassend ist damit festzustellen, dass die zu erwartenden Kfz-Neuverkehre, die
durch die geplante Entwicklung des Bebauungsplangebiets Nr. 35B entstehen, mit einer
mindestens ausreichenden Verkehrsqualitdt an den untersuchten Knotenpunkten abzuwi-
ckeln sind.

Am Knotenpunkt Blrgerstral’e / Technologiepark wird aus Sicherheitsgrinden empfohlen, in
der sudlichen Zufahrt der Burgerstralle einen Aufstellbereiche fiir Linksabbieger zu schaffen.
In der nérdlichen Zufahrt ist aufgrund der vergleichsweise hohen Belastungen ein Linksab-
biegestreifen (Varianten mit 1, 3, und 4) bzw. ein Aufstellbereich fur Linksabbieger (Variante
2) empfehlenswert. Die Anbindung des B-Plangebietes sollte nicht aufgeweitet werden (unter
Beachtung der Schleppkurven), damit sich Fahrzeuge an der Sichtlinie nicht nebeneinander
aufstellen. Eine Umgestaltung der Zufahrt Technologiepark ist nicht erforderlich.
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In Variante 2 ist darliber hinaus eine Anbindung an die GroRenseer Stralde zu schaffen. Aus
Grinden der Verkehrssicherheit sollte in der 6stlichen Zufahrt ein Aufstellbereich fur Links-
abbieger vorgesehen werden. Eine Aufweitung der untergeordneten Zufahrt sollte unter Be-
ricksichtigung der Schleppkurven moglichst vermieden werden.

Aus Sicht der Verkehrsqualitat Iasst sich keine eindeutige Vorzugsvariante der ErschlieRung
ableiten. Da die Knotenpunktbelastungen in allen Erschlielungsvarianten vergleichbar sind,
werden sich auch in allen ErschlieBungsvarianten vergleichbare Verkehrsqualitaten einstel-
len.

Die Ergebnisse der verkehrstechnischen Bewertung lassen den Ruckschluss zu, dass auch
eine hohere Bebauungsdichte im Plangebiet mdglich ist. Im Rahmen einer Sensitivitatsbe-
trachtung wurde abgeschatzt, in welchem Umfang die Bebauungsdichte gesteigert werden
kann. Die Abschatzung bezieht sich auf ErschlieBungsvariante 1 und betrachtet nur Veran-
derungen im Bereich Wohnen.

L] Am kritischen Knotenpunkt Grof3enseer Stral3e / Bahnhofstrae wird Qualitats-
stufe ,E“ erreicht, wenn ca. 400 Wohneinheiten im B-Plan-Gebiet entstehen wir-
den. Bei einer Signalisierung dieses Knotenpunktes waren noch héhere Bebau-
ungsdichten moglich.

] Die unsignalisierte Anbindung des B-Plan-Gebiets an die Burgerstralle wirde bei
etwa 500 Wohneinheiten die Grenze der Belastbarkeit erreichen.
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6 Zusammenfassung und Fazit

Der Bebauungsplan 35B in der Gemeinde Trittau umfasst eine Flache von ca. 21 ha. Auf ei-
ner Teilflache von ca. 16 ha sind Wohnnutzungen mit etwa 250 Wohneinheiten vorgesehen.
Eine zweite Teilflaiche mit ca. 4 bis 4,3 ha sieht gewerbliche Nutzungen (Lebensmittel-
discounter, sonstige kleingewerbliche Nutzungen) vor. Durch das Blro Architektur + Stadt-
planung Hamburg wurden vier Varianten der duf3eren ErschlieRung entwickelt, die in der vor-
liegenden Untersuchung bewertet wurden.

Mit der geplante Wohnbebauung und den gewerblichen Nutzungen ist mit einem zusatz-
lichen Verkehrsaufkommen von ca. 3.700 Kfz-Fahrten/24h zu rechnen. Dies entspricht einer
Mehrbelastung in der morgendlichen Spitzenstunde von ca. 440 Kfz-Fahrten/h und nach-
mittags von 550 Kfz-Fahrten/h.

Am Knotenpunkt Blrgerstrale / Technologiepark ist ein Umbau zur Erschlielung des B-
Plangebietes erforderlich. Hier ist eine vorfahrtgeregelte Kreuzung ausreichend leistungs-
fahig. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur Gewahrleistung eines jederzeit flissigen
Verkehrsablaufs sind separate Aufstellbereiche fur Linksabbieger bzw. Linksabbiegestreifen
in der BurgerstralRe zu empfehlen. Zudem ist in ErschlieBungsvariante 2 eine zusatzliche
Einmindung an der GroRenseer Stral’e zu schaffen. Auch hier ist eine einfache Einmindung
vorfahrtgeregelt ausreichend leistungsfahig. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit ist hier
ebenfalls ein Aufstellbereich fliir Linksabbieger in der GroRenseer Stral’e zu schaffen. Dar-
Uber hinaus sind an den untersuchten Knotenpunkten keine AusbaumafRnahmen erforder-
lich. Dies gilt fur alle Varianten der ErschlieBung. Insgesamt werden sehr gute bis ausrei-
chende Verkehrsqualitaten erreicht.

Variante 1 sieht eine klare Trennung von Wohngebiet und Gewerbegebiet vor. Das Wohnge-
biet wird Uber eine Zufahrt an die Burgerstralle, das Gewerbegebiet Uber Gehweguberfahr-
ten von der GroRRenseer Stral’e erschlossen. Variante 1 kann als mdégliche Erschliefungs-
variante durchaus empfohlen werden. Dies gilt unter der Voraussetzung, dass direkte Wege-
verbindungen fur FuBganger und Radfahrer in Richtung GroRRenseer Strafde und Bahnhof-
stral’e vorgesehen werden. Die Konzentration des gesamten Kfz-Wohngebietsverkehrs an
der einen Anbindung BirgerstralRe ist im Vergleich zur Variante 2 allerdings nachteilig zu
werten.

Variante 2 sieht eine Verbindung zwischen den Bereichen Wohnen und Gewerbe vor. An-
schlisse sind an die Burgerstra’e und an die Grolienseer Stralle vorgesehen. Auch diese
Variante kann als mdgliche Erschliefung empfohlen werden. Eine Wegeverbindung fur Ful3-
ganger und Radfahrer in Richtung Groflienseer Stral3e ist durch die geplante Anbindung an
die Grofldenseer Stralle gegeben. Wegeverbindungen in Richtung Bahnhofstrae sind auch
hier zu empfehlen. Zudem verteilen sich in dieser Variante die Kfz-Neuverkehre des Wohn-
gebiets auf zwei Anbindungen. Ein zweiter Anschluss ist aus verkehrstechnischer Sicht zwar
nicht zwingend erforderlich, aber aus verkehrsplanerischer und stadtebaulichen Aspekten
wunschenswert.
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Die Varianten 3 und 4 ahneln im Wesentlichen der Variante 1. Zusatzlich werden Anschlusse
an den Ziegelbergweg in Aussicht genommen. Dazu werden Teilflachen im Wohngebiet ab-
getrennt. Die Trennung gilt fir den Kfz-Verkehr, um unerwiinschte ,Durchgangsverkehre® zu
vermeiden. In Variante 3 ist der Knotenpunkt Burgerstralie / Ziegelbergweg aufgrund seiner
Lage im Kuppen- und Kurvenbereich auf seine Eignung als Anschlussknotenpunkt zu prifen.
In Variante 4 sind im Ostlichen Ziegelbergweg zwar vergleichsweise geringe Verkehrsstarken
von bis zu 1.100 Kfz/24h zu erwarten. Dies bedeutet aber im Vergleich zum kinftigen Be-
stand (mit Anbindung des B-Plangebietes 34d) nahezu eine Verdopplung des Verkehrs.
AulBerdem stellt die vorhandene strallenrdumliche Situation am 6&stlichen Ziegelbergweg
einen Nachteil der Variante 4 dar.

Grundsatzlich kann eine ErschlieBung des Bebauungsplangebietes 35B in den vier unter-
suchten Varianten erfolgen. Aufgrund der beschriebenen Vor- und Nachteile der einzelnen
Varianten kann die ErschlieBungsvariante 2 mit Anbindungen an die Blrgerstral’e und die
GrolRenseer Stralte als Vorzugsvariante empfohlen werden.

Die verkehrstechnische Analyse der Verkehrsablaufe an den Knotenpunkten zeigt zudem,
dass insgesamt bis zu 400 Wohneinheiten geschaffen werden kénnten, ohne dass ein zu-
satzlicher Ausbaubedarf entsteht.
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Anlage 1.1 - GroRenseer Strale

SBI

- 0:00 bis 24:00 6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00

Lkw- Lkw- Lkw-
L
6.180 286 4.6 % 5.963 263 4.4 % 217 23 10,6 %
6.042 278 4.6 % 5.842 251 4.3 % 200 27 13,5 %
6.299 265 4.2 % 6.046 243 4.0 % 253 22 8,7 %
7.055 340 4.8 % 6.706 320 4.8 % 349 20 5,7 %
4.981 87 1,7 % 4,528 75 1,7 % 453 12 2,6 %
Daten nicht auswertbar.
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SBI

Anlage 1.2 - BahnhofstraBBe

- 0:00 bis 24:00 6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00

Lkw- Lkw- Lkw-
R
Dienstag 10.307 834 81% 9.923 784 7,9 % 384 50 13,0 %
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Anlage 1.3 - BurgerstraBe
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Anlage 2.1 — Bereich Wohnen - Teilflaiche 1 - 4
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Anlage 2.2 — Bereich Wohnen - Teilflache 5
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Anlage 2.3 — Bereich Wohnen - Teilflache 6
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ieBungsvariante 1, 3 und 4

Anlage 2.4 — Bereich Gewerbe Erschl
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ieBungsvariante 2

Anlage 2.5 — Bereich Gewerbe Erschl
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

Anlage 3 — Verkehrsbelastungen nach Zeitintervallen

6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00

Analyse

Streckenabschnitt

Kfz/24h Lkw/24h Kfz/16h Lkw/16h Kfz/8h Lkw/8h
2

westl. GroRenseer Stralle 6.300 280 (4,4 %) 6.070 260 (4,3 %) 30 20 (8,7 %)

Ostl. GroRBenseer Stralle 6.300 280 (4,4 %) 6.070 260 (4,3 %) 230 20 (8,7 %)
nordl. BurgerstralRe 6.800 310 (4,6 %) 6.500 290 (4,5 %) 300 20 (6,7 %)
sudl. Biirgerstrafte 6.800 310 (4,6 %) 6.500 290 (4,5 %) 300 20 (6,7 %)
Bahnhofstralle 10.700 830 (7,8 %) 10.300 780 (7,6 %) 400 50 (12,5 %)
ostl. Ziegelbergweg 300 20 (6,7 %) 290 20 (6,9 %) 10 0 (0 %)

westl. Ziegelbergweg
Anschluss Biirgerstrafte

Anschluss Grof3enseer
Stralle

ErschlieBungs-
variante 1

6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00
3

8.200 370 (4,5%) 7.900 340 (4,3 %) 00 30 (10 %)

Streckenabschnitt

westl. GroRenseer StralRe

ostl. GroRBenseer Stralle 7.800 340 (4,4 %) 7.520 310 (4,1 %) 280 30 (10,7 %)
nordl. BurgerstralRe 8.800 370 (4,2 %) 8.410 340 (4 %) 390 30 (7,7 %)
sudl. Birgerstralie 7.800 350 (4,5 %) 7.460 320 (4,3 %) 340 30 (8,8 %)
Bahnhofstralle 11.300 860 (7,6 %) 10.880 810 (7,4 %) 420 50 (11,9 %)
ostl. Ziegelbergweg 600 30 (5 %) 580 30 (5,2 %) 20 0 (0 %)
westl. Ziegelbergweg == == == == == ===
Anschluss Birgerstrafte 2.200 40 (1,8 %) 2.090 40 (1,9 %) 110 0 (0 %)

Anschluss Grof3enseer
Stralle

Anlage 3a



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

ErschlieBungs-
variante 2

6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00

Streckenabschnitt

Kfz/24h Lkw/24h Kfz/16h Lkw/16h Kfz/8h Lkw/8h
2

westl. GroRenseer Stralle 7.300 340 (4,7 %) 7.040 310 (4,4 %) 60 30 (11,5 %)

Ostl. GroRBenseer Stralle 7.800 330 (4,2 %) 7.520 300 (4 %) 280 30 (10,7 %)
nordl. BurgerstralRe 7.600 340 (4,5 %) 7.270 310 (4,3 %) 330 30 (9,1 %)
stdl. BiirgerstraRe 7.800 350 (4,5 %) 7.460 320 (4,3 %) 340 30 (8,8 %)
Bahnhofstrale 11.300 860 (7,6 %) 10.880 810 (7,4 %) 420 50 (11,9 %)
ostl. Ziegelbergweg 600 30 (5 %) 580 30 (5,2 %) 20 0 (0 %)
westl. Ziegelbergweg - - - - - -
Anschluss Birgerstraflte 1.000 20 (2 %) 950 20 (2,1 %) 50 0 (0 %)
Anschiuss Grofsenseer 2700  120(44%) 2570 120 (4,7 %) 140 0(0 %)

Stralle

ErschlieBungs-
variante 3

6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00
3

8.200 360 (4,4 %) 7.900 330 (4,2 %) 00 30 (10 %)

Streckenabschnitt

westl. GroRenseer StralRe

ostl. GroRBenseer Stralle 7.800 330 (4,2 %) 7.520 300 (4 %) 280 30 (10,7 %)
nordl. BurgerstralRe 8.800 370 (4,2 %) 8.410 340 (4 %) 390 30 (7,7 %)
sudl. Birgerstralie 8.300 360 (4,3 %) 7.940 330 (4,2 %) 360 30 (8,3 %)
Bahnhofstralle 11.300 860 (7,6 %) 10.880 810 (7,4 %) 420 50 (11,9 %)
ostl. Ziegelbergweg 600 30 (5 %) 580 30 (5,2 %) 20 0 (0 %)
westl. Ziegelbergweg 1.100 20 (1,8 %) 1.050 20 (1,9 %) 60 0 (0 %)
Anschluss Biirgerstraflte 1.100 20 (1,8 %) 1.050 20 (1,9 %) 60 0 (0 %)

Anschluss Grof3enseer
Stralle

Anlage 3b



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

ErschlieBungs- DTVw 6:00 bis 22:00 22:00 bis 6:00
variante 4

Streckenabschnitt Kfz/24h Lkw/24h Kfz/16h Lkw/16h Kfz/8h Lkw/8h
3

westl. GroRenseer Stralle 8.200 370 (4,5 %) 7.900 330 (4,2 %) 00 30 (10 %)
Ostl. GroRBenseer Stralle 7.800 340 (4,4 %) 7.520 300 (4 %) 280 30 (10,7 %)
nordl. BurgerstralRe 8.500 360 (4,2 %) 8.130 340 (4,2 %) 370 30 (8,1 %)
sudl. Birgerstralie 8.000 350 (4,4 %) 7.650 330 (4,3 %) 350 30 (8,6 %)
Bahnhofstralle 11.600 860 (7,4 %) 11.170 810 (7,3 %) 430 50 (11,6 %)
ostl. Ziegelbergweg 1.100 40 (3,6 %) 1.070 30 (2,8 %) 30 0 (0 %)
westl. Ziegelbergweg 600 10 (1,7 %) 570 20 (3,5 %) 30 0 (0 %)
Anschluss Birgerstraflte 1.100 20 (1,8 %) 1.050 20 (1,9 %) 60 0 (0 %)

Anschluss Grof3enseer
Stralle

Anlage 3c



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau

SBI

Anlage 4.1 — GroRenseer StralRe / Biirgermeister-Hergenhan-StraBe / Biirger-
stralBe

GrofRenseer Strafte West
N
S

Birgermeister-Hergenhan-Strake

x
Biirgerstrake

GroRenseer Strate Ost

Ist-Zustand — Spitzenstunde friih

FuBginger "Z‘:::' u";:‘:': Grund- “:;:i";f' Kapazitaq| KaPazitts- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 09%-Stau- | mittlere | Qualitats- | verkehrs:
SErom belagtung Zufahit | i Kreie kapantin Fuliginger i resarve grixd lange linge Wartenait stufe T:QBTJ
Fa'h Prwi-E/h | Pkw-Efh | Pkw-Efh . Piow-Efh | Plow-E/h . Plw-E Plowe-E 5 AF
1 1] 163 287 354 L0 304 B3l 016 1 1 43 ) 1
2 1] 255 295 -l 100 821 566 0,31 1 2 4 A F3
3 4] 348 330 66 1,00 966 618 0,36 2 3 58 L 3
4 1] 402 105 1154 1,00 1154 752 0,35 2 2 48 A 4
Ist-Zustand — Spitzenstunde spat
Fuligdngear- “;':;i':' w;t;:::- Grund- AI::::- Kapazitit Kapazitats- | Samigungs- | 95%-Stau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitdts- | arkehrs-
SErom belastung Zufahrt o Kreie kapantin Fuﬁgéingt'r P grid lange linge Warteneit shufe T:QBTJ
Fa'h Flwi-E/h | Pkw-Efh | Phw-Efh - Plow-E/h | Phow-E'h Plw-E Fiew-E 5 A F
1 4] A0 135 1126 100 1126 F06 037 2 3 51 ) 1
2 4] 25 297 985 1,00 985 EE 0,26 1 ] 49 A 2
3 [4] 22 395 903 100 903 BT9 0,25 1 i 53 I 3
4 ] 458 259 1018 100 1A el 0,45 2 1 6,4 A 4
Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde friih
Fullganger- ":?::: ht;:::: Grund- M:;;:: Kapazitit Kapazitats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | varkehrs-
SErOEm belastung Zistahet | i Kreis kapanti fuﬁg&ﬂgcr FEserve grisd lange linge Wart et stufe 5:4:.5?
Fa/h Plew-Efb | Phw-Eth | Phw-Efh £ Plow-E/h | Plew-Eih - Plw-E Plow-E H AF R
1 1] 169 402 a5z L00 357 704 0.2 1 1 51 A 1
2 4] 335 SES 749 100 g 414 0,45 2 4 g7 A 2
3 4] 455 T 919 100 913 421 0,54 3 3 B3 . 3
4 ] 471 168 1047 L0 ey 626 0,43 2 E] 57 A A
Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde spat
Fullganger- ":?::: ht;:::: Grund- M:;;:: Kapazitit Kapazitats- | Sattigungs- | 95%-Stau- | 99%-5tau- | mittlere | Qualitats- | varkehrs-
SErOEm belastung Zistahet | i Kreis kapanti fuﬁg&ﬂgcr FEserve grisd lange linge Wart et stufe 5:4:.5?
Fa/h Plew-Efb | Phw-Eth | Phw-Efh £ Plow-E/h | Plew-Eih - Plw-E Plow-E H AF R
1 [1] 453 297 385 L00 385 527 046 E 4 6B A 1
2 4] 307 358 934 100 934 537 0,43 2 3 67 A 2
3 4] 348 ri) 875 100 873 527 (e 2 3 6.8 . 3
4 ] 543 in 423 L0 923 380 055 4 [ a4 A A

Anlage 4.1




Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

Anlage 4.2 — GroRBenseer StraBe / BahnhofstraBe

Bahnhofstrafle (N)
g
=
Z
&
12
1
3
il
@
§ 4 TR
2 K3K3R (Kfz)
2
2
@ 3
Aufweitung  mit 2 1
3 Aufstellplatzen &
v
<
g
Bahnhofstralte (S)

Ist-Zustand — Spitzenstunde friih

il eordn. i i )
svom |20 e %m"f' rapaga| 3Pt LT | g :ﬁ?’%‘: Tl ke | Wikee] e | i
{1
1.4 | Pkw-Eth Fz/h Phw-E'h | Plw-Eh | Phw-Edh ? Zustand Plow-E Phw-E 5 AF il
1s3 1 231 2000 1764 012 1000 0 A 2
lod 1 75 1800 1735 004 1000 &0 Ly 3
A=l E] 21 541 4HD 412 3531 0,05 0,249 li] o 9.2 A 4
4n3 Fi 140 2E0 B35 695 535 0,20 0,99 1 1 6.5 L3 [
And 2 144 204 083 33 339 0,15 0Ba2 1 1 4.3 L3 T
inl 1 150 2000 1850 0,08 1,000 0.0 L B
1 206 1900 1584 D16 § 0 .3 2+3
4 161 736 37 0,70 - 5,7 2 A+
3 734 1337 1033 0,77 - 1.5 2 T+8

Ist-Zustand — Spitzenstunde spat

ubergeordn. e ‘Wahrsch ; ) ! NeAn
crom | "ri;k;_&”‘ T;:. t‘i:'a;h Kapazitat Kafz:f: satt;?:;gs- m:flt:.- ggﬁ-,',it:u' ﬁ?&msgt:u \:allt‘::zr:i‘t Qlfn‘.:tr:\u htr::?nﬁ-
14 | Phw-Bh | Fe/h | Phw-Efh | Plow-Efh | Phw-Edh Zustand | phw-E | Phw-E s AF HES
1.3 | 1 263 2000 1337 013 1,000 0.0 A 2
104 | 1 52 1800 1744 0,03 1000 a0 A 3
41 | 3 56 s a0 312 56 018 0,821 1 ! 1.1 f f
4=3 | 2 26 263 675 7% a0 B39 0,606 2 3 w8 A &
3ad | 2 187 305 950 969 7z 019 0,779 1 1 46 A 7
3s1 | 1 54 2000 1746 013 1000 0.0 A 8
1 315 190 1585 D17 ; 0.0 A 243
4 32 09 487 0,40 - 74 A 446
3 11 1378 ai7 032 - 38 A 7+8
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde friih

il eordn. s A ; L
g | 9] | Vs | o ot M | s | i | T | | | o | v
e grad freser [HES)
1.4 | Plw-Efh Fz'h Phw-Erh | Plow-Efh | Plw-Edh Zustand Plow-E Plw-E 5 AF
13 1 263 2000 1737 013 1,000 0 A z
1=4 1 52 1800 1748 0,03 1,000 [ A 3
4s1 3 56 705 400 312 256 018 082 1 1 14,1 8 i
dn3 z 266 283 675 £75 40 0,39 0,606 2 3 EES A &
ind 2 187 304 9549 Gah a2 0,19 0.y 1 1 4.6 A 7
3=l 1 244 2000 L& 013 1000 0,0 A B
1 315 1900 1585 017 - 0.0 L 243
4 322 809 R87 0,40 - 7.4 A A+6
3 &1 1378 937 032 - 38 L T+8
Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde spat
il aordn. e 2 L
i Rang vi:ka::' E:réemh: g;;;‘iat Kapazitat Kafzz?;s- S.al‘tégrl:é'lgs- :ﬁ;eﬂéz E?:r.é:zu gg?:nsgt:u \:h'nal:.le?:i‘t Qu:l:tf:“. H-T:::Ir'unrs—
N
1.4 | Pew-Efh Fz/h Prw-Efh | Plow-Edh | Plw-Edh Zustand Plow-E Plow-E 5 AF LR
13 1 264 2000 1735 013 1,000 &0 A z
1=4 1 143 1800 1657 0,08 1,000 w0 & 3
ds1 3 132 795 350 250 118 0,53 0472 3 5 30,2 o 4
4o 3 2 302 375 B30 £39 337 0,47 0527 3 4 10,7 8 &
Ind 2 231 300 578 A78 547 026 047 1 2 56 A T
inl 1 262 2000 1738 013 1000 .0 L) B
1 Lt 1900 1453 0,21 - 00 A 2+3
4 &34 126 292 0,60 - 123 B A+
3 443 1251 758 0,39 - 4,7 A T+8
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

Anlage 4.3 — Bahnhofstralle / KirchenstraBe / Ziegelbergweg

Bahnhofstrale
£
12
1
o
(7]
3
2
2 4 TK1
[}
o
[
&
Aufweitung mit 5 3 ;
1 Aufstellplatz <>>
N
¥
Kirchenstrale

Ist-Zustand — Spitzenstunde fruh

il eordn. s b A ; L
s I e e e e e g g e B e
e grad freser [HES)
1.4 | Plw-Efh Fz'h Phw-Erh | Plow-Efh | Plw-Edh Zustand Plow-E Plw-E 5 AF
103 1 333 2000 L1567 017 1,000 0 A z
1=4 1 3 1800 L7ay 0,00 1,000 [ A 3
4s1 3 5 625 419 A6 411 0,01 0588 0 o 83 a i
Ao 3 Z 10 335 1 831 a1 0,02 0984 1] ] 5.8 A 5]
ind 2 5 335 936 G936 931 0,01 094 1] 4] 34 A 7
3=l 1 285 2000 1715 D, 14 1000 0.0 L B
1 336 1900 1564 0,18 - 0.0 L 243
4 15 754 739 0,02 - 4.9 A A+6
3 230 1900 1610 0,15 - 22 L T+8
Ist-Zustand — Spitzenstunde spat
Fiie ] (Bl ksl S| P . | Kapanitits i Wahrsch. | goe ciay- | 99% Stau- | mittlere | Qualitits- | verkehrs-
B Rang cisin Vesrtk:rkhrs- kapazitit Kapaztat) = o | Séttigungs- | rickstau- Iange linge |Wartezsit| stufe S
& grad freser [HES)
1.4 | Plw-Efh Fz'h Phw-Erh | Plow-Efh | Plw-Edh Zustand Plow-E Plw-E 5 AF
103 1 517 2000 1483 0,26 1,000 0 A z
1=4 1 3 1800 1748 0,00 1,000 [ A 3
4s1 3 4 932 281 277 3 0,01 01586 0 o 132 8 i
dn3 z 2 513 40% 298 4% 0,00 0,996 0 o 13 A &
ind 2 k) 519 TSR =] 47 0,01 0 GRS 1] 4] 4.8 A 7
3=l 1 L] 2000 1584 0,20 1000 0.0 L B
1 5149 1900 1381 0,27 - 0.0 L 243
4 L) A00 Er ] 0,02 - 9.1 A A+6
3 415 1900 148% 0,22 - 24 L T+8

Anlage 4.3a



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde frih

Ubergeordn. . ’ o
cvom |79 | errs” | S| apaita| M| yigungs. | uctme | S| | it | Qusitae| vetkens
stirke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand | pkw-E | Pkw-E s AF
123 | 1 370 2000 1630 019 1,000 0,0 A 2
14 | 1 2 1800 1778 0,01 1,000 0,0 A 3
451 | 3 30 710 375 365 335 0,08 0,918 0 0 10,7 8 4
453 | 2 30 380 596 59 566 0,05 0,950 0 0 6.4 A 6
354 | 2 20 390 878 878 858 0,02 0,973 0 0 42 A 7
351 | 1 310 2000 1690 016 1,000 0,0 A 8
1 392 1900 1508 0,21 - 0.0 A 243
4 60 623 563 0,10 - 64 A 4+6
3 330 1856 1526 0,18 E 24 A 7+8
Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde spat
libergeordn. - . -
o | P Y| kb | O | | KOOI | s | | S| mithere | Qualte| Vel
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Eth Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s AF
13 | 1 560 2000 1440 0,28 1,000 00 A 2
14 | 1 33 1800 1767 0,02 1,000 0,0 A 3
4»1 | 3 22 1055 239 224 202 010 0,902 0 1 17.8 B 4
453 | 2 2 575 463 463 441 0,05 0,952 0 0 82 A 6
3»4 | 2 EE] 590 696 696 663 0,05 0,939 0 0 54 A 7
351 | 1 450 2000 1550 0,23 1,000 0,0 A 8
1 593 1900 1307 031 : 00 A 2+3
4 44 403 359 0,11 E 10,0 B 4+8
3 483 1773 1290 0,27 : 28 A 748
Prognosefall — Variante 4 — Spitzenstunde frih
libergeordn. - . -
o | P Y| kb | O | | KOOI | s | | S| mithere | Qualte| Vel
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Eth Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s AF
13 | 1 360 2000 1640 018 1,000 00 A 2
14 | 1 44 1800 1756 0,02 1,000 0,0 A 3
4»1 | 3 60 720 370 355 295 017 0,831 1 1 12,2 B 4
453 | 2 50 380 596 59 546 0,08 0,916 0 0 66 A 6
3»4 | 2 30 400 868 868 838 0,03 0,959 0 0 43 A 7
351 | 1 310 2000 1690 0,16 1,000 0,0 A 8
1 404 1900 1496 021 : 00 A 2+3
4 110 583 473 0,19 E 76 A 4+8
3 340 1794 1454 019 : 25 A 748
Prognosefall — Variante 4 — Spitzenstunde spat
libergeordn. . . .
e Rang Vi?;frfi \.v‘er?_ehrs— k(;;.;-la:gé:it Kapazitat Kar!::'.:’aet? Sattigungs- \r::i:;fsﬂ 95?:;3:& 99?;5!;(2”7 V?a I::Le;t Qiatﬂ‘fitsi VZ?:E:IS'
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/fh | Pkw-Efh Zustand Phw-E Pkw-E s A.F
1»3 | 1 550 2000 1450 0,28 1,000 00 A 2
14 | 1 66 1800 1734 0,04 1,000 0,0 A 3
451 | 3 44 1070 234 210 166 021 0,790 1 1 2,7 c 4
453 | 2 33 580 460 460 427 0,07 0,928 0 0 84 A 6
324 | 2 55 610 680 680 625 0,08 0,896 0 0 58 A 7
3»1 | 1 440 2000 1560 0,22 1,000 0,0 A 8
1 616 1900 1284 032 : 00 A 2+3
4 77 348 m 0,22 E 133 B 4+8
3 495 1645 1150 030 : 31 A 748
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Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau S B I

Anlage 4.4 — BurgerstraBe / Technologiepark

Ist-Zustand

Burgeritrarse Nord
4
12
1

%
©
(-3
.0
o
[+

S 4 TK1
c
=4
3
i

Aufweitung  mit 5 3 p

2 Aufstellplatzen @
&
b4
Burgerstrale Stid

Ist-Zustand — Spitzenstunde friuh

ul eordn. G i 2 o
B Ranig Ve;gi:s- mhm. k?;’a:ﬁfat Kapazitat Karzzt\,laets- S.attig ungs- :ﬁ::::: gs?:r.gﬂu qu:nsgt:u 'ur':'-laltr‘lt.leea\r;t Qus:i:tf:u. ht?::rnrs.
starke grad freder HES)
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Phw-Efh | Pew-Efh | Phw-Edh Zustand Plow-E Plw-E 5 a.F
1=3 1 166 2000 1834 0,08 1000 &0 A 2
1=4 1 20 1500 1780 001 1000 .0 A 3
4=1 3 12 514 Al 478 466 0,03 0475 1] 0 .7 A 4
dn3 2 11 170 TH1 T8l L] 0,01 0,486 ] 4] 4.7 A 3
Ind F4 12 178 1135 1135 1113 0,01 0987 0 [+] 3,2 A )
i=l 1 337 2000 1663 017 1000 0.0 A -]
1 1HG 1930 1714 0,10 - 0 A 2+3
4 23 HGE 15 003 " 4,3 A d+h
3 9 1900 1551 0,18 - A3 A 7+8
Ist-Zustand — Spitzenstunde spat
ul aordn. i i 2 e
i Rang vi:ka::' Er!:;ﬂmh: g;;;‘iat Kapazitat Ka;z?;s- Satt;gr :l:li'lgs- :ﬁ;:z::az Ei:ﬁitzu gﬁnsgt:u 'u;'nal:.le?:i‘t Qui:tf:“. Vi?:::s’
N
1.4 | Pkw-Efh Fz/h Fhw-Efh | Piow-Efh | Pkw-Efh Zustand Plow-E Plow-E 5 A_F i
1=3 1 308 2000 1691 0,15 1000 &0 A 2
1=4 1 11 1500 1784 0,01 1,000 0.0 A 3
4s1 k! 22 513 485 A4 462 0,05 0,455 1] 4] 1.8 A A
d=3 r 15 310 652 a52 a3t 0,02 04977 o 4] 57 A B
I=d 2 2 315 959 G50 a5? 0,00 08458 i [+] 38 A !
il 1 A4 2000 17595 0,10 1000 0.0 A -]
1 30 1900 1580 017 2 o A 2+3
4 ar a2 45 005 n 4.8 A d+h
3 206 1900 1584 0,11 - 21 A 7+8

Anlage 4.4a



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau

SBI

Prognosefall

Technologiepark

7
AH

BUrger'ustrafSe Nord

Aufweitung  mit
2 Aufstellplatzen

Aufweitung

o

X
Birgerstralie Std

Anbindung Baebauungsplan 358

Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde friih

Verkahrs- Okrgecrdn, Grund- ... | Kapasdtits- Wahmsch. | ge gt | ¢%-Stau-| mittlere ualitdts- .
suom | 2| starke W:;mh:' kapazitat Kpasth TEsen-e Satt';g::;gs- "'.':r?it;“' linge linge | Wartezait “ stufe ﬁmﬁ
1.4 | Phw-Eth Fa'h Piw-Efh | Plow-Efh | Phw-Efh Zustand Plow-E Phowi-E % AF £
1»2 2 51 A0 BAE 358 BLT 0,06 0534 0 4] 44 A 1
led 1 184 2000 1816 noa 1,000 (L0 A '
1ud 1 25 1800 1775 nm 1,000 L0 A 3
dul 4 14 THS 336 225 211 0,06 0538 ] 1] 17,1 B 4
4ol 3 11 G0 254 355 348 0,03 00,565 ] 4] 10,3 B 5
dnd F 11 160 Tl T61 740 0,01 0586 ] 1] .8 i 5]
Jud F 22 200 L0196 10796 1674 0,02 0,975 0 [+ 14 A 7
iwl 1 4 2000 L6 019 1000 (L0 A B
dsd 1 il 1800 L1759 002 1000 (L0 A 9
2»3 i 62 665 198 347 285 018 0821 1 1 12,6 8 10
Zud 3 11 655 387 EL 351 0,03 0970 o [} 10,3 B 11
2wl 2 144 385 S92 LAz 48 024 0757 1 1 4.0 A 12
1 260 1579 1319 0,16 7 A 14243
4 36 A4 428 0,08 B4 A 44546
3 42T 1567 1440 0,23 2.5 ) T+8+9
2 217 672 455 0,32 1.9 A 10+11+12
Prognosefall — Variante 1 — Spitzenstunde spat
| dbergecrdn. ! b ‘Wahrsch - Stal- Etau-| mi itats-
svorm | %19] sk A apaatat| | i | Tloge | toge [uset] s |
1.4 | Pkw-Eth Fz/h Phw-Efh | Plew-Efh | Pkw-E/h Zusiand Plw-E Pkw-E 5 A F Al
1w F 144 200 a7 987 B3 0,15 0821 1 1 4.3 & 1
1= 1 and 2000 1546 018 1,000 .0 A 2
l= 1 11 1800 1784 00 1000 0 A 3
40l 4 24 575 302 202 178 012 0.EBL 0 1 202 C 4
4w 3 11 755 333 270 259 00 05859 0 ] 13.9 B 5
w3 2 22 355 615 615 553 004 0564 o 4] 6l A [
wd 2 11 360 o10 910 a8 001 0586 o 0 4.0 A 7
Ful 1 233 2000 1767 012 1000 0.0 A B
I=2 1 a2 1800 1738 0,03 1000 0.0 A £l
2=3 4 42 785 336 254 212 017 0835 1 1 170 B 10
2od 3 11 770 34 279 268 0,04 0961 ] 1] 13.4 B 11
Zul 2 103 260 G35 645 Se2 01s 04852 1 1 6.1 A 12
1 508 1547 1038 0,33 15 A 14243
4 57 A8 352 0,14 10,2 B A+526
3 Eoi ] 1567 1561 016 23 A T+5+9
2 155 620 A6 0,25 1.8 A 10+11+12

Anlage 4.4b



Verkehrsuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 35B in der Gemeinde Trittau
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Anlage 4.5 — GroBenseer StraBe / neue Anbindung
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Prognosefall — Variante 2 — Spitzenstunde friih

tbargeordn

Wahrsch.

starke grad freser [HES]
L4 | Pow-E/h Fz/h Phw-E/h | Plow-Efh | Phw-Efh Zustand Plow-E Phow -E 5 AF
w2 1 220 20000 1780 011 1,000 0.0 A 2
Aed | 1 & 1800 1712 0,08 1,000 an A 3
3e4 | 3 a8 570 450 A1 132 0 0,785 1 | 11,2 [ 4
a2 | 2 a M0 14 114 615 {14 0,861 o 1 59 A 6
23 | 2 17 200 L) 995 932 08 0,410 0 ] 39 A 7
d=4 1 JHE 2000 1714 014 1,000 0.0 A B
L] 308 1900 1592 016 0.0 [l 243
3 187 FEr 545 026 6.6 A A4+6
2 51 1649 1266 [ s - 1B .a. T+E
Prognosefall — Variante 2 — Spitzenstunde spat
Rang| Verkehrs fm’" Grund- | o] Ko :’:x;;: 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittiere | Quafitits- | verkehrs-
Strom starks ks kapazitat rEsErVE i R Linge Bnge | Wartemeit| stufe strom
1.4 | Pew-Erh Fz/h Piow-E/h | Plow-Efh | Phw-E/h Zustand Plw-£ Piow £ 5 AF i
4=2 | 1 353 2000 1637 018 1,000 oo A 2
4=3 | 1 110 1800 1680 006 1,000 a0 A 3
EEX ] 3 et | el 351 291 170 (VL 0,584 2 3 fra iy = 4
3= 2 99 350 596 596 457 017 0,834 1 1 72 A B
2x3 F ¥t | 430 B35 B35 717 014 0,830 I 1 50 A T
2=l 1 Ford 2000 1703 015 1000 (111 A B
4 473 1900 1427 025 [+ 4] L) 2+3
3 i) 491 7 045 1332 B d+6
2 418 147 1003 029 i6 A T+8

Anlage 4.5




