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1 Aufgabenstellung

(1) In der Stadt Quickborn ist im Bereich Ulzburger Landstraf3e/ The-
odor-Strom-Straf3e die Anlage von Einzelhandelsnutzung in Verbin-
dung mit Biros und Dienstleistungen sowie ggf. kleineren Hand-
werksbetrieben geplant.

(2) Die Anbindung erfolgt tber die Ulzburger Landstral3e. In einer Va-
riante ist auch eine ergdnzende Anbindung an die Theodor-Storm-
Stral3e moglich.

(3) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird
das zuklnftige Verkehrsaufkommen im Planungsraum sowie fur die
geplanten Nutzungen abgeschétzt (Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/
Zielrichtungen, wéchentliche und tageszeitliche Verteilung).

(4) Aus den Prognosewerten werden auf der Grundlage vorliegender

Verkehrsdaten und Prognosewerte (Verkehrsuntersuchung zum geplanten
Wohngebiet Theodor-Storm-Stralle in der Stadt Quickborn, Zacharias Verkehrspla-

nungen, Dezember 2019) Hinweise und MalRnahmen zur Abwicklung der
zu erwartenden Verkehrsstrome erarbeitet.

(5) Die aktuellen Verkehrswerte wurden durch Querschnittszahlun-
gen auf der Theodor-Storm-Straf3e und der Ulzburger Landstral3e er-
fasst, um die Plausibilitat der vorliegenden Werte zu Uberprtfen.

(6) Fur die Anbindungen der geplanten Nutzungen an die Ulzburger
Landstraf3e ist die Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat auf der
Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von StraRenver-
kehrsanlagen (HBS 2015) zu ermitteln.

(7) Aus den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sowie
der entsprechenden Richtlinie (Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen
(RASt 06)) werden Hinweise zur Gestaltung der Knotenpunkte und der
Strallenanbindungen abgeleitet (u.a. Erfordernis Linksabbiegehilfe/ Linksab-
biegestreifen, Querungshilfe fir FuRgéanger und Radfahrer).

(8) Die Ergebnisse der Untersuchung kénnen als Grundlage fur ggf.
erforderliche weitergehende Untersuchungen (z.B. schalltechnische Gut-
achten, Entwurfsplanung) genutzt werden.



Quellen u.a.:

e Richtlinie fir die Anlage von StadtstraRen (RASt06), FGSV Kéln, 2006

e Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
FGSV Kadln, 2006

e Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vor-
haben der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2023

e Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni 2014

e Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen Ausgabe
2015, FGSV Kadln

o Verkehrsuntersuchung zum geplanten Wohngebiet Theodor-Storm-
StralRe in der Stadt Quickborn, Zacharias Verkehrsplanungen, Hannover,
Dezember 2019

Definitionen:

(9) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklas-
sen erfasst:

e Personenkraftwagen

e Motorrader

e Lieferwagen bis 3,5t

e Lastkraftwagen ohne Anhénger/ Busse

e Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelzliige

(10) Bezuglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je
nach Fragestellungen folgende Klassen gebildet:

e Schwerverkehr: Bezeichnet die fiir die Leistungsfahigkeitsberechnungen
relevanten Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), al-
so alle Fahrzeuge > 3,5 .

e Lkwl: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen gemaf RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen ohne Anhénger und Busse

e Lkw2: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen gemaR RLS 19 den
Anteil der Lastkraftwagen mit Anhédngern und Lastzligen.



2 Vorhandene Situation

(11) Das Untersuchungsgebiet liegt im Nordwesten der Stadt Quick-
born im Stadtteil Quickborn-Heide 6stlich der A 7. Es umfasst den
Bereich 6stlich der Ulzburger LandstralRe und nérdlich der Theodor-
Storm-Stral3e. Es soll die Anbindung der neuen Nutzungen an die
Ulzburger StralRe und gegebenenfalls an die Theodor-Storm-Straf3e

gepruft werden.
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(12) Auf der Ulzburger Landstral3e gilt die zulassige HOchstge-

schwindigkeit von 50 km/ h, die Theodor-Storm-Stral3e liegt in einer
Tempo-30-Zone.

(13) Zur Ermittlung aktueller Verkehrsdaten wurden am Dienstag,
den 21.11.2023 Verkehrszahlungen Uber 24 Stunden eines Normal-
werktages auf der Ulzburger Landstralle und der Theodor-Storm-

StralRe durchgefihrt. Hierbei wurden alle Kfz nach Fahrtrichtung und
Langenklasse gezahlt.

(14) Die aktuell erfassten Verkehrswerte liegen mit ca. - 5% auf der
Ulzburger Landstral3e leicht unter den im Jahr 2019 erfassten Wer-

ten. Auf der Theodor-Strom-StraRe wurden nahezu identische Werte
wie 2019 gezahlt.

(15) Die Ursache der geringeren Verkehrswerte konnte in einem ins-
besondere seit der Corona-Pandemie verédnderten Arbeits- und Ein-
kaufsverhalten liegen (Onlineeinkauf, Homeoffice). Allerdings sind auch

weitere Ursachen mdglich (allgemeine Schwankungen, verandertes Verkehrs-

verhalten aufgrund anderer Einflisse, geadnderte Flachennutzungen oder Eingriffe im
StraRennetz im Umfeld).



(16) Die aktuellen Verkehrswerte wurden in das bestehende Netz-
modell tbernommen. Es ergibt sich der Nullfall 2023:

¢ Die Belastung auf der Ulzburger Landstral3e studlich der Theodor-
Storm-Stral3e liegt bei 7.100 Kfz Werktag. Der Anteil der Lkwl
liegt bei 2,4 %, der Anteil der Lkw2 bei 0,4 %.

¢ Nordlich der Theodor-Storm-Stral3e ist die Belastung der Ulzbur-
ger Landstral3e bei 6.740 Kfz pro Werktag. Der Lkw 1 Anteil liegt
bei 2,5 %, der Anteil der Lkw 2 bei 0,4%.

o Die Theodor-Storm-Straf3e ist mit 1.500 Kfz/ Werktag belastet.
Der Lkwl Anteil liegt bei 1,3 %, Lkw2 sind nicht vorhanden.
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(17) Die morgendliche Spitzenstunde ergibt sich zwischen 7.00 und
8.00 Uhr mit 8,9 % der Tagesbelastung und die nachmittagliche Spit-
zenstunde zwischen 16.00 und 17:00 mit rund 9,4 % der Tagesbelas-
tung. Es treten im Tagesverlauf ausgepragte Richtungsunterschiede
auf. Morgens Uberwiegt die Fahrtrichtung Sud, wahrend nachmittags
die Richtungen in etwa ausgeglichen sind.

Quickborn (OT Heide), Ulzburger Landstrae
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(18) Die Tag-/ Nachverteilung des Kfz-Verkehrs und der larmtech-
nisch relevanten Lkw/ Bus > 3,5 t kann wie folgt angenommen wer-
den:

o Kfz: Tag 96 %/ Nacht 4 %

o Lkwl+2: Tag 97 %/ Nacht 3 %.



3 Verkehrsprognose 2030
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(19) Die Ulzburger LandstraBe dient im Wesentlichen zur Erschlie-
Bung des Stadtteils Heide und der Anbindung an das tbergeordnete
Verkehrsnetz. Durchgangsverkehre treten aufgrund der raumlichen
Lage nur in geringem Umfang auf.

(20) Im Stadtteil Heide ist neben dem aktuellen Planvorhaben noch
ein Wohngebiet im Bereich der Theodor-Storm-Straf3e in Bau. Die
diesbeziglichen Prognosewerte aus dem Verkehrsgutachten von
2019 zum neuen Wohngebiet flieRen in die allgemeine Prognose ein.
Weitere allgemeine Verkehrssteigerungen sind fir den Untersu-
chungsraum nicht anzunehmen.

(21) Es ergibt sich der Prognosenullfall 2035:
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3.2 Spezielle Entwicklungen durch die neuen Nutzungen

(22) Auf dem zu Uberplanenden Grundstiick sollen verschiedene
neue Nutzungen entstehen. Geplant ist ein Vollsortimenter mit Ba-
ckerei, Drogeriemarkt, Gewerbe, Handwerk, Biro- und Praxisnut-
zung.

Vollsortimenter mit Backerei

(23) Der Vollsortimente soll Gber eine Verkaufsflache von 1.500 gm
verfliigen. Die zukunftigen Verkehrsmengen lassen sich aus der ge-
planten Nutzung mit Hilfe von Erfahrungs- und Kennwerten sowie Li-
teraturquellen ableiten.

Vollsortimenter mit 1.500 gm Verkaufsflache

Nut- VKF | Spezifisches Per- Personen- Weg/ Kfz- | Bes.- | Zufahrten
zung [gm] | sonen-aufkommen aufkommen Pers. | Anteil | grad pro Tag

1.500 1,4 Kunden/ gm | 2.100 Kunden 1,0 80% 1,3| 1.290 Kfz

1 Besch./ 40gm 40 Besch. 1,5 90% 11 30 Kfz

0,55 Lkw/ 100gm 10 Lkw 10| 100% 1,0 10 Kfz

Summe 1.330 Kfz

(24) Dabei ergeben sich insgesamt 2.660 Kfz-Fahrten werktaglich
(1.330 Kfz-Zu- und 1.330 Kfz-Abfahrten) mit Bezug zum Vollsortimenter.

(25) Direkt benachbart liegt ein Netto-Markt, wodurch ein Konkur-
renzeffekt eintritt. Daher ist bei der Abschatzung des Verkehrsauf-
kommens durch Kunden ein Abschlag von ca. 30% anzunehmen.

(26) Nicht alle Fahrten sind reiner Neuverkehr (z.B. Wohnung - Einkauf -
Wohnung). Vielmehr werden auch mehrere Fahrtzwecke miteinander
verknUpft (z.B. Arbeit - Einkauf - Wohnung od. Besorgung - Einkauf - Wohnung).
So ergeben sich z.B. durch eine nachmittagliche Fahrt vom Arbeits-
platz zum Wohnort, die am Einkaufsmarkt unterbrochen wird, keine
zusatzlichen Verkehrsbelastungen im Planungsraum. Dieser sog.
Mitnahme-Effekt kann bis zu 30 % des Verkehrs betragen. D.h. bis
zu 30 % der ermittelten Verkehre zum Vollsortimenter fahren ohnehin
schon im Zuge der Ulzburger Landstral3e und biegen zum Einkaufen
nur ab und anschlieend wieder in die alte Route ein. Zur Vereinfa-
chung wird dieser Effekt aber nicht weiter berticksichtigt. Die Werte
liegen damit auf der ,sicheren Seite“.

(27) Die Kunden der Backerei sind im Wesentlichen auch Kunden
des Vollsortimenters. Hier tritt also ein sog. Verbundeffekt auf, da
die Kunden dem Parkplatz nur einmal zufahren, jedoch in zwei Ge-
schaften einkaufen. Sie mussen demnach nicht in der Verkehrser-
zeugung separat bertcksichtigt werden. Es gibt aber auch Kunden
die der Backerei direkt zufahren und nur dort einkaufen. Dieser Anteil
ist durch die Nicht-Berucksichtigung des Mitnahme-Effektes kompen-
siert.

(28) Demnach entstehen rund 1.860 neue Kfz-Fahrten (930 Kfz-zu- und
930 Kfz-Abfahrten) durch den Vollsortimenter und die Béckerei.
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Drogeriemarkt

(29) Der Drogeriemarkt soll tber eine Verkaufsflaiche von 750 gm
verfligen.

Drogeriemarkt mit 750 gm Verkaufsflache

Nut- VKF Spezifisches Personen- Weg/ Kfz- | Bes.- | Zufahrten
zung [qm] Personen- aufkommen Pers. | Anteil | grad pro Tag

aufkommen (gerundet)

750 0,8 Kunden/ gm 600 Kunden 1,0 80% 1.3 370 Kfz

1 Besch./ 60gm 15 Besch. 1,5 90% 11 20 Kfz

0,55 Lkw/ 100gm 5 Lkw 10| 100% 1,0 5 Kfz

Summe 395 Kfz

(30) Durch den Drogeriemarkt entstehen damit rund 800 Kfz-Fahrten
(400 Kfz-Zu- und 400 Kfz-Abfahrten).

(31) Es tritt aber noch ein der Verbundeffekt auf. Kunden, die in der
Drogerie einkaufen, kaufen h&ufig auch in benachbarten Geschaften
ein, fahren dem Parkplatz aber nur einmal zu. In Einkaufs-/ Fach-
marktzentren kann dieser Effekt ebenfalls mit 30 % angesetzt wer-
den.

(32) Demnach sind durch den Drogeriemarkt etwa 560 Kfz-
Neuverkehre zu erwarten (280 Kfz-Zu- und 280 Kfz Abfahrten).

Praxis

(33) Weiterhin soll eine Praxis mit einer Flache von 220 gm entste-
hen. Aus Vergleichsdaten kann fir diese Grof3e von etwa 10 Vollzeit-
beschéaftigten auszugehen. Beriicksichtigt man den Anwesenheits-
faktor (Urlaub, Krankheit etc.) von 0,8, so sind taglich 8 Beschéftigte an-
wesend.

(34) Je nach Ausrichtung kénnen Behandlungen im 20, 30 oder 60
Minutentakt erfolgen. Damit konnen bei 8 Arbeitsstunden und einem
30-Minuten Takt bis zu 90 Patienten pro Tag behandelt werden. Bei
einem MIV-Anteil von 90 % ergeben sich rund 80 Kfz-Zufahrten.

(35) Fur die Beschéftigten ergeben sich bei einem MIV-Anteil von
90%, 1,5 Wegen pro Beschéftigtem, einem Anwesenheitsfaktor (ur-
laub, Krankheit etc.) von 0,8 und einem Besetzungsgrad von 1,2 rund 9
Kfz-Zufahrten. Fir den Lieferverkehr kdnnen nochmals weitere 3 Zu-
fahrten angenommen werden.

(36) Damit konnen sich fur die Praxis pro Werktag rund 180 Kfz-
Fahrten (90 Kfz-zufahrten und rund 90 Kfz-Abfahrten) ergeben.
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Buronutzung

(37) Weitere 2.065 gm sollen als Buro- und Gewerbeflachen genutzt
werden. Dies kdnne z.B. Architektur- und Ingenieurbiros, Versiche-
rungsvertreter, Steuerberater, Physiotherapie/ Krankengymnastik,
Psychotherapie, Friseur, Kosmetik 0.a. sein.

(38) Gemal Programm Ver-Bau 2023 kann von ca. 1 Beschaftigtem
pro 35 gm Geschossflache ausgegangen werden, demnach ca. 60
Beschaftigte. Bei einem Anwesenheitsfaktor von 80 % (durch Urlaub,
Krankheit, Dienstreisen etc.) ergeben sich rund 50 anwesende Beschaftig-
te. Je Beschéftigtem ergeben pro Werktag ca. 3,2 Wege durch die
Beschaftigten selbst sowie ca. 10 bis 25 Wege durch Kunden und
Besucher (Annahme fir Mischnutzung). Da die derzeitigen Nutzungen
noch nicht feststehen, wird der obere Wert der Mischnutzungen an-
genommen. Insgesamt kann damit rechnerisch von (50 x 3,2 Wege pro
Beschéftigten + 50 x 25 Wege pro Kunden =) ca. 1.410 Wegen/ Tag fur die
Nutzung ausgegangen werden.

(39) Angenommen wir eine Nutzung des Pkw fiir die An- und Abreise
von 70 % (Miv-Anteil). Der Besetzungsgrad liegt bei ca. 1,3 Personen
pro Pkw. Auch hierbei ergeben sich Verbundeffekte mit den Einzel-
handelsnutzungen. Diese sind aber in der Regel nicht so hoch wie
zwischen Einzelhandelsnutzungen und kénnen deshalb mit 20 % an-
genommen werden. Damit ergeben sich etwa 610 Kfz-Fahrten pro
Werktag (305 Kfz-Zufahrten und 305 Kfz-Abfahrten).

Handwerkliche Nutzung

(40) Weitere rund 3.000 gm sind fir 11 Handwerksbetriebe vorgese-
hen. Bei Handwerksbetrieben ist von 40 bis 80 Beschéftigte je gm
BGF (im Mittel 60 Beschaftigte) auszugehen. Damit sind etwa 75 Perso-
nen in diesem Bereich beschaftigt. Bei einem Anwesenheitsfaktor
von 80 % sind 60 Beschaftigte anwesend.

(41) Auch hier ergeben sich pro Beschaftigtem 3,2 Wege pro Werk-
tag, demnach rund 190 Wege.

(42) Bei handwerklicher Nutzung ist von 1,2 bis Kunden je Beschaf-
tigtem auszugehen. Bei Nutzung des oberen Wertes sind dies etwa
120 Kunden pro Werktag. Pro Kunde ergeben sich jeweils zwei We-
ge, also 240 Wege pro Werktag.

(43) Insgesamt ergeben sich etwa 430 Wege pro Werktag. Bei einem
MIV-Anteil von 70 % und einem Besetzungsgrad von 1,3 ergeben
sich etwa 230 Kfz-Fahrten pro Werktag. Auch hier sind Verbundef-
fekte anzunehmen, so dass die Verkehrserzeugung um 20 % redu-
ziert werden kann.

(44) Damit ergeben sich rund 180 Kfz-Fahrten (90 Kfz-Zu- und 90 Kfz-
Abfahrten).
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Lagerhalle

(45) Zudem ist die Nutzung von 2.050 gm als Lagerhalle geplant.
Hier ist von einem Beschéftigten je 100 bis 150 gm BGF auszuge-
hen. Demnach werden dort bis zu 20 Personen beschéaftigt sein.

(46) Auch hier ergeben sich pro Beschaftigtem 3,2 Wege pro Werk-
tag und damit etwa 65 Wege.

(47) Die Anzahl der Kunden wird in etwa der der Beschaftigten ent-
sprechen. Damit sind werktaglich 20 Kunden vorhanden, die 2 Wege
verursachen.

(48) Insgesamt ergeben sich etwa 105 Wege pro Werktag. Bei einem
MIV-Anteil von 70 % und einem Besetzungsgrad von 1,3 ergeben
sich knapp 60 Kfz-Fahrten pro Werktag.

(49) Auch bei diesen kann ein Verbundeffekt von 20 % angenommen
werden, so dass sich etwa 50 Kfz-Fahrten ergeben (25 Kfz-Zu- und 25
Kfz-Abfahrten).

Zusammenfassung Verkehrserzeugung
(50) Es ergeben sich damit insgesamt 3.440 Kfz-Fahrten durch die

neuen Nutzungen. Der Anteil des Schwerverkehrs kann mit 2 % an-
genommen werden.

Nutzung Verkehrserzeugung
Vollsortimenter/ Béckerei 1.860
Drogeriemarkt 560
Praxis 180
BlUronutzung 610
Handwerkliche Nutzung 180
Lagerhalle 50
Summe: 3.440

(51) Geprft wird zunachst die theoretische Anbindung aller Nutzun-
gen an die Ulzburger LandstralRe. Es ist zwar eine Anbindung an die
Theodor-Storm-Strafl3e geplant und es ist auch eine Verbindung der
der Parkplatze Vollsortimenter/ Netto-Markt sinnvoll, wenn nur eine
einzelnen Anbindung leistungsfahig ist, sind es alle weiteren Anbin-
dungsvarianten auch.

(52) Die Verteilung der Fahrten wird entsprechend den Ergebnissen
der Knotenstromverkehrszahlung vom 19. Marz 2019 angenommen.
Hierbei fahren etwa ein Drittel aller Fahrten von und nach Norden
und zwei Drittel von und nach Stden. Es ergeben sich damit die Ver-
kehrsmengen des Planfalls 2035.
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(53) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden malRgeblich. Aus der aktuellen Verkehrszéhlung
zeigt sich, dass die Spitzenstunden zwischen 7.00 und 8.00 Uhr und
16.00 und 17.00 Uhr liegen. Der Anteil der Spitzenstunden an der
Tagesgesamtbelastung liegt bei 8,9 bzw. 9,4 %.

(54) Die Berechnungen der Leistungsfahigkeit kbnnen vereinfacht mit
pauschal 10 % der Tagesverkehre der Prognose des Jahres 2035 er-
folgen. Damit sind die Anforderungen bezlglich der sogenannten 50.
Stunde (zu beriicksichtigen ist die 50. am starksten belastete Stunde eines Jahres
ohne Sondereffekte) sowie Richtungsunterschiede im Tagesverlauf be-
inhaltet.

(55) Der Anteil des Schwerverkehrs (kfz > 3,5 t) wurde gemaf der ak-
tuellen gezahlten Werte und der Prognosewerte angenommen.

(56) Die Verkehrsqualitat wird gemaf ,Handbuch fir die Bemessung
von StraBenverkehrsanlagen® (HBS 2015) in den Stufen A bis F ange-
geben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der

Verkehrsanlage.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) Spalte | Einheit | Bedeutung / Kommentar
1 Nr. des Verkehrsstroms
Knotenpunkte ohne LSA: Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms
griin: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert rot: Nebenstréme
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. T | =
g-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstérke des Stroms
Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom bevor- alle Strome nach Umrechnung in Pkw-E )
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. Abweichend davon wird fur Hauptstréme im Programm mit der
Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,q-Haupt*)
Stufe C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl tg s Grenzzeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt vorgegeben)
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch T
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt. tf s Folgezeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
vorgegeben)
Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge, = z -
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kén- q-Haupt Fzh | Summe der Verkehrsstérken der bevorrechtigten Strome
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher | | (errechnet nach HBS 2015 Tab. $54 oder L5-5)
Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu- g-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitét fiir den jeweiligen Strom in
stand ist noch stabil. Pkw-E/h.
Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen:
Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfiigige Ver- Aufzéhlung der betroffenen Stréme. Wenn ein Strom mit , (k)*
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. standig bezeichnet ist, heit das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass
zunehmende Staulénge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht. dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-Staulange >
Fahrstreifenldnge in Pkw-E = Lange des Fahrstreifens) Fur
Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je LandstraBen: statt 95% gilt 90%.
Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitét fir diesen Verkehrsstrom. : ;
Es bilden sich lange, stédndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese w | s | Mittlere Wartozelt
Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstérken im zuflieBenden N-95 Pkw-E | 95 % - Percentilwert des Riickstaus
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist tiberlastet. : :
N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Rickstaus
Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS 2015) T T
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den Verkehrsstrom oder
den Mischstrom /Level of Service
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(57) Im theoretischen Fall mit einer einzelnen Anbindung aller Nut-
zungen an die Ulzburger LandstralRe ergibt sich in den Leistungsfa-
higkeitsberechnungen gemafl HBS 2015 mit einfachen Ausbauzu-
stand ohne Linksabbiegestreifen eine gute Verkehrsqualitat der Stu-
fe B.

(58) Ein Linksabbiegestreifen oder eine Linksabbiegehilfe mit aufge-
weiteter Fahrbahn sind aus Grinden der Leistungsfahigkeit nicht er-
forderlich.

| HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraBen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage l

Projekt : Quickborn
Knotenpunkt : k2 T
. e
Strom | Strom | g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W N-95 | N-99 | QSv
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]  strom [s] Fz Fz

2 |7 7| 353 1800 A

3 Y 117 1600 A

4 - 117 6,5 3,2 808 338 16,4 2 3 B

6 ™! 60 | 59|30 | 404 | 733 55 | 1 1 A
Misch-N 176 498 4+6 11,4 2 3 B

8 | | 353 1800 A

7 v 60 5,5 2,8 461 761 5,3 3 1 A
Misch-H | 412 1800 7+8 2,6 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt $ B

Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Ulzburger Landstr. Std
Ulzburger Landstr. Nord
Nebenstrasse : Neue Nutzungen
Strom-Nr. 2: Ulzburger LandstraBe Sid gerade
Strom-Nr. 3: Ulzburger Landstraf3e Sid rechts
Strom-Nr. 4: neue Nutzungen links
Strom-Nr. 6: neue Nutzungen rechts
Strom-Nr. 7: Ulzburger Landstraf3e Nord links
Strom-Nr. 8: Ulzburger Landstral3e Nord gerade
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(59) Auch gemald den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en
(RASt 06) sind bei nur einer Anbindung der Nutzungen an die Ulzbur-
ger LandstraRe keine Linksabbiegehilfen oder Linksabbiegestreifen
erforderlich.

Tabelle 44: Einsatzbereiche fir Lir i eifen und Al eiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit

Zwischenbreiten
A Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfz/h] b
Starke der |

Linksabbieger ’

AL ktzh) 100 200 300 400 500 600 > 600
. 50 ‘ [ X [ l |
Angebaute | — : ] ! 1
Hauptverkehrs- 20...50
strafle e | Jev—— i M= |
<20 |
> 50 [
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20...50

strale

<20

1 = ==

| > baulict ] iy nksabbiege-
Keine bauliche | Aufstellbereich Links 37>h 2ge
MaBnahme streifen

(60) Sofern die neuen Nutzungen demnach nicht nur Uber eine An-
bindung an die Ulzburger LandstraRe angebunden werden und/ oder
eine zusatzliche Anbindung an die Theodor-Strom-StralBe erfolgt,
verfiigen auch dann alle Anbindungen und Einmindungen Uber eine
mindestens ausreichende Leistungsfahigkeit.

(61) Die Einrichtung von Signalanlagen oder der Ausbau der Ulzbur-
ger LandstrafRe mit Linksabbiegestreifen oder Linksabbiegehilfen ist
nicht erforderlich.

(62) Auf der Ulzburger LandstraRRe ist direkt nérdlich der Einmiindung
Theodor-Strom-Strale eine FuRgangerbedarfssignalanlage einge-
richtet. Hierdurch wird direkt in Hohe der neuen Flachennutzungen
eine sichere Querung der Hauptstral3e angeboten.
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5 Fazit

(63) In der Stadt Quickborn im Stadtteil Heide ist die Ausweisung von
Einzelhandels- und Gewerbeflachen an der Ulzburger Straf3e nérdlich
der Theodor-Storm-Stral3e geplant. Hierbei kénnen insgesamt ca.
3.440 Kfz-Fahrten pro Werktag entstehen.

(64) Zur Prifung der Leistungsfahigkeit wurde davon ausgegangen,
dass alle Nutzungen im Uberplanten Bereich Uber eine Anbindung an
die Ulzburger Landstra3e angebunden werden. Hierbei ergab sich
eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B.

(65) Fur die ErschlieBung der neuen Nutzungen ist noch eine weitere
Anbindung an die Theodor-Storm-Stral3e geplant (Planfall 2). Diese
Verbindung erlaubt eine zielgerichtete Zufahrt zu den einzelnen Nut-
zungen. Fahrten mit Bezug zu den Wohnquartieren Theodor-Strom-
Stral3e, die die neuen Flachennutzungen aufgesucht haben, missen
nicht erst Uber die Ulzburger Landstralle in die Theodor-Strom-
StraRe einfahren, sondern kdnnen hier direkt zu und abfahren.

e T Planfall 2 - 2035

neues WG D

o
5

()l Tllar © Dpun3trestilag-itlrends Angaben In KfZ/ Werktag
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(66) Da sich die Verkehre durch die zusatzliche Anbindung je nach
Ziel und Quelle ginstiger im StralRennetz verteilen kénnen, verbes-
sert sich die Verkehrsqualitdt an der Anbindung der Flachennutzun-
gen an die Ulzburger LandstraRe zusatzlich. Die Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte Neue Nutzungen/ Ulzburger LandstralBe, Neue
Nutzungen/ Theodor-Storm-Straf3e und Theodor-Storm-StraRe/ Ulz-
burger Landstra3e ist bei den prognostizierten Verkehrsmengen in
jedem Fall gegeben, besondere bauliche MaRhahmen sind nicht er-
forderlich.

(67) Die Theodor-Storm-Stral3e ist als Tempo-30-Zone ausgewiesen
und in der Form einer Wohnstral3e ausgebaut. Als solche kann diese
gemal der Richtlinie fur die Anlage von StadtstralRen (RASt 06) bis zu
4.000 Kfz pro Tag aufnehmen. Die Prognosenullfallbelastung 2035
liegt auf der Theodor-Storm-Straf3e bei rund 1.900 Kfz pro Werktag.
Werden die neuen Nutzungen zukinftig auch an die Theodor-Storm-
Strale angeschlossen, steigen die Belastungen westlich dieser An-
bindung auf ca. 2.700 Kfz/ Werktag und waren gemafl RASt 06 im-
mer noch fir WohnstraRen vertraglich. Ostlich der neuen Anbindung
bleibt die Verkehrsbelastung unveréandert bei ca. 1.900 Kfz/ Werktag.

(68) Die Theodor-Strom-Straf3e verflgt beidseitig Uber Gehwege, die
aber teilweise nicht sehr breit und in schlechtem baulichem Zustand
sind. Zusatzliche Manahmen sind hier aber auch durch die zusatzli-
chen Verkehre der neuen Nutzungen nicht erforderlich. Radfahrer
kénnen in Tempo-30-Zonen sicher die Fahrbahn nutzen. Separate
Radwegeanlagen sind nicht erforderlich und nicht zulassig.

(69) Auf der Ulzburger Landstral3e sind ebenfalls beidseitig Gehwege
vorhanden. Auch hier soll der Radverkehr die Fahrbahn nutzen. Rad-
verkehr auf der Fahrbahn ist nach den Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen (ERA) abhangig von Fahrbahnbreite und dem Schwer-
verkehrsanteil bei bis zu 700 Kfz/ h zu empfehlen. Dieser Grenzbe-
reich wird auf der Ulzburger Landstrafl3e bereits derzeit erreicht. Hier
sollte unabhéngig von der Anlage der geplanten Flachennutzungen
die Fuhrungsform des Radverkehrs Uberprift werden.

(70) Erganzende Querungshilfen fir FuBganger und Radfahrer im
Zuge der Ulzburger Landstral3e sind bei den prognostizierten Ver-
kehrsmengen nach den Empfehlungen fir FuRBgangerverkehrsanla-
gen (EFA) nicht erforderlich. Mit der unmittelbar ndrdlich der Theodor-
Storm-Stral3e liegenden Bedarfssignalanlage ist eine gesicherte
Querung der Ulzburger LandstralRe mdglich.

(71) Die vorhandenen Verkehrsanlagen sind ausreichend dimensio-
niert, um auch die zukinftig zu erwartenden Verkehre abwickeln zu
kénnen. Lediglich die Fuhrung des Radverkehrs auf der Ulzburger
Landstral3e sollte tiberdacht werden.

(72) Die Erschliel3ung der neuen Flachennutzungen kann dabei aus-
schlielich tUber die Ulzburger Landstralle oder zuséatzlich tGber die
Theodor-Strom-Stralie erfolgen.
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(73) Aus verkehrsplanerischer Sicht ist eine Anbindung der neuen
Nutuzngen an die Ulzburger ausreichend. Je nach Gestaltung des
Parkplatzbereiches ware auch eine zweite Anbindung mdglich.

(74) Auch eine Verbindung mit dem benachbarten Parkplatz des Net-
to-Marktes ware sinnvoll, um Fahrten (Verbundverkehre) auf dem
HauptstrafRennetz zu verringern. Zwingend erforderlich ist diese Ver-
bindung aber nicht.

(75) Gleiches qilt fur die Anbindung an die Theodor-Strom-Stral3e.
Auch diese Anbindung tragt zu einer besseren Verkehrsfiuihrung bei,

das Straf3ennetz wird in Abschnitten entlastet. Zwingend erforderlich
ware aber auch diese Anbindung nicht.

Hannover, Dezember 2023

ﬂw %a 540“‘1"3 " A A ?\_{( T A A

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias  i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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