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1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Danischenhagen sollen Gber die Aufstellung des B-Planes Nr. 25 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung eines Interkommunalen
Gewerbegebietes geschaffen werden. Das Planungsgebiet liegt am sidwestlichen
Siedlungsrand der Gemeinde Danischenhagen. Es grenzt im Osten an das bestehende

Gewerbegebiet Teichkoppel und im Siiden an die Gemeinde Altenholz.

Die verkehrliche ErschlieRung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr soll Gber

eine Erweiterung des Knotenpunktes Mtihlenstrafie (K 19) / Teichkoppel erfolgen.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens ist zu klaren, ob und in welcher
Form das StraRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen
leistungsfahig zu bewaltigen bzw. welche begleitenden straBenbaulichen oder

verkehrsrechtlichen MaBnahmen ggf. erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das relevante
StralRennetz mit der Lage der Zahlstellen der erfolgten Verkehrserhebung in der
Gemeinde Danischenhagen. Die Abbildung 1.2 zeigt den B-Plan Nr. 25 mit Stand vom
10.02.2026.
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Abbildung 1.2: B-Plan Nr. 25 (B2K, Stand 10.02.2026)
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Als Bemessungsgrundlage wird die maRgebende stiindliche Verkehrsstarke
(MSV) entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,
HBS-L 2015 [1] bestimmt. Die Ermittlung der durchschnittliche Tagesverkehrsstarke
(DTV) erfolgt entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Straf3enverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StraBennetz fiir den momentan in der
Verkehrsplanung Ublichen Prognosehorizont 2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich der Prognose-Nullfall, in dem

zundchst keine EntwicklungsmalBnahmen bericksichtigt werden.

Fir den Prognose-Planfall mit konkreter Entwicklungsmallnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die Spitzenstunden
nach den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der
Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2023 [3] sowie den Hinweisen zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von  Gebietstypen [4] sowie nach durchgefihrten
Referenzzdahlungen abgeschatzt. Die Verkehrsverteilung der dufleren Erschlieffung

wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall 2040 lberlagert.

Auf Basis dieser Uberlegungen werden die Standardanforderungen der
Knotenpunktgestaltung lberprift sowie die Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen
bestimmt. Als Grundlage dienen hier das Handbuch fiir die Bemessung von
Strafienverkehrsanlagen, HBS-L 2015 [1] sowie die Richtlinien fiir die Anlage von
LandstrafSen, RAL 2012 [5].

Des Weiteren werden die Larmfaktoren als Grundlage fir das parallel erarbeitete

Schallgutachten erstellt.

Anhand der Ergebnisse werden MalBnahmenempfehlungen zur Fiihrung der
Verkehrsarten ausgesprochen und grafisch als Konzeptskizze fir die auRere

ErschlieBung dargestellt.
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2  VERKEHRSANALYSE 2024

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
15.02.2024 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH folgende
videoautomatische  Verkehrserhebungen gemall den  Empfehlungen  fiir
Verkehrserhebungen, EVE 2012 [6] durchgefiihrt:

e Knotenstromzahlung Miihlenstrafle (K 19) / Teichkoppel
e Querschnittszahlung Teichkoppel West

e Querschnittszahlung Teichkoppel Stid

e Querschnittszahlung Postkamp (L 254)

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder

Feiertage vorlagen.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemaR dem Handbuch fiir die Bemessung
von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [7] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von
6.00 - 10.00 Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 - 19.00 Uhr
beriicksichtigt.

Die Verkehre in den drei StraRenquerschnitten Teichkoppel West, Teichkoppel Siid und
Postkamp (L 254) wurden jeweils Uber 24 Stunden des Erhebungstages erfasst.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes am Knotenpunkt Miihlenstrafie (K 19) /
Teichkoppel werden nachfolgend in Abbildung 2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem
anteiligen absoluten Schwerverkehr tber 3,5 t (SV/8h) dargestellt.
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Abbildung 2.1: Analyse 2024 — MSV, MSVsy

MiihlenstraBe (K 19)
(Stid)

Die Verkehrserzeugung des bestehenden Gewerbegebietes Teichkoppel kann durch
die Zusammenfihrung der zwei Querschnittszahlungen abgeleitet werden. Eine
Darstellung erfolgt in Abbildung 2.2. Die Verkehrsstarken des Stralenquerschnittes
Postkamp (L 254) zeigt Abbildung 2.3.
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Abbildung 2.5: Analyse 2024 Postkamp (L 254) — Spitzenstunden
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2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Die Bemessungsverkehrsstirke MSV wird bestimmt durch die Uberlagerung der
Spitzenstunden der beiden Tagesganglinien des Gewerbegebietes und der StralSe
Postkamp (L 254). Die Verkehrsstarke der nachmittaglichen Spitzenstunde fallt dabei
ca. 15 % hoher aus als die Verkehrsstarke der morgendlichen Spitzenstunde. Demnach
wird die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.00 bis 17.00 Uhr als maRgebliche
Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) verwendet.

Da der betrachtungsrelevante Knotenpunkte MiihlenstrafSe (K 19) / Teichkoppel
auBerhalb geschlossener Ortschaften im Zuge der freien Strecke liegt, wird die
Bemessungsverkehrsstarke unter Bericksichtigung eines aus dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2025 — Teil L [1] hervorgehenden
Korrekturfaktors berechnet. Der Korrekturfaktor fiir den Kfz-Verkehr (fy) betragt
demnach 1,11, der Korrekturfaktor fir den Schwerverkehr (f sv) betragt 0,75.
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2 Verkehrsanalyse 2024 Seite 13

Tabelle 2.1: Hochrechnung Kurzzeitzahlung auf die Bemessungsverkehrsstarke

Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung auRerorts T AT B o

INGENIEURE KRUGER & KOY

auf die Bemessungsverkehrsstarke gemafl HBS 2015 CHE B

Formblatt L2-1: Ableitung der Verkehrsnachfrage im Ausgangszustand nach eigenen Zahlungen

Strecke:  MuhlenstraRe (K 19) / Teichkoppel

0 [Verkehrscharakteristik (Werktags-/Freizeitverkehr) Werktagsverkehr

1 |Artder Zdhlung (Tages-/Wochenzihlung) Tageszdhlung

2 |Zahltage Di/Mi/Do

3 |Zahlzeitraum Normalwoche Winter

4 |gewadhltes Zdhldatum Donnerstag, 15. Februar 2024

5 |gewahlte Zahlzeiten 6.00- 10.00 und 15.00- 19.00

Fahrtrichtung Alle

6 |malRgebende Spitzenstunde aus der Zdhlung 16:00 bis 17:00

7 [Verkehrsstarke in der Spitzenstunde Qs,z,; [Kiz/h] 326

8 Korrekturfaktor . 111
(Tabelle L2-3 oder Tabelle L2-4)
Bemessungsverkehrsstarke

9 i [Kfz/h 362
(Gl (L2'3)) qB,Az,l [ ]
Median der SV-Anteile in den finf am

10 = = bSV Z,i [%] 2'1
starksten belasteten Stunden der Zdhlung '

11 |Korrekturfaktor (Tabelle L2-5) fov [ 0,75
bemessungsrelavanter SV-Anteil im

12 nesre av " bsy, pe (%] 15
Ausgangszustand (Gl. (L2-4)) '
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Folgende Verkehrsmengen werden daraufhin als Bemessungsverkehrsstarke MSV
herangezogen:
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) | Teichkoppel (Ost)
x T
% = ~ o~
‘E :"’i ~ ~ Analyse 2024 Analyse 2024
5 < o m -MSV - - MSV -
= 2 in =
=
= [Kfz/h davon SV/h) [Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 2.6: Analyse 2024 - MSV, MSVsy
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2.4 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes werden
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,
HBS 2001/2009 [2] Uuber den StraRenquerschnitt Postkamp (L 254) auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe
Tabelle 2.2)

Tabelle 2.2: Ermittlung der Umrechnungsfaktoren zum DTV, DTVsy

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Hochrechnung einer Kurzzeitzdhlung innerorts auf die NCERENRWISSENEARIDASIBALINESEN
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = =& & =
Ort: Gemeinde Danischenhagen Datum: 15.02.2024
Strale: Postkamp (L 254) Wochentag: Donnerstag
Querschnitt: West Stundengruppe: 0:00 - 24:00
1 |TG-Kennwert qq6.15/912.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
3 Pkw: 3.312 Lkw: 118 Lz: 28 Pkw Lkw
4 Gezdhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 3.312 146
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) anh-Gruppe [6]| 100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]| 3.312 146
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 0,7
Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0,924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zihlwoche (Gleichung 2-10) W; [Fz-Gruppe/24h]| 3.060 108
10 |Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 0976 0,929
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 3.251
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 3.135 116

Der Umrechnungsfaktor des 24-stindigen Erhebungszeitraumes des
StraBenquerschnittes auf die durchschnittliche Tagesverkehrsstarke DTV aller Tage des
Jahres betragt 0,94 fiir den Kfz-Verkehr und 0,79 fiir den Schwerverkehr.
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Fir den Knotenpunkt Miihlenstrafse (K 19) / Teichkoppel werden die Analyse-
Verkehrszahlen des achtstliindigen Erhebungszeitraumes auf die durchschnittliche
Tagesverkehrsstarke DTV aller Tage des Jahres umgerechnet. Der Umrechnungsfaktor
fur den Kfz-Verkehr betragt dabei 1,82 und der Umrechnungsfaktor fir den
Schwerverkehr 1,87.

Es bestehen in der Analyse 2024 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarken
(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten.
Die Werte fur Kfz werden jeweils auf drei Stellen, fiir den Schwerverkehr auf zwei

Stellen gerundet dargestellt:

‘Q"

[/ - Analyse 2024 -
. DTV [Kfz / 24h] / DTVsy [SV / 24h]
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3  VERKEHRSPROGNOSE 2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Streckennetz bis zum Jahr 2040 wird durch
eine Prognosebetrachtung auf Grundlage der Verkehrsprognose 2040 (Basisprognose,
Prognosefall 1) [8]des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr (BMDV)

bestimmt.

3.1.1 Personenverkehr

Die Grundlage fiir die Entwicklung des Personenverkehres zwischen dem Analysejahr
2024 und dem Prognosejahr 2040 bildet die Verkehrsprognose 2040 [8]. Diese bildet
den Zeitraum von 2019 bis 2040 ab und liegt in Form einer Nachfragematrix Gber die
Verkehrsbeziehungen zwischen den Landkreisen und den umliegenden Bundeslandern
fur die typischen Verkehrsmittel vor. In folgender Abbildung ist die daraus abgeleitete
allgemeine Entwicklung des Personenverkehres fir den maligebenden Landkreis

Rendsburg-Eckernforde dargestellt.

105800 | Rendsburg-Eckernférde
1.200.000 1.200.000

Gesamt | 2024 | 1.005.533 Gesamt | 2040 | 1.016.738
L Entwickl. 2024-2040:41,1% |

1.000.000 FUR | 2024 | 240503 1.000.000

FuR | 2040 | 219.581

FuR | 2019 | 247.041 Entwickl. 2024-2040:-8,7%
800.000 800.000
- Rad | 2040 | 76.698
Rad | 2019 | 66.797 Rad | 2024 69.155 Entwickl. 2024-2040:+10,9%
 0OSPV| 2019 69.991 OSPV | 2024 | 72.860 OSPV | 2040 | 82.042 J

Entwickl. 2024-2040:+12,6%

600.000 600.000

Personenwege / Tag

400.000 MIV | 2024 | 623.016 400.000

MIV | 2040 | 638.418
MIV | 2019 | 618.202 Entwickl. 2024-2040:+2,5%

200.000 200.000

0 0
2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Jahr
1% Ospv Rad Fu ——Analysejahr 2024

Abbildung 3.1: Prognose Personenwege bis 2040, abgeleitet aus [8]
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Das motorisierte Individualverkehrsaufkommen im Landkreis Rendsburg-Eckernforde
nimmt entsprechend der Abbildung 3.1 von taglich 618.202 Personenwege (2019) auf
638.418 Personenwege (2040), d.h. um etwa 3,3%, zu. Fir den hier zu
berucksichtigenden Hochrechnungszeitraum von 2024 bis 2040 wird folglich eine

Zunahme der Verkehrsleistung um 2,5 % bei den Personenwegen im MIV angesetzt.

e Prognosefaktor 2026 bis 2040 des motorisierten Individualverkehres: +2,5 %

3.1.2 StralBenguterverkehr >3,5 t

Die Verkehrsprognose 2040 [3] liefert ebenfalls Uber eine Nachfragematrix die
Verkehrsbeziehungen zwischen den Landkreisen und den umliegenden Bundeslandern
flir den StraRenglterverkehr. Relevant ist dabei nicht die Fahrtweite, sondern die

Anzahl der Glterverkehrsfahrten im Quell- und Zielverkehr des Kreises Rendsburg-

Eckernforde.
105800 | Rendsburg-Eckernférde
10.000 10.000
9.000 9.000
GV | 2040 | 8.518
Entwickl. 2024-2040:+14,2%
8.000 8.000
® GV | 2024 | 7.460

7.000 7.000
£ 6.000 6.000
]
=
g
£ 5.000 5.000
g
B
§ GV | 2040 8.518
5 4.000 Entwickl. 2024-2040:+14,2% 4.000
2
b GV | 2019]7.130

3.000 3.000

2.000 2.000

1.000 1.000

0 0

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040
Jahr
GV Analysejahr 2024

Abbildung 3.2: Prognose Gliterverkehrsfahrten bis 2040, abgeleitet aus [8]

Die Anzahl der Giterverkehrsfahrten im Landkreis Rendsburg-Eckernforde nimmt
entsprechend der Abbildung 3.2 von taglich 7.130 Giterverkehrsfahrten (2019) auf
8.518 Giiterverkehrsfahrten (2040), d. h. um etwa 19,5 %, zu. Fir den hier zu
beriicksichtigenden Hochrechnungszeitraum von 2024 bis 2040 wird folglich eine

Zunahme der Verkehrsleistung um 14,2 % bei den Guterverkehrsfahrten erwartet.

Prognosefaktor 2026 bis 2040 der Giiterverkehrsfahrten: +14,2 %
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3.2 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Zur Ermittlung des zukilinftigen Verkehrsaufkommens aus der Nutzung der
Gewerbeflache wird zundchst eine Abschatzung Uber Richtwerte gemdfl den
Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Ver_Bau 2023 [3] sowie den Hinweisen zur Schétzung des Verkehrsaufkommens von
Gebietstypen [4] durchgefiihrt. Da insbesondere bei unkonkreter gewerblicher
Nutzung eine erhebliche Bandbreite bei den Eingangsgrofen der Abschatzung vorliegt,
werden zusatzliche Referenzzahlungen aus bereits abgeschlossenen Gewerbegebieten
mit vergleichbaren Randbedingungen herangezogen. Weiterhin wurden als
ortstypische Referenz die Verkehrszahlen des direkt benachbarten Gewerbegebietes
Teichkoppel, 6stlich der MiihlenstrafSe, erhoben. Hierliber soll die Abschatzung nach
dem Regelwerk auf Plausibilitat UGberprift und der Ansatz eines realistischen

Verkehrsaufkommens hergeleitet werden.

Abschdtzung nach Regelwerk

Fir die Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus der Nutzung der Gewerbeflachen
wird entsprechend der aktuellen Planung eine Bruttobaulandflache von ca. 16 ha
herangezogen, die sich aus ca. 13,6 ha Nettogewerbefliche, sowie ca. 2,4 ha
ErschlieBungsflaiche zusammensetzt. Die Nutzungsart ist bislang nicht konkretisiert. Es
wird daher ein allgemeiner Ansatz fir Hauptfunktionen wie Handwerk, Produktion und
Spedition zugrunde gelegt. Die Berechnungsergebnisse des Verkehrsaufkommens

gemal der genannten Richtlinien sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Fur die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische Mittelwert unter
Beachtung der Spitzenstundenanteile fiir Verkehre aus Gewerbe von 14 % fir die
vormittagliche Spitzenstunde und 12 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde
verwendet. Es ergibt sich gemaR Regelwerk folgendes Verkehrsaufkommen aus der

gewerblichen Nutzung in der Summe aus Quell- und Zielverkehr:

Bandbreite:

e Tagesverkehr: 942 Kfz/24h bis 14.863 Kfz/24h
e Spitzenstunde Vormittag: 132 Kfz/h bis 2.081 Kfz/h
e Spitzenstunde Nachmittag: 113 Kfz/h bis 1.784 Kfz/h
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Mittelwert:

e Tagesverkehr: 7.904 Kfz/24h, davon 648 Lkw/24h
e Spitzenstunde Vormittag: 1.107 Kfz/h, davon 91 Lkw/h
e Spitzenstunde Nachmittag: 948 Kfz/h, davon 78 Lkw/h

Referenzbetrachtung

Die Referenzbetrachtung erfolgt basierend auf geschlossenen, vollbelegten
Gewerbegebieten in Schleswig-Holstein, deren erzeugte Verkehre von der Wasser- und
Verkehrs- Kontor GmbH U(iber videoautomatische Verkehrserhebungen ermittelt
wurden. In der nachfolgenden Tabelle 3.1 sind jeweils die Bruttobaulandflachen (BBF)

sowie die gemittelten Tages- und Spitzenstundenverkehre zusammengefasst.

Tabelle 3.1: Referenzverkehre geschlossener Gewerbegebiete
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ic £ > o > o > w o>
S I - - ° & E
c X c ~ C . € o
8 o © o O o O c © <
= & g > - > < = £ <<
- n © c © c © v < (o]
8 v © 27 5 © x I
S & = 2 < g < RN
= Ll [T ) o a =
2 N N X N X o X
- < a s &
= v " -
Bordesholm
. .. 5 902 /55 73/7 100/3 180/ 11
Eiderh6he
Osterronfeld
. 25 2.795/156 261/18 279/ 15 112 /6
Werner-von-Siemens-Stralte
Bad Schwartau
10 1.000/ 40 83/3 99 /1 100/4
Loog
Eckernférde
15 2.597 /148 262 /17 277 /3 173/10
Marienthaler StraRe / / / /
Handewitt
15 1.188 /240 118/15 114/11 79/ 16
Gewerbepark
@129/10

Der Durchschnittswert der Verkehrserzeugung aus den erhobenen Gewerbegebieten
betragt demnach 129 Kfz/24h je Hektar (BBF) mit einem Anteil von 10 Lkw/24h in der
Summe aus Quell- und Zielverkehr. Bei der Ubertragung dieses Ansatzes auf die
geplante Flache von 16 Hektar BBF ergibt sich somit eine durchschnittliche
Verkehrserzeugung von 2.064 Kfz/24h mit einem Anteil von 160 Lkw/24h.
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Referenzbetrachtung Gewerbegebiet Teichkoppel

Als weitere Referenzbetrachtung werden die Verkehrsstarken aus der Erhebung des
bestehenden Gewerbegebietes Teichkoppel in der Gemeinde Danischenhagen
herangezogen. Dieses ca. 17 ha grolle geschlossene Gewerbegebiet befindet sich
ostlich der MiihlenstrafSe (K 19) in direkter Nachbarschaft zum Plangebiet. Die
Erhebung der Verkehrsstarken fand am Donnerstag, den 15.02.2024 statt und liefert
somit aktuelle Zahlen zur Abschatzung des Verkehrsaufkommens aus einem

ortstypischen Gewerbegebiet mit vergleichbarer GroRe.
Ermitteltes Verkehrsaufkommen aus dem Gewerbegebiet Teichkoppel:

e Tagesverkehr: 2.398 Kfz/24h, davon 79 Lkw/24h
e Spitzenstunde Vormittag: 198 Kfz/h, davon 13 Lkw/h
e Spitzenstunde Nachmittag: 209 Kfz/h, davon 5 Lkw/h

Die Verkehrserzeugung betragt demnach 141 Kfz/24h je Hektar (BBF) mit einem Anteil
von 5 Lkw/24h in der Summe aus Quell- und Zielverkehr. Ubertragen auf die geplante

Flache von ca. 16 Hektar BBF ergibt sich somit eine Verkehrserzeugung von

2.256 Kfz/24h mit einem Anteil von 74 Lkw/h.

Wahl des Ansatzes

Die Ermittlung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens gemald den Richtlinien ergibt
eine sehr grolRe Bandbreite. Es zeigt sich, dass die Verkehrserzeugung der als
Referenzen herangezogenen Gewerbegebiete Werte innerhalb der Bandbreite des
Regelwerkes aufweisen. Dabei orientiert sich der Durchschnittswert der
Verkehrserzeugung je Hektar deutlich in Richtung des Unterwertes, lUbersteigt ihn

jedoch gleichzeitig um ca. 220 %.

Die ermittelten Verkehrsstarken des benachbarte Gewerbegebiet Teichkoppel liegen
ca. 10 % hoher als der aus den Referenzzdahlungen ermittelte Durchschnittswert.
Aufgrund der Vergleichbarkeit des geplanten Gewerbegebietes mit den ermittelten
Verkehrsstarken des ortstypischen Gewerbegebiet Teichkoppel werden diese Werte

als Basis zugrunde gelegt.

Um sowohl eine Unterschitzung wie auch eine Uberschitzung des
Verkehrsaufkommens fir die geplante Gewerbeflaiche zu vermeiden, wird

zweckmaBigerweise das bei einem Branchenmix zu erwartende Verkehrsaufkommen
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aus dem Referenz-Gewerbegebiet Teichkoppel mit einem Bemessungszuschlag von ca.

20 % zum Ansatz gebracht.

Das Verkehrsaufkommen der (iber den B-Plan Nr. 25 geplanten Gewerbeflache in der

Gemeinde Danischenhagen wird daher wie folgt bericksichtigt:

Tag: MSV

2.700 Kfz/24h, davon 90 Lkw/24h 236 Kfz/h, davon 6 Lkw/h

Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [6] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelzligen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr bericksichtigt neben Lkw, Last-
und Sattelzligen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der Glterverkehr
abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im Berechnungsverfahren nicht

vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw.
Guterverkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Berlicksichtigung der
Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell ibergewichtet und folglich der Ansatz

auf der sicheren Seite verfolgt.
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Abbildung 3.3: Fahrzeugklassen nach EVE 2012
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3.3 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell- und
Zielverkehr auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung der vorhabenbezogenen
Neuverkehre erfolgt in Anlehnung an die bestehenden Verkehrsstarken gemall der

erfolgten Verkehrserhebung sowie unter Abschatzung der ermittelten Pendlerstrome.

[9] 70 %

Einpendelverkehre nach Danischenhagen aus Stiden, ca. 10 % aus Norden und ca. 20 %

Dem Pendleratlas Deutschland Ist zu entnehmen, dass ca. der

aus Westen auftreten. Abbildung 3.4 zeigt die Verteilung der Pendlerstrome. Nicht

bericksichtigt ist dabei der Binnenverkehr innerhalb von Danischenhagen.
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Abbildung 3.4: Einpendelstréme Dénischenhagen (Pendleratlas Deutschland)
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Die Verteilung am Knotenpunkt Moihlenstraffe (K19) / Teichkoppel [/
ErschliefungsstrafSe wird in Anlehnung an die erhobenen Verkehrswerte des
Gewerbegebietes Teichkoppel vorgenommen. Weiterhin werden 10% der
Neuverkehre auf der StraRe Postkamp (L 254) nach Westen angenommen (Gettorf,

Eckernférde, stidl. Schleswig).

Die Abbildung 3.5 zeigt als Skizze die berlcksichtigte Verteilung der Verkehre fir das

betrachtete Streckennetz.
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Abbildung 3.5: Darstellung der Verkehrsverteilung
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Fir die ErschlieBung Uber den bestehenden Knotenpunkt Moihlenstrafse (K 19) /
Teichkoppel / ErschliefSungsstrafie stellt sich die Verteilung des zusatzlichen
Verkehrsaufkommens in der malBgebenden Stunde der Verkehrsbelastung (MSV)

folgendermaflien dar:

zusatzliches Verkehrsaufkommen

Qv zv

MSV: 142 Kfz/h 94 Kfz/h

43/1
(30%)

MiihlenstraRBe (K 19)
(Nord)

Postkamp (L 254)

\— 14/ 0(15 %)
)

(West)
ErschlieBungsstrae
14/0 94 /2
14/0(10%
(10 %) ‘ U 100 % 9/0(10 %)
9/0 142/ 4 14/0
9/0(10¢
/0 (10 %) } (10 %) 100 % ) (10 %)
Postkamp (L 254) Teichkoppel

(Ost)

‘J

71/2(75%)

zusitzlicher Verkehr
-Msv -
- 16:00 bis 17:00 Uhr -
[Kfz/h davon SV/h]

zusétzlicher Verkehr
-MSV -

85/3
(60 %)

MiihlenstraBe (K 19)
(Sud)

[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.6: Verkehrsverteilung - MSV, MSVsy
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3.4 Prognose-Planfall 2040

Der Prognose-Planfall 2040 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040 gemaR Abschnitt 3.1. Des Weiteren wird der unter Abschnitt 3.2
aufgefuhrte zusatzliche Verkehr des Vorhabens angesetzt. Es ergeben sich folgende

Bemessungsverkehrsstarken (MSV) fiir den Prognose-Planfall 2040:

)
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H ”m < - MSV -
.E [Kfz/h davon SV/h]
Abbildung 3.7: PPF 2040 - MSV, MSVsy
Es bestehen im Prognose-Planfall 2040  folgende durchschnittliche

Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den relevanten

Streckenabschnitten:
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r I - Prognose-Planfall 2040 -
TV [Kfz/24h] / DTVsy [SV/24h]

B-Plan Nr. 25 . -

Abbildung 3.8: PPF - DTV, DTVsv
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4  DEFINITION DES ENTWURFSSTANDARDS

4.1 Einstufung der StraRenfunktion gemald RIN 2008

Der Knotenpunkt Miihlenstrafie (K 19) / Teichkoppel liegt aulRerhalb bebauter Gebiete
und auBerhalb der Ortstafel an freier Strecke. Der betrachtungsrelevante
Streckenabschnitt der MiihlenstrafSe (K 19) verbindet Danischenhagen mit den
nordlich liegenden Gemeinden ohne zentralortliche Funktion und hat damit eine
nahraumige Verbindungsfunktion. Es handelt sich gemaR den Richtlinien fiir integrierte
Netzgestaltung, RIN 2008 [10] um eine Landstrale der nahrdaumigen
Verbindungsfunktionsstufe LS IV. Der relevante Streckenabschnitt fallt daher in den
Geltungsbereich der Richtlinien fiir die Anlage von Landstraf8en, RAL 2012 [5].

Die Zufahrt zum geplanten Gewerbegebiet ist als Erschliefungsstrale aufgrund der
ErschlieBungsfunktion aullerhalb der festgesetzten Ortsdurchfahrt der kleinrdumigen

Stufe ES V zuzuordnen.

4.2 Gestaltung gemald RAL 2012

Die Verbindungsfunktionsstufe LS IV Miihlenstrafie (K 19) wird am betrachteten
Streckenabschnitt gemalk den Richtlinien fiir die Anlage von Landstrafien, RAL 2012 [5]
der Entwurfsklasse EKL 4 zugeordnet. Die ErschlieBungsstralRe wird in Anlehnung an
die Verbindungsstufe ES V der Entwurfsklasse EKL 4 zugeordnet, welches die niedrigste

Entwurfsklasse darstellt.

Der Anschluss der ErschlieBungsstraBe erfolgt Gber einen vierten Knotenpunktarm am
vorhandenen Knotenpunkt Miihlenstrafse (K 19) / Teichkoppel. GemaR Richtlinien fiir
die Anlage von Landstrafien, RAL 2012 [5] erfolgt der Anschluss als plangleiche

Kreuzung.
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Ubergecrdnete
StraBBe
EKL 1 EKL 2 EKL 3 EKL 4
untergeordnete
StraBe
Legende:
Lichtsignalanl. it Linksabbi hutz
EKL 1 41_ ichtsignalanlage mit Linksabbiegerschu
(é) Einsatz der Lichtsignalanlage prifen
Die Ubergeordnete Strafe ist senkrecht dargestellt.
2 2 Die vorfahrtberechtigte StraBe ist als Breitstrich
EKL 2 = - dargestellt.
5_ 5_ weitere Einsatzbereiche der Knotenpunktarten siehe
Abschnitt 6.3.3
th 2
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- -~
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Abbildung 4.1: Regeleinsatzbereiche bei vierarmigen Knotenpunkten (gem. RAL [5])

Der anzuwendende Linksabbiegetyp bestimmt sich aufgrund der Entwurfsklasse bzw.
der Verbindungsfunktion der zu verbindenden StraRen zu dem Linksabbiegetyp LA 4
(Abbildung 4.2). Der Linksabbiegestreifen besteht aus einer Aufstellstrecke Ia von 10 m
und einer Vierziehungsstrecke Iz von 50 m bei beidseitiger Verziehung. Der
Rechtsabbiegetyp RA 6 gibt den Einsatz eines kleinen Tropfens in der untergeordneten

ErschlieBungsstralBe vor.

Abbildung 4.2: Linksabbiegetyp LA4

Fur die Einrichtung des Linksabbiegetyp LA 4 zum Plangebiet ist mindestens eine
Aufstellbereich notwendig. Durch die Einrichtung eines neuen Knotenstromarmes am
Knotenpunkt Miihlenstrafse (K 19) / Teichkoppel / Erschliefungsstrafie wird eine
Kreuzungssituation geschafften. Daher ist in Folge auch die Abwicklung der
linksabbiegenden Verkehre aus nordlicher Richtung zum bestehenden Gewerbegebiet

Teichkoppel Ulber einen Aufstellbereich zu betrachten. Zwei gegenldufige
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Aufstellbereiche sind jedoch baulich und verkehrsrechtlich nicht umsetzbar. Daher
wird im Weitern der Linksabbiegetyp LA 3 betrachtet, der jeweils eine
Fahrstreifenbegrenzung zum Linksabbiegestreifen vorsieht. Die Aufstellstrecke Ia des

Linkabbiegestreifens sollte hierbei ebenfalls 10 m betragen.

Die nachfolgende Skizze zeigt konzeptionell den erweiterten vorfahrtgeregelten
Knotenpunkt. Die Aufweitung der Fahrbahn kann aufgrund der Flachenverfligbarkeit

beidseitig erfolgen, so dass die Verziehungsstrecke kirzen ausfallen kann.

B-Plan Nr. 25

b 4 ] s

Vg g . |oceoBasis-DE/LVermGeo SHICC BY 4.0 (Quelle verandert)| -

S
y 0. T3 £
Abbildung 4.3: Konzeptskizze ErschliefSungsknotenpunkt, Variante 1

i fia &

Der Rad- und FuRverkehr wird auf der Ostseite der Miihlenstrafie (K 19) auf einem

benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radweg gefiihrt. Die fuRlaufige
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ErschlieBung des Plangebietes von Siiden ist an der sidostlichen Seite des Gebietes
vorgesehen. Fur Zufullgehende ist hierflir eine Querungsstelle zweckmalig. Die Lage
der Querungsstelle ergibt durch das Ende einer Rampe, die im Anschluss an die
Unterfihrung des Geh- und Radverkehres unterhalb des Ostlichen Kreisverkehrarmes
(Uhlenhorster Weg) nordlich der Bushaltestelle endet. Fir den von Norden
kommenden Fullverkehr wird am Beginn der Verziehungsstrecke eine
Querungsmoglichkeit vorgesehen. Hier misste in Folge eine entsprechende

Anbindung fur ZufuBgehende in das Plangebiet geschaffen werden.

Der Radverkehr wird auf dem gemeinsamen Geh- und Radweg gefiihrt und kann am
erweiterten Knotenpunkt zum Plangebiet einbiegen. Eine erhohte Zahl an
Schutzbedurftigen ist am Knotenpunkt MiihlenstrafSe (K 19) / Teichkoppel /

ErschliefSungsstrafSe nicht zu erwarten.

Im Zuge der Umgestaltung sollte die Bushaltestelle an der Miihlenstrafie (K 19)
barrierefrei gestaltet werden und durch eine 2,50 m breite barrierefreie Zuwegung

erreichbar gemacht werden.
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5  NACHWEIS DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

5.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung
von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [7]. Entsprechend dem Handbuch erfolgt eine
Einstufung der Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese
werden mit den Buchstaben "A" bis "F" bezeichnet. Die Zuordnung einer
Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren

Wartezeiten der Verkehrsteilnehmenden.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.
QSV C: Die Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmenden achten. Die Wartezeiten sind
spurbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke
Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmenden in den Nebenstrémen muss
Haltevorgiange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne
Verkehrsteilnehmende kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn
sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurilick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an.
Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgroRen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat
wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmenden, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist liber eine Stunde grofer als die Kapazitat fir
diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Staus mit besonders
hohen Wartezeiten. Diese Situation |6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage
<10
<20
<30

C
D <45
E

Qsv

> 45
> 45 + Kapazitatsliberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der
schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe QSV D mit einer Wartezeit
von < 45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hoéchstens zuldssige
Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen QSV E und QSV F sind ein

Indikator fur eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

5.2 Leistungsfahigkeitsprifung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Analysefalles 2024, sowie des Prognose-
Planfalles 2040. Die Berechnungen werden fiir den Knotenpunkt MiihlenstrafSe (K 19)
/ Teichkoppel sowie den erweiterten Knotenpunkt Miihlenstrafle (K 19) / Teichkoppel
/ ErschlieSungsstraf8e durchgefiihrt. Es wird der malgebende Belastungsfall, die
nachmittagliche Spitzenstunde (MSV), betrachtet. In den Anlagen 2.1 bis 2.2 sind die

errechneten Leistungsfahigkeiten fir die relevanten Knotenpunkte zu finden.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Staulange fiir den malRgebenden Verkehrsstrom dar. Als mafRgebender Verkehrsstrom
wird jeweils derjenige Verkehrsstrom abgebildet, der die hochste Wartezeit aufweist.
Gemalk dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [7]
wird fiir vorfahrgeregelte Knotenpunkte die Stauldange beriicksichtigt, die in 95 % der

Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde nicht tGberschritten wird.
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Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsfdhigkeiten nach HBS 2015

Zusammenfassung der Leistungsfihigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung mafRgebender mittl. Auslastung | max. Stauldnge Nos QsVv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [
MiihlenstraBe (K 19) / Teichkoppel
Analyse 2024 Linkseinbieger aus
MSV vorfahrtgeregelt Teichkoppel 6,3 4 1
MiihlenstraRe (K 19) / Teichkoppel / ErschlieBungsstraRe
PPF 2040 AT Llnkse.lnb|eger aus 9,0 6 1
MSV Teichkoppel

Es zeigt sich, dass der erweiterte Knotenpunkt Miihlenstraf3e (K 19) / Teichkoppel /
ErschliefSungsstrafse im Prognose-Planfall 2040 mit der sehr guten Qualitatsstufe

QSV A in einem leistungsfahigen Zustand. Die Wartezeit fiur Linkseinbiegende aus der

StralBe Teichkoppel als schwéachster Verkehrsstrom betragt 9,0 Sekunden.
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6 SCHALLTECHNISCHE PARAMETER

Im Folgenden werden die schalltechnischen Parameter fiir Larmgutachten gemafd
Richtlinien fiir den Ldrmschutz an StrafSen (RLS), 2019 [11] dargestellt. Die nach den
Richtlinien erforderliche Tag-/Nachtaufteilung sowie die Schwerverkehrsanteile
werden entsprechend der Auswertungen von ca. 110 eigenen Verkehrserhebungen im
Zeitraum von 2020 bis 2025 Uber je 24 Stunden an StraRenquerschnitten von

Gemeinde-, Kreis-, Landes- und BundesstraRen in Schleswig-Holstein angesetzt.

Fir LandesstraBen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten Anteile im
Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fiir den Kfz-Verkehr 95,2 %, fir den Schwerverkehr
94,3 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 77,2 % und nachts 61,7 %.

Fir Kreisstralen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten Anteile im
Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fiir den Kfz-Verkehr 96,1 %, fir den Schwerverkehr
93,2 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 89,1 % und nachts 82,2 %.

Fiir Gemeinde- und StadtstralRen betragen die aus den Referenzzahlungen ermittelten
Anteile im Tageszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) fir den Kfz-Verkehr 90,3 %, fiir den
Schwerverkehr 93,6 %. Der Anteil Lkw 1 am Schwerverkehr betragt tags 90,3 % und
nachts 81,9 %. Die resultierenden Larmfaktoren nach RLS 19 [11] fiir den Analysefall

sowie die Prognosefille sind der folgenden Tabelle zu entnehmen:

Tabelle 6.1: Schalltechnische Parameter nach RLS-19

DTV DTV,SV M, plTag p2 Tag Mn p1 Nacht p2 Nacht
Analyse 2024
[Kfz/24h] [Lkw/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Postkamp westlich der MiihlenstraRe 3.300 120 196 2,8 0,8 20 2,8 1,7
MiihlenstralRe zwischen Postkamp und Teichkoppel 2.900 60 172 1,7 0,2 19 3,2 0,6
MiihlenstraRe nérdlich der Teichkoppel 2.900 30 172 0,9 0,1 19 1,6 0,3
Teichkoppel 6stlich der MiihlenstraRe 700 40 42 5,0 0,5 3 8,3 1,7
Teichkoppel nérdlich des Uhlenhorster Weges 1.600 60 96 3,3 0,3 8 5,4 1,1
Prognose-Nullfall 2040 DTV DTV,SV M, plTag p2 Tag Mn p1 Nacht p2 Nacht
[Kfz/24h] | [Lkw/24h] [Kfz/h] [%] [%] [Kfz/h] [%] [%]
Postkamp westlich der MiihlenstraRe 3.400 140 202 3,1 0,9 20 3,1 1,9
MiihlenstraRe zwischen Postkamp und Teichkoppel 3.000 70 178 2,0 0,3 20 3,6 0,6
MiihlenstraRe nérdlich der Teichkoppel 3.000 30 178 0,8 0,1 20 1,6 0,3
Teichkoppel dstlich der MiihlenstraRe 700 50 42 6,3 0,7 3 10,3 2,1
Teichkoppel nérdlich des Uhlenhorster Weges 1.600 70 96 3,8 0,4 8 6,3 1,3
Prognose-Planfall 2040 DTV DTV,SV M, plTag p2 Tag Mn pl Nacht p2 Nacht
[Kfz/24h] | [Lkw/24h] |  [Kfz/h] %] %] [Kfz/h] %] %]
Postkamp westlich der MiihlenstraRe 3.700 150 220 3,1 0,9 22 3,1 1,9
MiihlenstraRe zwischen Postkamp und Teichkoppel 4.800 130 284 2,3 0,3 32 4,2 0,7
MiihlenstraRe nérdlich der Teichkoppel 3.600 50 213 1,2 0,2 24 2,2 0,4
Teichkoppel dstlich der MihlenstraRe 1.000 50 60 4,4 0,5 5 7,2 1,5
Teichkoppel nordlich des Uhlenhorster Weges 1.900 80 114 3,7 0,4 9 6,1 1,3
PlanstraRe westlich der MiihlenstraRe 2.700 90 162 2,9 0,3 13 4,8 1,0
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7  ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

7.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Danischenhagen sollen Gber die Aufstellung des B-Planes Nr. 25 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die Entwicklung eines Interkommunalen
Gewerbegebietes geschaffen werden. Die verkehrliche ErschlieBung der
Entwicklungsflache flir den Kfz-Verkehr soll (iber eine Erweiterung des Knotenpunktes
Miihlenstrafie (K 19) / Teichkoppel erfolgen.

Im Rahmen des hier vorliegenden Verkehrsgutachtens war zu klaren, ob und in welcher
Form das StraBennetz in der Lage ist, das zuklinftige Verkehrsaufkommen
leistungsfahig zu bewaltigen bzw. welche begleitenden straBenbaulichen oder

verkehrsrechtlichen Malnahmen ggf. erforderlich werden.
Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den
15.02.2024 Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Die maligebende Bemessungs-
verkehrsstiarke MSV entspricht der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.00 bis
17.00 Uhr.

Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Der Prognose-Planfall 2040 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum
Prognosejahr 2040 sowie das potentielle Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 25. Es
ist demnach fur die geplante Gewerbeflache des B-Planes Nr. 25 in der Gemeinde

Danischenhagen folgendes zusatzliches Verkehrsaufkommen anzunehmen:

Tag: MSV

2.700 Kfz/24h, davon 90 Lkw/24h 236 Kfz/h, davon 6 Lkw/h
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Leistungsfahigkeit / AuRere ErschlieRung

Der erweiterte Knotenpunkt Miihlenstrafie (K 19) / Teichkoppel / ErschliefungsstrafSe
ist im Prognose-Planfall 2040 mit der sehr guten Qualitdtsstufe QSV A in einem

langfristig leistungsfahigen Zustand.

Durch die Einrichtung eines neuen Knotenstromarmes am Knotenpunkt MiihlenstrafSe
(K 19) / Teichkoppel / ErschliefSungsstrafse wird eine Kreuzungssituation geschafften.
Daher ist in Folge auch die Abwicklung der linksabbiegenden Verkehre aus nérdlicher
Richtung zum bestehenden Gewerbegebiet Teichkoppel liber einen Aufstellbereich zu
betrachten. Zwei gegenlaufige Aufstellbereiche sind jedoch baulich und
verkehrsrechtlich nicht umsetzbar. Daher wird im Weitern der Linksabbiegetyp LA 3
betrachtet, der jeweils eine Fahrstreifenbegrenzung zum Linksabbiegestreifen

vorsieht.
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7.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht stellt sich die ErschlieBung des B-Planes Nr. 25 in der
Gemeinde Danischenhagen grundsatzlich als vertrdaglich dar. Die vom Vorhaben
erzeugten Verkehre konnen vom Bestandsnetz langfristig leistungsfahig aufgenommen

werden, sofern folgende MalRnahmen Berlicksichtigung finden:

e Einrichtung von gegenldufigen Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt
Miihlenstrafie (K 19) / Teichkoppel / ErschlieSungsstrafie

e Einrichtung von zwei Querungsstellen im Bereich der Haltestelle
MiihlenstraBe sowie nordlich des Knotenpunktes Miihlenstrafie (K 19) /
Teichkoppel / ErschlieSungsstrafle

Ergdnzender Hinweis: Seitens der Gemeinde Altenholz wurde in den Jahren 2017 / 2018
die Aufstellung des B-Planes Nr. 41 siidlich der Strafe Postkamp (L 254) gestartet.
Hierbei wurde angedacht, ca. 200 bis 250 neue Wohneinheiten (iber den
vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Postkamp (L 254) / Am Kapenhof zu erschlief3en. Das
B-Plan-Verfahren wurde jedoch eingestellt, sodass der B-Plan Nr. 41 der Gemeinde
Altenholz nicht rechtskrdiftig wurde. Sollte die Entwicklung des B-Planes Nr. 41 erneut
gestartet werden, wire die ErschliefSung wie damals angedacht (iber die Strafie Am
Kapenhof denkbar. Die betrachteten Knotenpunkte im Untersuchungsraum wdren
weiterhin leistungsféhig, sodass es zu keinen abweichenden Empfehlungen kommen

wiirde.

Aufgestellt: . . .
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY
Havelstrafle 33 ¢ 24539 Neumunster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99

Neumtnster, den 24.03.2026
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Abschitzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen' der Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2006, Bosserhoff 2023

o~

e

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
NGENIEURE KRUTER & KOT
[ - - -

1. Eingangsdaten

Nutzung Bruttobaulandflache Nettobaulandflache
[ha] [ha]
Gewerbe, undefiniert 16,0 11,0
2. Beschaftigtenverkehr
30 Besch./ha BBF 150 Besch./ha BBF
Min Max
Beschaftigte: 480 Beschéftigte 2400 Beschftigte
Anwesenheitsfaktor: 80% 90%
Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,5 Wege /24 h

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

1,1 Besch./Fz
60%

1,1 Besch./Fz
90%

Summe Quell-/Ziel

419 Kfz/24h

4418 Kfz/24h

3. Kundenverkehr

wenig Publikumsverkehr: 0,50 Kunden/Besch. 1,00 Kunden/Besch.
Min Max

Kunden: 240 Kunden 2400 Kunden

Wegehaufigkeit: 2,0 Wege /24 h 2,0 Wege /24 h

Pkw-Besetzungsgrad:
MIV-Anteil:

1,1 Personen/ Fz
60%

1,0 Personen/ Fz
90%

Summe Quell-/Ziel

262 Kfz/24h

4320 Kfz/24h

4. Wirtschaftsverkehr

Min Max
Aufkommen je Besch."nach AufRen" 0,5 Fahrten / Besch. 2,0 Fahrten / Besch.
Zuschlag je Besch. "von AuRen": 5% 30%
Anteil Lkw: 0,2 Fahrten / Besch. 0,5 Fahrten / Besch.
Summe Quell-/Ziel, Kfz 261 Kfz/24h 6125 Kfz/24h
Summe Quell-/Ziel, Pkw 165 Pkw/24h 4925 Pkw/24h
Summe Quell-/Ziel, Lkw 96 Lkw/24h 1200 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 942 / 96 14863 / 1200

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

7904 / 648

Spitzenstunde morgens, 07:00 Uhr

14% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

1107 /91
Qv zv
10% 90%
113 994

Spitzenstunde nachmittags, 16:00 Uhr

12% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr

Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

948 /78
Qv zv
94% 6%
891 57

Anlage 1




Muhlenstralie (K 19) / Teichkoppel

WA
INGH

VERKEHRS- KONTOR

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 MiihlenstraBe (K19)/Teichkoppel
Knotenpunkt : TK 1 (Einmlindung) Mifensirae (K1) Nord
Lage des Knotenpunktes : Aullerorts 1
Belastung : Analyse 2024 MSV b
o
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom o ° 3
=%
‘ 7 o o
1 C @ VorfahrtsstraBBe 5 o
4 b
2 B Halt! Vorfahrt gewéhren!
6
i
2 MuhlenstraBe (K19) Siid
3 A <<>> Vorfahrtsstral3e 3
q qPe Cre Cr X R Nos | Nos | tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl| [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | trzn L iFa | ima] s Qsv
3 A 3-1 2 150,0 150,0 1.800,0 1.800,0| 0,083| 1.650,0| - - 122 A
3-2 3 13,0 14,0 1.600,0 1.485,5( 0,009( 1.472,5( 1,0| 60| 24| A
5 8 2-3 4 24,0 24,0 593,5 593,5 [ 0,040 5695 | 1,0 60 63| A
2 -1 6 36,0 36,0 767,5 767,510,047 7315 [ 1,0] 60| 49| A
: c 1-2 7 12,0 12,0 1.124,5 1.124,51 0,011] 1.1125( 10| 60| 32| A
1-3 8 130,0 131,0 1.800,0 1.786,5]| 0,073| 1.656,5| - - 122 A
Mischstrome
2 B - 4+6 60,0 60,0 687,0 687,0 | 0,087 6270 | 1,0| 60| 57| A
1 C - 7+8 142,0 143,0 1.800,0 1.787,51 0,079] 1.6455| 10| 60 22| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs,Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Danischenhagen, B-Plan Nr. 25
Knotenpunkt | Muhlenstrale (K19)/Teichkoppel
Auftragsnr. 123.2275 Variante Bestand Datum | 24.03.2026
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Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts Mienstae (K18 Teickoopel
Belastung : PPF 2040 } Mensizte (< 19) Nord
Arm | Zufahrt Vorfahrtsbeschilderung Verkehrsstrom )
i
4 |
1 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5 % ©m|_N _
6 5 ) S —
2 A <<> Vorfahrtsstra3e 2 5
3
10
3 D Halt! Vorfahrt gewahren! 11
12 MihlenstraBe (K 19) Stid
7
4 C @ Vorfahrtsstra3e 8
9
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\i‘/iEE/h] [Pk\f/F—)iE/h] [Fcz;Zh] [)_(] [lejh] [\::925] {\lr:;] F\SN] Qsv
2-3 1 12,0 12,0 1.118,5 1.118,5[ 0,011 1.106,5| 1,0| 60| 3,3| A
2 A 2-4 2 133,0 134,0 1.800,0 1.786,5( 0,074 1.653,5| - - [ 22] A
2-1 3 14,0 14,0 1.600,0 1.600,0| 0,009 1.586,0| 1,0| 60 23| A
1-2 4 43,0 43,5 457,5 452,0 | 0,095| 4090 | 10| 60| 88| A
1 B 1-3 5 14,0 14,0 485,5 4855 [ 0,029 471,51 10| 60| 76] A
1-4 6 85,0 86,5 787,0 773,5 1 0,110| 6885 [ 1,0| 60| 52| A
4 -1 7 71,0 72,0 1.147,5 1.131,5] 0,063| 1.060,5 1,0 60| 34| A
4 C 42 8 154,0 154,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,086| 1.646,0| - - |22 A
4-3 9 13,0 14,0 1.600,0 | 1.4855| 0,009| 1.472,5| 1,0| 60| 24| A
3-4 10 25,0 25,0 4235 4235 10,059 3985 | 1,0| 60|90| A
3 D 31 11 9,0 9,0 485,0 4850 [ 0,019]| 4760 | 10| 60| 76| A
32 12 37,0 37,0 763,0 763,0 | 0,048 7260 | 1,0| 60| 50| A
Mischstréme
1 B - 4+5+6 142,0 144,0 616,0 607,5 | 0,234 4655 | 1,0 60| 77| A
3 D) - 10+11+12 71,0 71,0 563,0 563,0 [ 0,126| 4920 | 1,0| 60| 73| A
Gesamt QSV| A
PE . Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
Ngs5,Ngg : Staulange
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt Gemeinde Danischenhagen, B-Plan Nr. 25

Knotenpunkt | MuhlenstraBe (K19)/Teichkoppel

Auftragsnr. 123.2275 Variante Planung Datum | 24.03.2026
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