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Stadt Bad Oldesloe

GewerbeerschlieBung B-Plan Nr. 122

1. Aufgabenstellung

Die Wirtschafts- und Aufbaugesellschaft Stormarn mbH beabsichtigt im Westen von Bad Oldesloe
Gewerbeflachen zu entwickeln. Die Stadt Bad Oldesloe hat hierfiir den Aufstellungsbeschluss fir
den Bebauungsplan Nr. 122 gefasst. Das Gebiet befindet sich am westlichen Stadtrand von Bad
Oldesloe, sudlich der LandestraRe 226 (Grabauer Strafl3e) und nérdlich des vorhandenen Gewer-
begebiets West / Rogen (Bebauungsplan Nr. 37), mit einer verkehrlichen Anbindung an die Bun-

desstralie 75 (Hamburger Stral3e).

Es sind im Gebiet Gewerbeflachen mit ca. 46 ha brutto und Freizeit- / Sportflachen (Flachen fur

Gemeinbedarf) mit ca. 9 ha brutto im nordéstlichen Teil des Gebiets geplant.

Fur die verkehrliche ErschlieBung sieht die bisherige Planung vor die Einmindung der L226 (Gra-
bau / BAB A21 / Bad Oldesloe zu einem Kreisverkehrsplatz umzubauen. Fir den Nachweis der

Leistungsfahigkeit des neuen Knotenpunkts ist ein Kapazitatsnachweis zu erstellen.

Ubersicht 7 mr—
Flachen Y )/ .-

B-Pian 122 geplant

B-Ptan 37 Neufassung Bestand

Sportflachen

Abb.1 — Ubersicht Bebauungsplan Nr. 122

Um die L226 in der Ortslage vom Lkw-Verkehr zu entlasten, ist eine weitere Anbindung Uber das
vorhandene Gewerbegebiet ,Régen” Uber den vorhandenen Kreisverkehr an die B75 vorgesehen.

Fur den Nachweis der Leistungsféahigkeit des vorhandenen Kreisverkehrs ist ein Kapazitatsnach-

weis zu erstellen.
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Im Falle einer nicht ausreichenden Leistungsféahigkeit des Kreisverkehrs ist die Schaffung einer
zusatzlichen Einmindung an die B75 zu uUberprifen. Hierfir ist geplant eine Anbindung an die
B 75 herzustellen, die bereits im B-Plan 37 vorgesehen war, jedoch bisher nicht umgesetzt wurde.

e : : h STRASSENPROFILE M 1:20(

Schnitt A - A

Abb.2 — Ausschnitt Bebauungsplan Nr. 37 - 2. Neufassung Juni 2006

2. Grundlagen

Bestandsdaten

Aktuelle Verkehrsdaten fur die L226 liegen nicht vor. Es wurde deswegen in der bestehenden
Einmindung am 14.09.2021 eine Verkehrszéhlung von 0:00 bis 24:00 Uhr durchgefihrt.

Die Z&hlung wurde mit dem ,Scout Verkehrszéahlgerat“ durchgefihrt.
Die Verkehrszahlung ergab eine Tagesbelastung von,
~6.160 Kfz/24h  fir die L226 Richtung Ost / Bad Oldesloe,
~5.090 Kfz/24h fir die L226 Richtung Stdwest / Grabau und
~4.100 Kfz/24h  fir die L226 Richtung Nordwest / BAB A21.

Fur den Anteil des Schwerverkehrs (Lastkraftwagen Lastziige und Sattelziige >3,5t zul. Gesamt-
gewicht und Busse mit 10 und mehr Sitzplatzen) ergeben sich im Bestand folgende Werte:

~335 Fz/24h 55 % L226 Richtung Ost / Bad Oldesloe
~375 Fz/24h 7,5 % L226 Richtung Sudwest / Grabau
~365 Fz/24h 8,9 % L226 Richtung Nordwest / BAB A21

Entlang der L226 sind in allen Knotenpunktésten einseitig Radwege vorhanden. Deswegen ist der
Anteil des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit 8 St/24h gering.

Zum Rad- und FufRgangerverkehr wurden in der Querung des Astes L226 Sidwest 121 St/24h
Radfahrer*innen und 47 St/24h Fu3ganger*innen gezahlt. Die Hauptrichtung ist dabei die Strecke
Bad Oldesloe - Grabau.
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Der Knotenpunkt wird insgesamt von 50 Bussen am Tag befahren. Fur den Ast L226 Ost bedeutet

dies, dass 25 Busse in Richtung Westen fahren und 25 Busse wieder zurtick nach Bad Oldesloe
fahren.

1155

1734

Ein : 2889

Gesamt : 6159
[O] Grabauer Ost

Aus : 3270

Aus : 2595 Ein : 2487
Gesamt : 5082
[S] Grabauer L226 Sud

Abb. 3 — L 226 -Tagesbelastung Kfz/24h Verkehrszéhlung 14.09.2021

Fir den Kreisverkehr B75 / Régen / Sandkamp liegt eine Verkehrszahlung vom 10.06.2021 vor,
die fur die Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungskonzepts durchgefuhrt wurde.

Die Verkehrszahlung ergab eine Tagesbelastung von,
~16.190 Kfz/24h  fir die B75 Ost,
~4.710 Kfz/24h  fur R6gen
~14.730 Kfz/24h  fir die B75 West und

~2.100 Kfz/24h  fur Sandkamp.
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Abb. 4 — Kreisverkehr B75-Tagesbelastung Kfz/24h Verkehrszéhlung 10.06.2021

4

GSP GOSCH & PRIEWE Ingenieurgesellschaft mbH, Paperbarg 4, 23 843 Bad Oldesloe, Tel.: 04531/ 67 07 - 0, Fax : - 79




Stadt Bad Oldesloe

Gewerbeerschlielung B-Plan Nr. 122

Fur den Anteil des Schwerverkehrs ergeben sich im Bestand folgende Werte:

~845 Fz/24h 52 % B75 Ost
~500 Fz/24h 10,7 % Rdgen
~960 Fz/24h 6,5 % B75 West
~125 Fz/24h 59 % Sandkamp

Entlang der B75 sind im 6stlichen Teil beidseitig Radwege und im westlichen Teil ein einseitiger
Radweg (Sudseite) vorhanden. Aus den Daten der Verkehrszahlung geht nicht hervor, wie hoch
der Anteil des Radverkehrs auf der Fahrbahn ist. Deswegen wird davon ausgegangen, dass der

Radverkehr auf der Fahrbahn nicht stattfindet. Dies deckt sich auch mit 6rtlichen Beobachtungen.
Der Radverkehr im Querschnitt ergibt sich wie folgt:
~510 St/24h  B75 Ost
~270 St/24h  Régen = ~ 7% des MIV
~225 St/24h  B75 West
~52 St/24h  Sandkamp-> ~ 3% des MIV

Der Ful3gangerverkehr wurde nur in den Querungen gezahlt. Dieser stellt sich in Kombination mit
dem Querenden Radverkehr wie folgt dar:

FuRRganger Radverkehr Gesamt

~1 St/24h ~1 St/24h ~2 St/24h B75 Ost
~38 St/24h ~82 St/24h  ~120 St/24h Rogen
~29 St/24h ~62 St/24h ~90 St/24h B75 West
~29 St/24h ~215 St/24h  ~236 St/24h Sandkamp

Der Knotenpunkt wird insgesamt von ~100 Bussen am Tag befahren. Diese verteilen sich im

Querschnitt wie folgt:
~45+53=98 St/24h B75 Ost
~7+6=13 St/24h Rdgen
~46+39=87 St/24h B75 West
~1+3=4 St/24h  Sandkamp

In beiden Knotenpunkten betragt der Anteil des Verkehrs in der Spitzenstunde am Tagesverkehr

ca. 10 %. Dabei ist die Abendspitze jeweils etwas starker ausgepragt.
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Prognosewerte

Fur die Ermittlung der Prognosewerte wird ein Planungshorizont bis 2040 angesetzt. Die ermittel-
ten Werte werden jeweils auf 5 Fz aufgerundet.

Verlagerung von Verkehren

Die L226 (Grabauer Straf3e) soll im Stadtgebiet ggf. fir den Lkw-Verkehr gesperrt werden. Fur die
Ermittlung der zuklnftigen Verkehrsbelastung muss dieser Verkehrsanteil von der L226 auf andere
Strecken verteilt werden. Im Querschnitt sind dies ca. 240 — 350 Fz/24h (ohne den Busverkehr),

entsprechend 120 — 175 Fz/24h je Richtung (stadteinwérts und stadtauswarts).

Da Ziel und Quelle des Verkehrs nicht eindeutig bestimmbar sind, werden fir die Verteilung des
Schwerverkehrs der L226 (Grabauer Stral3e) einige Annahmen getroffen. Es wird vernachlassigt,
dass ein Teil der Fahrzeuge ein zul. Gesamtgewicht <7,5t hat. Es wird ein geringer Teil des
Schwerverkehrs auf der Grabauer StralRe verbleiben. Dieser ist erforderlich fur die Anlieferung von

z.B. Supermarkten etc. in den Wohn- und Mischgebietsflachen entlang der Grabauer Straf3e.

Ein Teil des Verkehrs aus dem Ast L226 Nordwest (~35 Fz/24h) wird bereits von der Anschluss-
stelle Bad Oldesloe Sud der BAB A21 tber die B75 West dem Kreisverkehr B75 zuflieRen. Es ver-
bleiben dann ~110 Fz/24h, die sich Uber die neue ErschlieBungsstralle und Rogen im Kreisverkehr
B75 auf die anderen Richtungen, tiberwiegend Richtung Bad Oldesloe, verteilen.

Es werden ~120 Fz/24h auf der B75 Ost dem Kreisverkehr B75 zuflieBen. Hiervon werden
~55 Fz/24h Uber Régen und die neue ErschlieRungsstraie dem Kreisverkehr L226 zuflieRen und
sich dort Richtung BAB A21 und L226 Siudwest verteilen. Der Rest wird sind Uber die B75 West
Richtung BAB A21 orientieren.

Insgesamt hat die Verlagerung des Schwerverkehrs zum Kreisverkehr B75 nur einen sehr gerin-
gen Anteil an der Knotenpunktbelastung in den Spitzenstunden, da auch hier der Anteil am Tages-
verkehr ~10 — 12 % betragt. Durch die Verlagerung ergeben sich in den jeweiligen Verkehrsstro-

men maximal zusatzliche Verkehre von ~ 5 — 15 Fz/h.

Allgemeine Verkehrssteigerung

Auch wenn dies durch statistische Werte nicht belegbar ist, wird fir die Prognose vom Zeitraum
2023 bis 2040 eine Steigerung von 5%, zur Bertcksichtigung von Strukturwandel und Bevdlke-
rungszuwachs, fur die Hauptrichtungen der B 75 und der L 226 angesetzt. Diese Annahme dient
dazu, um fur die Kapazitdtsnachweise eine ausreichende Sicherheit der zukinftigen Verkehrsbe-
lastung zu erhalten. Die Veranderung aus Strukturwandel und Bevoélkerungszuwachs kénnen im

Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung nicht abgeschéatzt werden.
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Fur die Zufahrten aus den vorhandenen Gewerbeflachen Régen und Sandkamp wird keine bzw.
nur eine geringe (Aufrundung) Steigerung der Verkehrsmengen bericksichtigt. Es werden hier
keine strukturellen Veranderungen erwartet, die zu einer Steigerung der Verkehrsmengen fuhren.

Verkehrserzeugung geplantes Gebiet

Fur die Verkehrserzeugung durch das geplante Gebiet liegen derzeit keine genaueren Angaben

zur Art und GroRRe der moglichen Gewerbeansiedlungen vor.

Deswegen ist das Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung,
Dr. Bosserhoff auf der Grundlage der Hessischen Straf3en- und Verkehrsverwaltung Heft 42- 2005

Lintegration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung® Teil 1 und Teil 2 hier nicht anwendbar.

Fur die Gewerbeflachen ,Rdgen” besteht nur die Zu- und Ausfahrt Uber den Kreisverkehr B75.
Deswegen stellen die Verkehrsbelastungen im Bestand und die Verteilung der Verkehre im Netz
eine hinreichend genaue Grundlage fir die Ermittlung der Verkehrserzeugung und deren Vertei-

lung im Netz fir das geplante Gebiet dar.

Nach den bisherigen Planungsvorstellungen entspricht die vorhandene Struktur aus kleinen mittle-

ren und grofRen Gewerbebetrieben der angestrebten Struktur im geplanten Gebiet.

Das vorhandene Gebiet hat eine Bruttoflache von ~36,5 ha. Fur das neue Gebiet ist eine Bruttofla-
che fur Gewerbe von ca. 46 ha geplant. Die geplanten Flachen fir Sportanlagen haben eine Fla-
che von ~9 ha. Die Verkehrserzeugung aus Anlagen fiir Sport und Freizeit hat in der Regel eine
von den sonstigen Verkehren abweichende Tagesganglinie. Die Spitzenbelastungen ergeben sich
nicht zu ublichen Zeiten morgens und abends. Da auch hier die Art der Sportflachen auch noch
nicht bekannt ist, wird vereinfacht fir die Verkehrserzeugung 50 % der Flache fir die Verkehrser-
zeugung berlcksichtigt. Aus der Gesamtflache des geplanten Gebietes ergibt sich ein Faktor von
1,4 fur die Ermittlung der Verkehrserzeugung.

Fur das geplante Gebiet wird daraus eine Verkehrserzeugung von ~6.700 Kfz/24h ermittelt. Der
Schwerverkehr wird ~750 Fz/24h entsprechend 11,4% betragen.

Es wird angenommen, dass sich wegen der Lange der Verkehrswege der Leichtverkehr (Krad,
Pkw, LKW <3,5t) zu 20 % auf den Kreisverkehr B75 und zu 80 % auf den Kreisverkehr L226 ver-
teilen wird. Fir den Schwerverkehr wird eine 50 %-tige Verteilung angesetzt. Entsprechend dem
Bestand, wird eine Verteilung des Verkehrs von jeweils ~60 % Richtung stadteinwarts und ~40 %
stadtauswarts angenommen. Auch die Verteilung im Kreisverkehr L226 Richtung BAB A21 und

Richtung Grabau / Westen erfolgt in Anlehnung an die Bestandsdaten.

7

GSP GOSCH & PRIEWE Ingenieurgesellschaft mbH, Paperbarg 4, 23 843 Bad Oldesloe, Tel.: 04531 /67 07 - 0, Fax: - 79



Stadt Bad Oldesloe

Gewerbeerschlielung B-Plan Nr. 122

Fur den Radverkehr wird eine zusatzliche Menge von ~390 St/24h ermittelt. Da die Starke des
Radverkehrs von diversen Faktoren, wie z.B. Qualitdt der Radverkehrsanlagen, Abstellméglichkei-
ten am Ziel etc., abhangig ist, kann dieses nur eine grobe Schatzung sein, die auf den Bestands-
daten beruht.

Die Verkehrserhebungen haben gezeigt, dass bereits im Bestand die vorhandenen Radwege gut
benutzt werden. Es findet kaum Radverkehr auf der Fahrbahn statt. Deswegen wird auch fir die
Planung / Prognose davon ausgegangen, dass kein Radverkehr auf der Fahrbahn zu beriicksichti-

gen ist.

Die zuklnftig erwarteten Verkehrsmengen fiur die Knotenpunkte sind den Eingabewerten der Anla-

gen 3.1, 3.3, 4.1 und 4.3 zu entnehmen.

Auswirkungen auf das stadtische Netz

Die Querschnittsbelastung der L226 Grabauer Stral3e (stadteinwarts) wird sich auf ~8.980 Kfz/24h,
also um ~2.820 Kfz/ erhthen. Wenn es zu der Sperrung fir den Lkw-Verkehr kommt wird sich der

Schwerverkehrsanteil von bisher 5,5 % auf weniger als 1 % reduzieren.

Die Querschnittsbelastung der B75 Hamburger StralRe (stadteinwérts) wird sich auf
~17.920 Kfz/24h, also um ~1.730 Kfz/ erhdhen. Der Schwerverkehrsanteil steigt leicht und wird
zukUnftig bei 7,3 % liegen. Diese Steigerung ist Uberwiegend auf die Verlagerung des LKW-

Verkehrs von L226 zuriickzufiihren.

3. Leistungsfahigkeit

Nach den Verfahren des Handbuches fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS Aus-
gabe 2015) wurde die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte / Einmiindungen untersucht.

Die Berechnungen wurden mit den Berechnungsprogrammen fir Knotenpunkte ohne Lichtsignal-
anlage fur Kreuzungen und Einmindungen der Arbeitsgruppe Verkehrstechnik, Prof. Dr.-Ing. habil.
W. Schnabel, Dresden auf der Basis der HBS Ausgabe 2015 durchgefiihrt.

Fur den Bestand der Einmindung L226 wurde das Berechnungsverfahren fir Kreuzungen mit Vor-

fahrtsregeln — ausserorts gewahlt.

Fur die Analyse und Planung des Kreisverkehrsplatzes B75 und die Planung des Kreisverkehrs-

platzes L226 wurde das Berechnungsverfahren Kreisverkehre angewendet.

Fur die Analyse und die Planung wurden die Berechnungen jeweils fir die Morgenspitze als auch

fur die Abendspitze durchgefiihrt.
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Fur die Bewertung der Leistungsfahigkeit werden die Qualitatsstufen (QSV) in Verbindung mit der

mittleren Wartezeit (tw) gem. HBS herangezogen.

QSsV

A

tw  Beschreibung

<10 sec Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20 sec Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevor-

rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30 sec Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spurbar.
Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen
Ausdehnung noch bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung

darstellt.

<45 sec Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteil-
nehmer kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vor-
ribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

> 45 sec Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Verkehrsbelastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréofen kénnen zum Verkehrs-
zusammenbruch (d.h. stdndig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird

erreicht.

- Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt
je Zeiteinheit zufliefdt, ist Uber eine Stunde gréler als die Kapazitat flr diesen Ver-
kehrsstrom. Es bilden sich lange, stéandig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation l8st sich erst nach deutlicher Abnahme der Verkehrs-

starken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Fur die vorhandene Einmiindung L226 ergibt sich in den Spitzenstunden morgens und abends

keine Einschrankung der Leistungsfahigkeit (siehe Anlage 1.2 und 1.4). Die mittlere Wartezeit be-

tragt weit unter 10 sec, so dass der Knotenpunkt im Bestand die Qualitatsstufe A aufweist.

Fur den Kreisverkehr B75 / Rogen / Sandkamp ergibt sich im Bestand ebenfalls keine Einschran-

kung der Leistungsfahigkeit (siehe Anlage 2.2 und 2.4). Die mittlere Wartezeit betragt weniger als

10 sec, so dass der Knotenpunkt im Bestand die Qualitatsstufe A aufweist.
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Auf der Grundlage der oben ermittelten zukinftigen Verkehrsmengen und Festlegungen wurde die
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte fur die Spitzenstunde morgens und abends ermittelt (siehe
Anlage 3, L226 und Anlage 4, B75).

Fur den geplanten Knotenpunkt ergibt sich insgesamt die Qualitatsstufe A (Der Verkehrsfluss ist

frei).

Fur den geplanten Kreisverkehr L226 ergibt sich in den Spitzenstunden morgens und abends kei-
ne Einschrankung der Leistungsfahigkeit (siehe Anlage 3.2 und 3.4). Die mittlere Wartezeit betragt

weit unter 10 sec, so dass der Knotenpunkt die Qualitatsstufe A aufweist.

Fur den Kreisverkehr B75 / Régen / Sandkamp wird sich in der Planung eine Einschrankung der

Leistungsfahigkeit (siehe Anlage 4.2 und 4.4) ergeben.

Morgens betragt die mittlere Wartezeit im Ast B 75 Ost (stadteinwarts) mit 20,9 sec mehr als
20 sec, so dass die Qualitatsstufe C festzustellen ist. Im Ast B75 West (stadtauswarts) betragt die

mittlere Wartezeit 13,7 sec, woraus sich die Qualitatsstufe B ergibt.
Insgesamt wird damit fur den Kreisverkehr B75 morgens die Qualitatsstufe C erreicht.

Abends betragt die mittlere Wartezeit in den Asten Rdgen, B 75 West (stadtauswarts) mit 12,4 sec,
17,5 sec und 11,2 sec mehr als 10 sec, so dass die Qualitatsstufe B festzustellen ist. Insgesamt
wird damit fir den Kreisverkehr B75 abends die Qualitatsstufe B erreicht.

4. Bewertung Schlussbetrachtung

Kreisverkehr L226

Fur die Anbindung der geplanten ErschlieRungsstraRe an die L226 ist der Umbau der vorhande-
nen Einmindung zu einem 4-armigen Kreisverkehr die verkehrlich und wirtschaftlich glinstigste

Losung. Es ergeben sich fir alle Knotenpunktaste Wartezeiten ~5 — 7 sec.

Wegen der Geometrie der vorhandenen Einmindung ware der Umbau zu einem 4-armigen Kno-
tenpunkt relativ aufwandig. Selbst mit dem Einbau von Linksabbiegespuren in allen Knotenpunkt-
asten konnte fir den Knotenpunkt nur die Qualitatsstufe D erreicht werden. Es ware eine Lichtsig-
nalanlage erforderlich. Alternativ kame nur die Herstellung einer neuen Einmindung 6stlich des

vorhandenen Knotenpunktes in Frage.

Kreisverkehr B75

Der vorhandene Kreisverkehr B75 / Rogen / Sandkamp weist unter Beriicksichtigung der o.g. Ver-
kehrsverlagerungen und des Neuverkehrs aus dem geplanten Gewerbegebiet eine noch gute Leis-

tungsfahigkeit auf. In der Spitzenstunde morgens wird der Grenzwert zur Qualitatsstufe C minimal
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Gewerbeerschlielung B-Plan Nr. 122

tberschritten. Alle Knotenpunktaste sind noch nicht ausgelastet. Es sind noch Reserven vorhan-
den.

Es besteht derzeit keine verkehrliche Notwendigkeit westlich des vorhandenen Kreisverkehrs eine
zusatzliche Anbindung zur B75 herzustellen.

Dies ware unter Berticksichtigung wirtschaftlicher Aspekte und insbesondere der erforderlichen
Eingriffe in Natur und Landschaft derzeit nicht vertretbar.

Auch MaRRnahmen zur Verbesserung der Leistungsfahigkeit des vorhandenen Kreisverkehrs sind
derzeit nicht erforderlich. Nach grober Abschétzung ist der Einbau von z.B. Rechtsabbiegespuren
als Bypass, innerhalb der zur Verfugung stehenden Grundstiicksflachen auch nicht mdglich.
Vielmehr sollte mittelfristig, zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV), die Rad-
verkehrsanbindung optimiert und attraktiver gestaltet werden.

Dies kann z.B. durch einen verkehrsgerechten Um- und Ausbau der vorhandenen Radverkehrsan-
lagen im Stadtgebiet erreicht werden.

AuRerdem sollte die Anbindung liber den OPNV ausgebaut werden. Im geplanten Gebiet sollten
an geeigneten Stellen mindestens zwei Haltestellen fiir Busse des Stadtverkehrs vorgesehen wer-
den. Die vorhandenen Haltestellen im RAgen sollten ggf. tberprift werden.

Der Parkraum in den offentlichen Straf3en sollte auf ein Minimum reduziert werden.

Konsequenzen fiir das stadtische Stralennetz

Die Beurteilung und Bewertung von Konsequenzen fir das stadtische Stral3ennetz ist nicht Be-
standteil dieser Verkehrsuntersuchung.

Die Stadt hat die Neuaufstellung eines Verkehrsentwicklungskonzepts beauftragt. Die Konsequen-
zen aus der Steigerung der taglichen Verkehrsbelastung fur die L226 (Grabauer) und die B75
(Hamburger Straf3e) auf das stadtische StralRennetz, insbesondere fir die Knotenpunkte im Ver-
lauf der der B75, kbnnen nur im Rahmen der Neuaufstellung des Verkehrsentwicklungskonzepts

geprift und bewertet werden.
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Anlage 1 Beurteilung eines Knotenpunktes, Einmindung L226 Analyse
Anlage 1.1 Eingabewerte Einmindung morgens
Eingabewerte Einmindung, aullerorts
aulflerhail w»  von Ballumgsraumen
Tl A -.‘_ B
e AC /B
— Suliivi & Knotenpunkt:|L 226 BAB - L226 Stadt 226 Grabau
Verkehrsdaten: Diatum: | 14.09.2021 ” Planung
Uhrzeit: | mongens = Analyse
Fuishst B
‘e Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @ V 'S :-‘ii""
Tielvorgaben Mittlere \Warezeit t,, = =30
CQlualitatsstufe: G

Aufschitisselung nach Fahrzeugarten:

e liegt vor, mit Differenzienung des Schwerserkehrs

liegt vor, ohine genaue Differenzierung des Schweneriehrs

i liegt picht ver, pauschalen UmmeshnungsSldor ansetzen (emofohlen 1,10)

Umnrechmungsfakion
Geometrische Randbedingungen
Wer- Fahrstreifen Dreiecksinsel (FA) mit Fuliganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl gigener FS 0 [AufstellplEte vorfahrirechtl Unéesodn. Mittelinsal separat
strom Aufweitung n[PkwE] | worhanden Fizl
2 =1 -2
A 3 - - - r 3}
4 r
B & r r r ] W
445 r
=
c T ) - 5 — -
B w1 2
Verkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
Ver- Rad LV Likow+Bus Liwi Fz = Plw-E/Fz | PhwE
Zufahrt | kehrs- Ditmet Tow, T O et T, Qrgi T L4 o
srom |  [Radh] [Fiwih] [Licwh] (L] [Fah [Fg'h] H [Flw-Eh]
2 0 119 5 1 — 1,028 120
A 3 0 3 2 & — 1,167 40
Fi2 — — — — — 0
4 0 55 4 o — 1,034 81
B [} 0 181 6 0 — 1.016 120
Fa4 — — — — — 8
7 0 g9 3 0 — 1.016 ™
C [ 0 111 2 2 — 1,026 118
F&G — — — — —
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Anlage 1 Beurteilung eines Knotenpunktes, Einmindung L226 Analyse
Anlage 1.2 Beurteilung / Ergebnis Einmindung morgens
Beurteilung einer Einmundung mit Vorfahrtsregelung
aullerorts, auferhalb von Ballungsraumen
Zulabrt A — AC fi:
- Knotenpunkt: L226 BAB - L226 Sladt L2286 Grabau
J-ﬁ- Lafahet C
S Y
Verkehrsdaten: Craturm: 14.09. 2024 Analyze
Uhrzeit mongens
Futsinm B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit £, = <30 =
Knotenwverkehrsstirke: 520 Fz'h Qualitatsstufe: C

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzienung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abmindenmgs- | Kapazitat | Auslastungs- |  staufreier
Fufahet | Sirom [ 5, faktor f; Cre; grad x; Zustand
(Rang] [Fzh] [Flow-EMh] H [Flw-E] [l Fa
A 21 — 1600 1,000 1800 0,071 —
N a2 1003 1,000 1003 0042 —
8 4 (3) 332 624 1,000 570 0,107 —
a (2) 125 251 1,000 B51 0200 —
c 7 (2) 125 1045 0,883 1034 0,02 0,810
a1 — 1800 1,000 1800 0,055 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Fakioren Kapazitit Kapazitat | Auslastungs-| Hapaziats- miitthene Chealitdts-
Zufahet | Strom Gz Coe G grad x; reserve B, | Wartezei w stufe
[Fah] [ [Phor-E] [Fzh] [l [Fa'h 5] a5V
A 2 125 1,028 1BD0 1751 0,071 1626 0,0 A
3 42 1,167 1003 B50 0040 a7 44 A
5 4 5 1,034 &ro 551 0,107 432 7.3 A
] 187 1,016 51 B3g 0,200 740 48 A
c 7 a2 1,016 1038 1022 0,020 330 38 A
B 115 1,026 1600 1754 0,055 1638 0,0 A
A 2+3 167 1,083 1478 1339 0,120 1212 28 A
B 4+4 245 1,020 &13 BO02 0,307 556 6,5 A
C T+B — — -- — — — — -—
erreichbare Qualitatsstufe G5V .. A
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Anlage 1 Beurteilung eines Knotenpunktes, Einmindung L226 Analyse
Anlage 1.3 Eingabewerte Einmindung abends
Eingabewerte Einmindung, aullerorts
aulerhail w  von Ballungsraumen
Tulake A q— []
o AC /B
— Suliri & Knotenpunkt: (L 226 BAB - L226 Stadt 226 Grabau
Verkehrsdaten: Diatum: | 14.09.2021 . Planung
Uhrzeit: | sbends = Analyse
Fulshst B
‘8 Verkehrsregelung:  Zufahrt B: = V . @'ﬂ
Tielworgaben: Mittlere Wartezeit t,, = =30|=
Cualitatsstufe: [

Baufschliisselung nach Fahrzeugarten: fe liegt wor, mit Differenzienung des Schwerserkehrs

O liegt wor, ohne genaue Differenzierung des Schweneriehrs
7 Nliegt nicht vor, pauschalen Umnechnungsalidor ansstzen (ampfahken 1,10)

LJran«:hnungﬁ‘ak'-.cr.
Geometrische Randbedingungen
Ver- Fahrsireifen Dreiecksinsel (FA) it Fuliganger | Radfahrer
Zufahrt | kehrs- Anzahl gigener FS 1 | Aufstellplats worfahrirechtl Unberondn. Mittelinsel separat
strom Aufweiung n [Phw-E] worhanden FiEl
2 =1 2
A 3 I [w I C v
4 r
B i r r r = =
446 r
7 73 5 - -
H . | |
3] =1 2
Verkehrsstiarken und Verkehrszusammensetzung
V- Rad LW Liow+Bus Lok Fz Fa Plw-E [ Fz Plow-E
Zufahrt | kehrs- T Tow, Db o, O b Qs iz g g
sirom [Fladh] [Pl [Liowu'h] [Liwih] [Fzh] [Fgh] - [Plow-Eih]
2 1] 36 4 2 &2 - 1,085 i i
A k| 7] 35 T 2 44 - 1,125 50
F12 — — — — — 0
4 1] 34 & i 47 - 1,213 LT
B i 1] 110 a3 2 117 - 1,038 1x2
F34 — - — — — a
T 1] 105 3 1 109 - 1,023
c B 0 47 4 Fs 53 - 1,075 5F
== — — — — —
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Anlage 1

Beurteilung eines Knotenpunktes, Einmindung L226 Analyse

Anlage 1.4 Beurteilung / Ergebnis Einmindung abends
Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung
aulterorts, aulerhalb von Ballungsraumen
Zutahet A P — AL /B
- L Knotenpunkt: L226 BAE - L 226 Stadk L2286 Grabau
.\ﬁ Zurfubart C
S
Verkehrsdaten: Catum: 1409 2027 Analyze
Uhrzeit abemnds
Zutaihr B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: V
Ziehvorgaben: Mittere Warezeitty, = <30 5
Knotenverkehrsstirke: 432 Fz/h Qualitatsstufe:; C

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Diferenzienung des Schwenverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abmindenmgs- | Kapazitat | Auslastungs- | staufreier
Zufahet | Strom O i faktor f. Coe; grad Zustand

(Rang) [Fzh] [Plow-Eh] [ [Phow-Ef] H P

A 21 — 1800 1,000 1500 0.037 —

3 108 a7a 1,000 a7a 0.051 —

g 4 (3 224 T43 1,000 &70 0.085 —

g (2) a2 1052 1,000 1052 0,118 —

c 7 (2 g2 1140 0,883 1132 0.028 0,602
g (1) — 1800 1,000 1800 0032 —
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Hapazitit Kapazitat | Auslastungs-| HKapaziats- mitiere Cualitdts-
Zufahet | Strom Oy, bs; Cpgi G grad x; reserve B | Warlszet w stufe
[Fai] H [Phow-Eh] [Faih] H [Fzhi [s] asv

A 2 a2 1,085 1800 1691 0.037 1628 0,0 A
3 44 1,125 ara BT 0.051 a23 44 A
8 4 47 1,213 &70 FA2 0,085 A05 7.1 A
] 17 1,038 1052 1013 0,118 234 4.0 A
c 7 108 1,023 1132 1107 0,028 298 36 A
B 5 1,075 1800 1674 0,03z 1521 0.0 A
A 243 108 1,080 1322 1213 0,087 1107 33 A
B 4+6 164 1,088 £30 B1T 0201 453 5.5 A
C T+8 — — — — — — — -
erreichbare Qualitatsstufe QSVe .., A
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Anlage 2
Anlage 2.1

Eingabewerte Kreisverkehr morgens

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ Rogen / Sandkamp Analyse

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

ﬂ* 3

Kniotenpunit: |B_?'5153mfkamp’ Ragem

Verkehrsdaten:

Lielhvorgmben:

Ciaiam:
Uhrzsit:

Mittlere Wartezeit &y =
Chalititsshfe:

10,06 2021

IMOgEns

"ﬂl‘g\

[ Planung
= Analyse

Bufschliisselung nach Fahrzeugarten:

& legt wor, mit Differenzienng des Schwererket

UrnrechnungsTakbor

7 liegt wor, ochne genaue Diferenzierung des Schwenerial

T iegt nichi vor, pauschalen L-'I'I'l'f:llrﬂll'lﬂ'i-fa"ﬂW ansetzen {ampfohlen 1

Geometrische Randbedingungen
Ziran ANZaH Oer Fanrseeten Fulganger | Anzahl om Fahwsbienen Auienaurchmesser
Stralenname Hr. n dier Zufahrt berlckschtigen Im Kreds D]
B75 Ost 1 1 rz [#
Fogen 2 "1 2z =
"1 =z 40
B75 west 3 "1 rz [+
Sanakamp 4 "1 iz #
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
won rach Ver- Fad Lv LikweBus Llinw Fz Fg Pea-E ! Fz Piow-E
Zutahrt Ausahn kshrs- Ty Quw Brwstun Do Oray Tra - [«
srom | [Rast] | [Phwm] | [ewh] | [Uescn] | [Fam [Fg} ] [Phow-Emj
4 14(1) o 50 2 o 55 — 1,017 58
3 13 (2) 0 37 14 i 30 — 1,043 408
1 2 1203 0 162 i1 1 X —_ 1,032 TS
1 11 TW) o 1 o o 1 —_ 1,000 1
F1 — — —_ — —_ —_ 1
1 (4} 0 58 b 4 5 — 1,063 EE
4 24 (5) 0 5 o o 5 —_ 1,000 5
2 3 23 (6) o 41 2 4 47 —_ 1,106 =2
2 2 IV} 0 4 o 4 o — 1,000 L
F2 —_ —_ —_ —_ —_ —_ 23
2 32(M 0 135 i F 1 —_ 1,052 150,5
1 1(8) 0 439 i) B 457 —_ 1,028 470
3 4 3M(H o 37 1 2 40 — 1,063 425
3 I3} 0 o o o o —_ 1,000 o
F3 —_ —_ —_ —_ —_ —_ 5
3 43 (10 0 i a 1 7 — 1,058 B
2 22 [11) 0 b 1 1 0 — 1,150 11,5
4 1 4113 0 34 3 1 35 —_ 1,066 40,5
4 440 4] 0 a a a o — 1,000 L
F4 —_ —_ —_ —_ —_ —_ 17
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Anlage 2

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ Rogen / Sandkamp Analyse

Anlage 2.2 Beurteilung / Ergebnis Kreisverkehr morgens
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
@z
AN Knotenpunkt BT5/ Sandkamp’ Régen
>
[k ] Verkehrsdaten: Dabem: 10.06.2021 Analyse
i am— Uhrzeit: morgens
* - Zielvorgaben: Mitllere Wartezeit tyy= 30 =
: Qualitatsstufe: ©
. [\F
® 7
Knotenverkehrsstarkes: 1472 Fzh
1534 Phw-Eh

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt wor, mit Differenzierung des Schwerserkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Plw-E [ Fz Werkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitit | Abminderungs- Hapazitat
. Zufahrt Zufahrt in der Zufahst m Kreis faktor Fullganger
Zufahrt .
gqa Tpe R Qeen OQre i Gipg, fei Cre
[Fzih] [ [Phow-Efh]) [Plw-Elh] [Plow-E'h) [-] [Plws-Eih]
1 as51 1,033 78 180 10B6 1,000 1085
2 118 1,073 125 486 B34 1,000 334
3 340 1,034 863 133 1127 1,000 127
4 85 1,077 7 G20 &7a 1,000 ave
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat Kapazitatsresenve mifthers Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R | stufe
[Fzh] [Fzh] [=] Qsv
1 1047 2Bg .1 A
2 774 658 5.5 A
3 1083 448 ] A
4 31 ] fi,4 A
erreichbare Gualititsstufe GS‘u‘E A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Phowe-E/h]
1 i} nicht ausgelastet
2 .1 ] nicht ausgelastet
3 478 nicht ausgelastet
4 107 nicht ausgelastet
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Anlage 2
Anlage 2.3

Eingabewerte Kreisverkehr abends

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ Rogen / Sandkamp Analyse

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

L 4

7

“ |

®J |
Y@

Knotenpunkt:

Dielhvorgaben:

IB_HISarﬂmep’ Rigen |
Diahem: | 10006 2021 [ Planung
|hrzsit: |abends = Analyse

Mittere Wariezeit ty = 30
Chalitatssfe: G

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

& Hegt wor, mit Differenzienng des Schwerercsl

I legt wor, chne genaue Differenzienung des Schwererial

r gt micht wor, pavschalen U'I'I'I':Crﬂu'lgi-fﬂk‘ll}l' ansetzen (empfohlen 1

Urnrechnungsfakior:

Geometrische Randbedingungen
Zurtahit Anza oeF FaETerE Fulganger Argahi der Fahrstraiian AuEendurchmesssr
Stralenname HI. n der Zufahrt berlckschigen Im Ereis D jpm]
B7S Ot 1 1 Cz [+
Fdgen 2 1 2 [+
(O = &0
B75 Wes 3 =1 Cz [+
Sandkamp 4 (Ol rz [+
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
won nach Wier- Rad L Liow=Bus Lo, Fz Fg El/Fz Fiew-E
Zufahet | Ausfahr kahrz- Ew Guw L Ty L T Oy Tra <
Sirom [FRasm] [Fhvai] [k [Li ] [Fzh] [Fgh] H [Few-Eh]
4 14(1) i) 34 ] 1 35 —_ 1,029 x
3 13 (3 o 437 2 0 451 — 1,024 452
1 2 12(H i) TG B 2 B — 1,0m0 &2
1 T1{1W) i) 5 ] o 5 — 1,000 o
Fi — — — — — — 0
1 21 (4) 0 150 4 1 155 — 1,019 158
4 24 (5 i) 7 ] o b —_ 1,000 L
2 3 23 (8 Q@ rry 4 & 07 —_ 1.0 115
2 TN @ o o o ] — 1,000 [
F2 — — - — — — 14
2 32N i) 52 7 i 5 — 1,146 T45
1 31 (E) @ 47 o E 502 — 1,021 o4
3 4 34 (5 @ 20 2 i 20 — 1,069 H
3 BN @ o o o o — 1,000 {
F3 — — — — — — T
3 43 (10 @ 30 7 o 3 — 1,016 5
2 22 (11) 2 b q o B —_ 1,000 B
& 1 41[12) @ g2 o 1 3 — 1,016 g
4 A47 W) ) ) 0 o 0 — 1,000 [
F4 — — — — — — 24
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Anlage 2 Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ Rogen / Sandkamp Analyse
Anlage 2.4 Beurteilung / Ergebnis Kreisverkehr abends
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
E _'I
'& Knotenpunkt: B75/ Sandkamp’ Rogen
>®
[ ] Verkehrsdaten: Damem: 10.06. 2021 Analyse
i —— Uhrzeit: abengs
ﬁ - Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy= 30 =
- Qualitatsstufe: ©
' [‘J
)
Knotenverkehrsstirks: 1607 Fz'h
1661 Prw-Eh

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt wor, mit Differenzierung des Schwenserkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahzeuge Plw-E / Fz Werkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- K.apazitat
} Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt m Kreis faktor Fulganger
Zufahrt .
Qi fre 2 Are Ope i Gipg, fi Crej
[Fzh] [ [Plw-Efh) [Phwi-Efh) [Plw-Efh) [ [Plw-Eih]
1 577 1.03 5@5 114 1143 1,000 1143
2 272 1,040 283 B35 TG 1,000 798
3 858 1,038 GED 202 1061 1,000 1081
4 102 1,015 104 812 L] 1,000 500
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitst Hap;zitim"egewe mitthers Wartezeit Qualitats-
Zufahirt G R L., stufe
[F=h] [Fzh] [5] Qs
i 1109 Ra2 6.8 A
2 785 403 73 A
3 1024 368 a7 A
4 582 480 75 A
erreichbare Qualitatsstufe GS‘U‘E A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarks
Ausfahrt Phowe-EM]
1 B0 nicht ausgelastet
2 75 nicht ausgelastet
3 o] nicht ausgelastet
4 7 nicht ausgelastet

GSP GOSCH & PRIEWE Ingenieurgesellschaft mbH, Paperbarg 4, 23 843 Bad Oldesloe, Tel.: 04531 /67 07 - 0, Fax: - 79



Anlage 3 Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, L226, Planung
Anlage 3.1 Eingabewerte Kreisverkehr morgens
Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
Al
- Knotenpunkt: |L226 - B-Flan 122 [
\\>e
3 Verkehrsdaten: Diabum: (. 112040 = Planung
y |hrzsit: |mongens [ Analyse
®<l
Tiehvorgaben: Mitlere Warezeit ty = s
- E Cusalititsstufe: g
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: # legt wor, mit Differenziening des Schwererkel
I liegt wor, ohine genaue Differenzienung des Schwenedel
™ Negt nichi vor, passchalen Urnrechnungsfakior anseizen (empfohlen 1
Ummechnungstaktor
Geometrische Randbedingungen
Zran ANZaH ger Fahmaeten Fulganger | Anzanl oar Fahestrefien AUEENCUChMEsser
StraBenname Hr. n der Zutahrt berlckeichigen I Kreds O jm|
L2285 SW [Grabau) 1 "4 ez (=
E-Fian 2 "1 2 #
"1 2 £
L2236 & [Siad) 3 =1 [z ¥
L2205 N BAE AZ1) 4 1 iz [+
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
von nach e Rad LV Lius B Lo Fz Fg EiFz| FlwE
Zufahnt | Austahn kahrE- e Qo iwstum g T Oy Ty Oy
sirom [Fanm] [Frawm] [Lleai] [Licatem] [Fzm [Fgm] H [Pla-Eim]
4 141) [ 55 5 7] ] — 1,042 625
3 122 0 160 5 o 165 — 1,043 197.5
1 2 123 0 80 0 5 75 - 1133 BS
1 11{1W] [ ] ] 7] 7] — 1,000 L
Fi — —- —- —- — — 10
1 214 0 30 5 o 35 — 1,071 375
4 24(5) 0 25 5 g 30 - 1,083 325
2 3 23(E) 0 85 5 7] 0 - 1,036 725
2 TN IW) o o o G 't} — 1,000 C
F2 — - - - — — 10
2 32(7) 0 200 5 5 20 - 1,036 75
1 3(8) [ 7] 5 7] 5 — 1,026 975
3 4 340 o 115 0 & 115 - 1,000 115
3 IHIW) 0 0 0 g il - 1,000 C
Fa — — — — — — i
3 L1 o 35 0 & 35 - 1,000 35
2 £ (11) 0 L5 0 0 115 — 1,130 120
4 1 412 0 120 5 5 130 - 1,055 1375
4 A40 AW 0 0 0 o 4 — 1,000 0
Fd — — — — — — 0
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Anlage 3
Anlage 3.2

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, L226, Planung

Beurteilung / Ergebnis Kreisverkehr morgens

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

S|z
FAN

[>®

i

]

T

Knotemverkehrsstarke:

Knotenpunkt:

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

L2276 - B-Plan 122

Daten: 0. 112040
Uhrzeit: morgens

Fiznung

Witthere Wartezeit tw= 230 =
Qualitatsstufe: C

1165 Fa'h
1220 Phw-Eh

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt wor, mit Differenzierung des Schwerserkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Plow-E | Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Hapazitat
N Zufahet Zufahrt in der Zufahrt m Kreis faktor Fullganger
Zufahrt .
Qi frea Qrea Ope s Gipg, fe Cre
[Fzih] [ [Plw-E'h] [Plw-E'h] [Plw-E'h] [ [Plw-En]
1 330 1,045 45 383 217 1,000 a7
2 135 1,058 143 L] pED 1,000 234
3 421 1,024 430 133 1127 1,000 1127
4 2a0 1,080 303 353 241 1,000 241
Beurteilung der Verkehrsqualitat
K.apazitat Kapazitdtsresene mittlere Wariezeit Cualitats-
Zufahrt G Ry by stufe
[Fzh] [Fzh] [=] Qsv
1 B 547 6.8 A
2 v B0z 45 A
3 1101 681 53 A
4 & 501 g,1 A
erreichbare Qualititsstufe GS‘U‘E A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahr Plow-EM]
i e nicht ausgelastet
2 433 nicht ausgelastet
3 305 nicht ausgelastet
4 210 nicht ausgelastet
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Anlage 3
Anlage 3.3

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, L226, Planung

Eingabewerte Kreisverkehr abends

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme

ﬂ? i

Zizhvorgaben:

Knotenpunkt: |L226 / B-Plan 122

Verkehrsdaten:

Mittlere Wartezeit ¢y =
Chalitatssnde:

Digbum: |04 412040
Uhrzsit:

m :

= Planung
[~ aAnalyse

Pufschliisselung nach Fahrzeugarten:

# Megt wor, mit Diferenziening des Schwererkst

I Megt wor, chne genaue Differenzierung des Schwereniel

[ Megt nicht wor, pavschaten Uknrechnungsfaktor ansetzen (srmplohlen 1

UrnrechnungsTakhor:

Geometrische Randbedin gungen

Zurahrt Anzahl ger FahrsTeen FuBganger [ Areahi dar Fahrstretien Auliendurchmesssr
Stralenname HI. n dier Zufahrt berlckschtigen Im KTels O jmj
L2230 SW (Grated) 1 [ rz [#
E-Pian 2 "1 .2 [+
1 =2 20
L2206 O (St 3 I+ 1 [z [+
L2260 NO jBAE A27) 4 1 =z =
Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
W =] WiET- Rad LW LEweBus L Fz Fg Pla-E | Fz PE#-E
Zufahri | Austahn kahrs- o) Gw Bwtion s T Ty Iy T Oag,
strom [Rad] [Pl [LinaT [Liwt<iT] [Fam) [Fgm] ¥l [Phow-E)
4 14 (1) 0 41 5 0 45 — 1,056 47,
3 13 i3y Q 1 3 4 150 — 1,047 1525
1 2 12 (3) E' 35 4 4 5 — 1,000 35
1 111} 0 & 4 & { — 1,000 0
Fi — — — — — pa
1 214 0 5 5 5 75 — 1,100 425
4 24 (5} 0 145 5 5 155 — 1,045 152.5
2 3 23 (B) 0 35 5 4 A0 — 1,063 415
2 T W) o o ¥ o W] — 1,000 o
F2 - —_ —_ - — . ]
2 32T} o o 2 0 o — 1,000 50
1 31 (B) 0 160 5 0 155 — 1,014 1875
3 4 34 (5 a o5 3 1 1 — 1,035 104.5
3 3 IW) 0 o 0 0 0 — 1,000 0
F3 — — — — — — 0
3 43 (10 o o o 0 oo —_ 1,000 o
2 2211 o 760 5 ¢ 165 — 1,014 187.5
4 1 41 {12} E' oS 5 4 100 — 1,025 02,5
4 EETET o i) 0 o {0 — 1,000 0
F4 — — — — — — 0
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Anlage 3 Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, L226, Planung
Anlage 3.4 Beurteilung / Ergebnis Kreisverkehr abends
BEI.II'IEiII.Ir'IE eines Kreisverkehrs, 4 Arme
®;
Knotenpunkt: L226/B-Plan 122
&
o Verkehrsdaten: Diaturn: (1. 142040 Planumg
i Uhrzeit: abends
@ Ziehworgaben: Mitthere Wartezeit t,,= 30 5
Qualititsshufe: G
|
@ Knotenverkehrsstarke: 1231 Fah
1285 Prw-£Eh

Aufschlusselung nach Fahrzeugarten:

gt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

HﬂpﬂZ“ﬁtE“ der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E | Fz Verkshrsstarke | Verkehrsstarke | Grondkapazitat | Abmindsnings- K.apazitat
Zufahrt Zufahrt n der Zufahrt m Kreis faktor Fullganger
Zufahrt O Toen Ben Qpe Gipgj fl?g s Coe
[Fzh] i [Plw-E] [Plow-E/h] [Plw-EM] - [Plw-Efn]
1 230 i.0z2 235 358 22 1,000 e
2 270 1.065 288 a0 243 1,000 e
3 376 1.016 g2 283 20 1,000 el
4 375 1.013 380 35D jrelsl 1,000 P35
Eeurteilung der verkehrsqualitﬁt
Fapazitat Kapaziatsreserve mitllere Wartezeit Quatats-
Zufahrt C R ta stufe
[Fzih] [Fz/h] Is5] QW
1 aoa &7a 53 A
2 B3z iy 54 A
3 ar S 8.0 A
4 a23 B 8.6 A
emeichbare Qualitatsstufe G5V e A
Beurteilung der Ausfahrten
- Verkshrsstarke
Ausfahrt [Phw-Eh]
1 e T nicht ausgelastet
2 313 nicht ausgelastet
3 285 nicht ausgelastet
4 35 nicht ausgelastet
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Anlage 4 Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ R6gen / Sandkamp, Planung

Anlage 4.1 Eingabewerte Kreisverkehr morgens

Eingabewerte Kreisverkehr, 4 Arme
'I!I? ‘
Kniotenpunkt: |B_T"5!Sand'&amp’ Rdgen |
Verkehrsdaten: Diabum: (01,07 2040 = Planung
Uhrzsit: |mongens [~ Analyse
Ziehorgaben:  Mitdere Wartezeit by, = s
Chalitatsstufe: G
Aufschiiisselung nach Fahresugarten: & Negt wor, mit Differenzienng des Schwererset
I liegt wor, ohine genaue Diferenzierung des Schwerseiel
™ liegt nichi vor, pauschalen Urnrechnungsfakior anseizen (empfohlen 1
Umrechnungsfaktor
Geometrische Rand bedmgun gen
Zutahn ANzahl er Fahrewetan Fulbganger [ Erzah g Fahrstratian Auendurchmesses
Straenname I n der Zufahrt berlckEchigen Im Erels D jpmj
BSOSt 1 "1 z [#
Figen 2 =1 i =
(il " ]
575 Wes 3 =1 -z I+
Eanakamp 4 1 iz [#

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
won mach \ier- Fad L Ll Bus Lo Fz Fg HE /' Fz Pioa-E
Zutahit Austah kzhrs- e Gow Bwatun ) L P Oy I T [ T
strom | [Rash] | [Pewh] | et | [Uesih] | [Fzm] [Fghj - [Phw-Eh:
4 14 (1) 0 &0 5 0 &5 — 1,038 615
3 132 g il 5 15 410 — 1,055 325
1 2 123 0 245 i w0 265 — 1,088 30
1 A1 W) a o { 4 3 — 1,000 3
Fi — — — — — — L)
1 21043 Q 73 25 5 05 — 1,167 1225
4 24 (3 o i { { Ly — 1,000 LY
2 3 23 (B) 0 55 0 0 = — 1,200 50
2 2 T o ¢ ¢ { — 1,000 0
F2 - —_ —_ —_ —_ - 30
2 32 (T) 0 160 e 15 205 — 1,055 225
1 3 (B 0 4 15 w0 A5 — 1,036 S35
3 4 34 (9 a 40 5 5 50 _ 1150 575
3 3] o o] { { 3 — 1,000 3
F3 — — — — — — 15
3 43 (10§ g 20 ¢ 5 25 — 1,200 30
2 22 (11 o 15 5 5 5 — 1,300 335
4 1 21 [13) 0 35 o) 3 &5 — 1,167 a5
4 A4 AW o o i { 0 — 1,000 0
F4 — — — — — — 25
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Anlage 4 Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ R6gen / Sandkamp, Planung
Anlage 4.2 Beurteilung / Ergebnis Kreisverkehr morgens
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
@ |
& Knotenpunkt: B75/ Sandkamp’ Rogen
>®
] Verkehrsdaten: Datwm: 01.07.2040 Flanung
i e Uhrzeit: mongens
* - Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tey = 30 =
= Qualitatsstufe: G
2| &
@&® -
Knotenverkehrsstirke: 1753 F=h
1543 Fiow-Eth

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, mit Differenzierung des Schwenserkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Plw-E [ Fz ‘erkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
) Zufahurt Zufahrt in der Fufahst m Kreis fakbor Fullganger
Zufzhrt .
ga PFEA Qren Qe i Gipg, fes Cre
[Fzfh] [ [Plow-Elh] [Plow-E'h] [Phow-Efh] [ [Phw-Ein]
1 785 1,085 815 a3 1124 1,000 124
2 190 1,171 73 540 211 1,000 an
3 T45 1,060 TED 205 1210 1,000 1210
4 25 1.211 115 860 825 0,894 a9z
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kaparitit Kapazititsresene mittlers Wartezeit Cualitats-
Zufzhrt G R ta stufe
[Fzh] [Fzh] [=] Qsv
1 1055 260 12,3 B
2 78 5B8 g,1 A
3 1141 el 8.0 A
4 572 477 7.6 A
erreichbare Qualitatsstufe GIS‘I-I'E B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Plow-E]
1 2] nicht ausgelastet
2 it nicht ausgelastet
3 i nicht ausgelastet
2 125 nicht ausgelastet
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Anlage 4 Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ R6gen / Sandkamp, Planung

Anlage 4.3 Eingabewerte Kreisverkehr abends

Eil'lgﬂ bewerte Hreisverkehr, 4 Arme
#!* ‘
Knotenpunkt: [B75/ Sandkamp’ Ragen [
Verkehrsdaten: Dighuam: | 10006 2040 = Planung
Uhrzeit: |abends [~ Analyse
Tiehrorgaben:  Mitere Wartezsst ty = 30|
Chlitatsstufe: G
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: 1 Negt wor, mit Differenzienng des Schwenercst
I liegt wor, chine genaue Diferenzieung des Schwerweriel
™ liegt nicht wor, pauschalen Urnrechnungsfakior ansetzen (empfonlen 1
Umrechnungsfakior:
Geometrische Rand bedlngun gen
Zutann ANZarl Oer Fanmsaetean Fullganger - Arzahi oer Fatwstratzn AulEendunchmesss
StraBenname I n der Zufahrt berlckschiigen Im Erels D jmj
B7S Cst 1 1 .z [+#
Fifigen 2 "4 2 =
1 (- 40
B75 wes 3 =1 Cz [
Sandkamp 4 1 Mz [+

Bemessungsverkehrsstarken und Verkehrszusammensetzung
won nach - Fad L Liwe- Bz Llina Fz Fg HE/Fz Fioa-E
Zutahri Austahn k=hr=- e Qv Dowstun) Disows; Oy I - T
srom | [Rash] |  [Phwh] Lkt | [Uksch] | [Fam] [Fgih] H [Phw-E]
4 14 (1} a 35 { o & — 1,125 45
3 1303 o 480 5 5 450 — 1,058 =75
1 2 12 (3) 0 00 25 0 135 — 1,167 157.5
1 11 1W] 0 5 4 4 5 — 1,000 5
F1 — — — — — — Ll
1 21 (4} o i 5 5 220 — 1,10 2425
4 24 (5} 0 15 4 4 15 — 1,000 15
2 3 23 () a 135 i 15 180 — 1,125 180
2 W) o o o o { — 1,000 0
FZ — — — — — — a0
2 A (T} E' 7o Ly L o — 1,165 114
1 31 (B) 0 S0 0 0 00 — 1,025 B0S
3 4 305 o 30 5 5 45 — 1,165 A7T5
3 3 IW) 0 { 4 4 4 — 1,000 0
F3 — — — — — — a0
3 W Q 30 5 o a5 — 1,071 AT.S
2 42 (1) o 15 ] ¢ 15 — 1,000 15
4 1 21 (12 0 5 5 5 = — 1,100 825
4 A404W) 0 o o o 0 — 1,000 b
F4 — — — — — — 3
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Anlage 4
Anlage 4.4

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme, B75/ R6gen / Sandkamp, Planung

Beurteilung / Ergebnis Kreisverkehr abends

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® |5

& Knotenpunkt: BT5/ Sandkamp’ Riégen
F ] Verkehrsdaten: Damem: 1006 2040 Fiznung
i e Uhrzeit: abends
* - Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tow= 30 =
‘\-.-"-" Cualitatsstufe: ©
' [@
Knotenverkehrsstarka: 1808 Fzh

2044 Phw-Eh

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt wor, mit Differenzierung des Schwenserkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Plow-E | Fz Verkehrsstarke | Verkehrssiarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Hapazitat
) Zufahrt Zufahrt in der Zufahri m Kreis fakhor Fullginger
Zufahrt .
Qi fren Qre.n Ore i3 Gipg, fi Cre
[Fzih] [ [Plw-E'h] [Plw-E'h] [Plw-E'h] [-] [Pkw-Eh]
1 aaa 1,088 TO5 167 1088 1,000 1028
2 3495 1,108 438 L] ThE 1,000 754
3 724 1,058 T&T 308 278 1,000 ara
4 125 1,080 135 BET 4583 1,000 433
Beurteilung der Verkehrsqualitat
K.apazitat Kapazitdtsresene mittlere Wariezeit Cualitats-
Zufahrt G R Ty stufe
[Fzmh] [Fzh] [=] Qsv
1 1023 368 a7 A
2 GE4 280 12,4 B
3 v 2m 17.5 B
4 447 322 11,2 B
erreichbare Qualititsstufe GS‘H‘E E
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt Plow-EM]
i HAE nicht ausgelastet
2 287 nicht ausgelastet
3 Ti5 nicht ausgelastet
4 108 nicht ausgelastet
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