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1 Einleitung

1.1 Aufgabenstellung

In der Stadt Schleswig ist im Rahmen des B-Plans Nr. 98 die Entwicklung eines Wohngebietes auf der
Flache der Kleingartenkolonie am Schiitzenredder geplant. Die Entwicklungsflache wird nordlich durch
die Wohnbebauung der StraBe Dachsbau, 6stlich durch den Schiitzenredder und siidwestlich durch die
Wohnbebauung der StralRe Vofskuhl begrenzt.

Bei der verkehrlichen ErschlieBung des geplanten Wohngebietes sollen unterschiedliche Varianten der
Anbindung an das Bestandsstreckennetz betrachtet werden:

Variante 1: ErschlieBung Uber die Planstrallen A und B an die Stralle Schiitzenredder sowie Uber
die PlanstralBe F an die StraRe Dachsbau,

Variante 2: HaupterschlieBung Uber die Planstrale F an die Stralle Dachsbau und FuR- und
Radwegeverbindungen an die StraBe Schiitzenredder tber die PlanstraRen A und B,

Variante 3: HaupterschlieBung Gber die Planstralen A und B an die StralRe Schiitzenredder und
Ful3- und Radwegeverbindungen an die StralRe Dachsbau (ber die PlanstralRe F,

Variante 4: Teilung des Baugebietes in zwei Bereiche und anteilige Erschliefung die Strale
Dachsbau Uber die Planstrale F bzw. an die Stralle Schiitzenredder Uber die
PlanstrafSe B.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten ist zu kldren, ob und in welcher Form das StraRennetz in der
Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen
bzw. welche baulichen MaRnahmen erforderlich werden.

Im folgenden Ubersichtslageplan sind das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte StraBennetz
dargestellt. Die Abbildung 1.2 zeigt das vom Planungsbiiro Noor Architektur Flensburg GmbH
erarbeitete Bebauungskonzept (Stand: 09.11.2020).
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Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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Abbildung 1.2: Bebauungskonzept (Noor Architektur Flensburg GmbH, 09.11.2020)

1.2 Aufbau und Vorgehensweise

Die Grundlage des verkehrlichen Gutachtens stellen die vorhandenen Verkehrsstarken dar, die durch
eine aktuelle Verkehrserhebung erfasst wurden. Aus den gegenwartigen Verkehrsmengen wird
entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] zunachst
die malgebende stiindliche Verkehrsstiarke (MSV) als Bemessungsgrundlage bestimmt. Die
anschlieRende Ermittlung der durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten
erfolgt gemalk dem Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2].

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im StralRennetz fir den momentan in der Verkehrsplanung
Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von strukturellen und demographischen
Daten sowie statistischen Daten zum Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich der
Prognose-Nullfall, in dem zunéachst keine EntwicklungsmaBnahmen beriicksichtigt werden. Fiir den
Prognose-Planfall mit Entwicklungsmalnahmen wird das Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den
Tagesverkehr und die Spitzenstunde nach den Abschdtzungen des Verkehrsaufkommens durch
Vorhaben der Bauleitplanung, Ver Bau 2021 [3] sowie den Hinweisen zur Schdtzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] berechnet. Die Verkehrsverteilung der &uReren
ErschlieBung wird bestimmt und mit dem Prognose-Nullfall Gberlagert.

AnschlieBend sind auf der Basis dieser Uberlegungen de Leistungsfahigkeiten der Verkehrsanlagen zu
berechnen. Anhand der Ergebnisse sind Empfehlungen zur Verkehrsfihrung des Kfz-Verkehrs
auszusprechen.
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2 Verkehrsanalyse 2020

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den 05.11.2020 durch die
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH gemaR den Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5]
videoautomatische Verkehrserhebungen an den folgenden Knotenpunkten durchgefiihrt:

1. Flensburger Strafle (K 44) / Gildestraf3e / Hermann-Clausen-Strafle,
2. Schubystrafie (K 129) / Schiitzenredder / Hesterberg.

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine relevanten
Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit oder Feiertage vorlagen. Die
erhobenen Verkehrsstiarken reprasentieren folglich zuverldssig den Normalverkehr an den

betrachteten Streckenabschnitten.

Verkehrseinschrankende MaBnahmen im Rahmen der COVID-19 Pandemie wirkten sich nicht
signifikant auf das Verkehrsgeschehen aus, da der Schulbetrieb mit Ausnahme lokaler Einzelfalle
stattfand, der Einzelhandel gedffnet war und verstarkte Home-Office-Regelungen erst im Januar 2021
Anwendung fanden.

Als Zeitraum der Verkehrserhebung wurden gemal dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] die morgendliche Spitzenverkehrszeit von 6.00 bis 10.00 Uhr
und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr beriicksichtigt.

Die Verkehrsstarken werden fur Kraftfahrzeuge (Kfz/8h) und dem anteiligen Schwerverkehr tiber 3,5 t
(SV/8h) in absoluten Zahlen in der Abbildung 2.1 fiir den gesamten Erhebungszeitraum sowie in der
Abbildung 2.2 fiir die morgendliche Spitzenstunde von 8.00 bis 9.00 Uhr und die nachmittadgliche
Spitzenstunde von 15.00 bis 16.00 Uhr dargestellt.
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Abbildung 2.1: Grundbelastungen
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Abbildung 2.2: Spitzenbelastungen

2.2 Bemessungsverkehrsstdrke MSV, MSVsy

GemaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 — Teil S [1] ergeben
sich die Bemessungsverkehrsstarken MSV und MSVsy aus den Viertelstundenintervallen, die wahrend
der morgendlichen und nachmittaglichen Spitzenverkehrszeiten in der Summe die hdochsten
stiindlichen Verkehrsbelastungen aufweisen.

Fir die innerértlichen Knotenpunkte Flensburger Strafie (K 44) / Gildestrafse und Schubystrafse (K 129)
/ Schiitzenredder / Hesterberg ist demnach die maRgebende Spitzenverkehrszeit in der Zeit von 08.00
bis 09.00 Uhr zu verzeichnen.
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2.3 Bemessungsverkehrsstdrke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 8-stlindigen Erhebungszeitraumes werden entsprechend dem
Handbuch fiir die Bemessung von StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2001/2009 [2] auf die
durchschnittliche Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet.

Anhand des starker belasteten Knotenpunktes Schubystrafse (K 129) / Schiitzenredder / Hesterberg
wird in Abbildung 2.3 gezeigt, dass sich die Umrechnungsfaktoren vom 8-stiindigen
Erhebungszeitraum auf den DTV zu 1,65 fiir den Kfz-Verkehr und zu 1,44 fiir den Schwerverkehr

ergeben.
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung innerorts auf INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUWESEN
die Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 = =& = =
Ort: Stadt Schleswig Datum: 05.11.2020
SUABE:  senubyarabe West X 1291/ Situemedder | WOChENtag:  Donnerstag
Querschnitt: Knotenpunkt Stundengruppe 6-10Uhr /15 - 19 Uhr
1 |[TG-Kennwert q¢.15/01,.14 (Tabelle 2-2)
2 |TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
3 Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 7.053 Lkw: 175 Lz 15 Pkw Lkw
4 Gezdhlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Ah-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] | 7.053 190
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zahltages (Tabelle 2-3) Ahcruppe (]| 54,7 49,0
6 Tagesverkehr des Zahltages
Gleichung (2-8) q; [Fz-Gruppe/24h]| 12.894 388
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) bs, [-] 07
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-]| 0924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 11.914 287
10 [Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM[-]1| 1,020 1,051
1 DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 11.953
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 11.680 273

Abbildung 2.3: Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)
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In der Abbildung 2.4 sind die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken des Kfz-Verkehres und des
anteiligen Schwerverkehres fiir die betrachteten Streckenabschnitte dargestellt.

ek
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3 Verkehrsprognose 2030 / 2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung tbliche Jahr 2030
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont
2040 aufgrund der fortschreitenden Mobilitatswende mit der Biindelung von Fahrten, Verlagerung von
Fahrten auf Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch Digitalisierung und
Ricklaufigkeit der Bevolkerungszahlen entsprechend des demographischen Wandels niedriger als im
Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit ist die Berlcksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als
Ansatz auf der sicheren Seite zu verstehen.

Aufgrund der strukturellen Veranderungen auBerhalb des Planungsraumes, wird die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Jahr 2030 auf Grundlage der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und
Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [6] des Statistikamtes Nord sowie der Shell-Pkw-
Szenarien bis 2040 [7] prognostiziert. Zusatzlich wird die Kleinrdumige Bevélkerungs- und
Haushaltsprognose  fiir den Kreis  Schleswig-Flensburg [8] herangezogen, um die
Bevolkerungsentwicklung in der Stadt Schleswig moglichst prazise zu prognostizieren. Demnach ist fir
die Stadt Schleswig im Kreis Schleswig-Flensburg bei einem linearen Entwicklungsansatz fir das
Prognosejahr 2030 eine Bevolkerungszunahme um maximal 1,7 % gegeniiber dem Analysejahr 2020
zu erwarten.

Neben den erwarteten Veranderungen der Jahresfahrleistung je Pkw sowie den Entwicklungen des
Motorisierungsgrades je Einwohner wird auch die Verkehrsentwicklung im Schwerverkehr
beriicksichtigt. Die herangezogenen Eingangsdaten sowie die rechnerische Ermittlung der
Entwicklungsfaktoren werden in Tabelle 3.1 aufgefiihrt.

Demnach ist fir die Stadt Schleswig im Kreis Schleswig-Flensburg bis zum Prognosejahr 2030
gegeniber dem Analysejahr 2020 zu erwarten, dass die Grundbelastung im Pkw-Verkehr um ca. 1,3 %
zunimmt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose [9] landkreisweit von einer
Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis zu 20 % ausgegangen. Bei einem
linearen Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend vom Basisjahr 2020 einer Verkehrszunahme im
Schwerverkehr (>3,5t) um 9,1 %.

Fiir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich eine rechnerische Verkehrszunahme bis zum
Prognosejahr 2030 um ca. 1,4 % in der Gesamtbelastung.
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Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung auf Grundlage der "Shell Pkw-Szenarien bis 2040",
der "Bevélkerung wicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stéddten Schleswig-Holsteins bis 2030" sowie der "Verkehrsverflechtungsprog 2030"
B Verdnderung des Transportaufkommens
[Pkw-km/Jahr] Jahresfahrleistung (Deutschland) [Faktor] (Schleswig-Holstein)
14200 1,250
14000 1,200
13800 1,150
13600 1,100
13400 1,050
13200 1,000
13000 0,950
12800 +——— T T ——— 0,900 - T T T
2 a ] ] 3 2 2 54 { 8
B 5 Q < Q < < < 5 IS
[Mio. Pkw] Pkw-Bestand (Deutschland) g Jung (L h aum)
45,5 3.0%
45,0 o
44,5 2,0% -
24,0 1,0% -
435 0,0%
43,0 0% 1 8§ 8 g
42,5 2% ~ ~
42,0
41,5 -3,0%
41,0 -4,0%
40,5 +— — — — — 5,0%
2 0 5 Q ]
3 3 Q 2 54 ——— 1. Raumebene 3. Raumebene
Untersuchungsraum: Kreis Schleswig-Flensburg )
Stadt Schleswig Entwicklungs- e VerkehrsentwicklungKfz
Analysejahr: 2020 faktor —o—Verkehrsentwicklung SV
Pr jat 2030 115
. . 1,10 1,091
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (D): 0,7% AGE
Entwicklung des Pkw-Bestandes (D): -1,1% !
Bevolkerungsentwicklung (Stadt Schleswig): 1,7% 1,00 1,014
Entwicklung Pkw-Verkehr: 1,3% 0,95 1,000
0,90
Anteil Pkw-Verkehr: 98,1% B
Anteil Schwerverkehr: 1,9% !
0,80 +
a 8 Q 3 ]
Entwicklung Schwerverkehr: 9,1% S 1S3 < 2 <
Entwicklung Kfz-Verkehr: 1,4%
Tabelle 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
3.2 Prognose-Nullfall
Es wird die Verkehrsbelastung im Prognose-Nullfall 2030 wahrend der malgebenden

Spitzenverkehrszeit ermittelt. Hierfiir wird die Grundbelastung aus dem Analyse-Fall 2020 mit den zu

erwartenden allgemeinen Verkehrsentwicklungen tberlagert. Der Abbildung 3.1 sind die daraus

resultierenden Knotenstromplane zu entnehmen. Fiir die Berechnung des Prognose-Nullfalls 2030

nimmt der gesamte Kfz-Verkehr um 1,4 % zu. Zugleich steigt der Anteil des Schwerverkehrs um 9,1 %

an.
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Abbildung 3.1: Verkehrsstdrken im Prognose-Nullfall 2030

Die durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken im Prognose-Nullfall 2030 sind in der Abbildung 3.2
dargestellt.
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Abbildung 3.2: Durchschnittliche Tagesverkehrsstéirke (DTV, DTVsy) - Prognose-Nullfall 2030
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33 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen fiir das zu entwickelnde Gebiet berechnet sich gemaR den Abschdtzungen
des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung, Ver Bau 2021 [3] sowie den Hinweisen
zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] auf der Grundlage der perspektivischen
baulichen Nutzungsarten.

Aus dem Lageplanentwurf des Planungsbiros Noor Architektur Flensburg GmbH (Stand: 09.11.2020)
geht hervor, dass im Rahmen des B-Planes Nr. 98 in drei Bauabschnitten insgesamt 105 Wohneinheiten
realisiert werden sollen.

Der aus der Wohnnutzung resultierende Neuverkehr ist in Tabelle 3.2 zusammengefasst. Es ist ein
Gesamtverkehrsaufkommen von 486 Kfz/24h mit einem absoluten Anteil von 24 Lkw/24h zu erwarten.
Die Eingangsparameter und Berechnungen zu den aufgefiihrten Verkehrsstarken sind in der Anlage 1
hinterlegt.

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

entsprechend der 'Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens

wvon Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch

Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff INGENEUWISSh {0 A5 BAUWRSEN

Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/h davon Lkw/h bzw . Kfz/24h davon Lkw/24h]:

arithmetischer Tagesmittetw ert morgendliche Spitzenstunde nachmittagliche Spitzenstunde
8.00 - 9.00 Uhr 15.00 - 16.00 Uhr
Wohnen (105 WE) 486/ 24 24/1 29/1
Gesamtverkehrsaufkommen 486/ 24 24/1 29/1

Tabelle 3.2: Abschdtzung des Verkehrsaufkommens aus dem Vorhaben
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3.4 Verkehrsverteilung

Das zu erwartende zusatzliche Verkehrsaufkommen aus dem Vorhaben wird als Quell- und Zielverkehr
auf das Bestandsnetz verteilt. Die Verteilung des zu erwartenden Neuverkehres wird in Anlehnung an
die bekannten Belastungsanteile der erfolgten Verkehrserhebung sowie an die Anzahl der je
Bauabschnitt zu realisierenden Wohneinheiten vorgenommen.

Als potentielle Zufahrten zu der Entwicklungsflache werden die PlanstralRen A und B, die an die StralRe
Schiitzenredder anbinden, sowie die Planstrale F, welche an die Stralle Dachsbau anbindet,
bericksichtigt. Nachfolgend wird der durch das Vorhaben induzierte Neuverkehr fir die vier
Betrachtungsvarianten dargestellt.

— o

o VARIANTE 1 o VARIANTE 2
NN DTV [Kfz/24h] / DTV,, [SV/24h]

B DTV [Kfz/24h] / DTV, [SV/24h]

Kiebiz

o . e

@ OpenStreetMap Mitwirkende ‘;" ," © OpenStreetMap Mitwirkende & “ e
& <

o

| varianTE 4
WM DTV [Kfz/24h] / DTV,, [SV/24h]

o VARIANTE 3
BN DTV [Kf2/24h] / DTV,, [SV/24h]

(W3
4
Do

An,
T,
ey, o
Y9

© OpenStreetMap Mitwirkende = &>
&

Abbildung 3.3: Verkehrsverteilung, Neuverkehr - Varianten 1 bis 4 (DTV, DTVsy)
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35 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr
2030 (vgl. Abschnitt 3.1). Des Weiteren wird der in Abschnitt 3.3 und Abschnitt 3.4 aufgefiihrte
zusatzliche Verkehr aus dem Vorhaben angesetzt.

Die Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-Planfall 2030 fiir die vier Betrachtungsvarianten
sind der Abbildung 3.4 zu entnehmen. Die durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken (DTV) mit
anteiligem Schwerverkehr > 3,5 t (DTVsy) in den relevanten Streckenabschnitten sind in Abbildung 3.5

dargestellt.
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Abbildung 3.4: Verkehrsstdrken MSV im Prognose-Planfall 2030 (Varianten)
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4 Nachweis der Leistungsféihigkeit gemdf8 HBS 2015

4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend des Handbuches erfolgt eine Einstufung der
Leistungsfahigkeit in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV). Diese werden mit den Buchstaben
»A“ bis ,,F“ bezeichnet. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine Qualitatsstufe erfolgt anhand der
berechneten mittleren Wartezeiten der Verkehrsteilnehmer. Folgende Darstellung beschreibt die den
Stufen zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziiglich
der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss Haltevorgange, verbunden
mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vorribergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr grole und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige
Verschlechterungen der Einflussgroen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Stauldnge) fiihren. Die Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeitein-
heit zuflieBen, ist tiber eine Stunde gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, stdandig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st
sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Tabelle 4.1: Zuordnung der Verkehrsanlagen zur QSV

asv mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage mit Lichtsignalanlage rechts-vor-links
A <10 <20
<20 <35 } <10

(o <30 <50

D <45 <70 } <15

E > 45 >70 > 20
— > 45 + Kapazitatsiberschreitung | > 70 + Kapazitatsiiberschreitung| > 20 + Kapazitatsiiberschreitung
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Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der schwachsten
Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In durchgefiihrten Berechnung der
Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,,QSV D mit einer Wartezeit von < 70 s bei Knotenpunkten
mit Lichtsignalanlage als hochstens zuldssige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen
,QSV E“ und ,,QSV F“ sind Indikatoren fiir eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.

der hier

4.2 Leistungsfdhigkeitsberechnung

Grundlage der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten Bemessungsverkehrsstarken des
Analysefalls 2020 sowie des Prognose-Planfalls 2030. In der Anlage2 sind die errechneten
Leistungsfahigkeiten fiir die Betrachtungsfalle hinterlegt. Die folgende Tabelle 4.2 fasst die Ergebnisse
der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen. Es werden die mittlere Wartezeit, die Auslastung
sowie die rechnerische Stauldnge fiir den malRgebenden Verkehrsstrom dargestellt. Als malRgebender
Verkehrsstrom wird jeweils derjenige Verkehrsstrom abgebildet, der die hochste Wartezeit aufweist.

[1] wird die
Stauldnge beriicksichtigt, die in 95 % der Zeit wahrend eines Bemessungsintervalls von einer Stunde

GemdaR dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015

nicht Gberschritten wird.

Aufgrund der Geringfligigkeit der Abweichungen bei den Belastungsfillen der vier
Betrachtungsvarianten gelten die Ergebnisse gleichermalien fiir alle Prognose-Planfalle 2030.
Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung mafigebender mittl. Auslastung x| max. Stauldnge Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Nms, 95
[s] [%] [Kfz] [m] []
Flensburger StraRe (K 44) / GildestraRe / Hermann-Clausen-StralRe
Analyse 2020 ’ ; - Mischstrom aus
MSV lichtsignalisiert GildestraRe 35,3 22 3,7 22,5 C 2.1
PPF 2030 o Linkseinbieger in
- lichtsignalisiert e 35,7 24 3,9 24,1 C 2.2
SchubystraBe (K 129) / Hesterberg / Schiitzenredder
Analyse 2020 i i . Linksabbieger in
lichtsignalisiert = 31,7 26 5.0 30,3 2.3
MSV Schiitzenredder
PPF 2030 L Linksabbieger in
MV lichtsignalisiert schiitzenredder 32,2 28 5,2 32,1 2.4

Tabelle 4.2: Zusammenfassung der Leistungsfédhigkeiten nach HBS 2015

Es zeigt sich, dass die betrachteten Knotenpunkte in der Lage sind, die Verkehre im Prognose-Planfall

2030 langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Hierbei stellen sich die guten bis befriedigenden
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes ,QSV B“ und ,,QCV C“ ein.
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5 Zusammenfassung und Empfehlung

5.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Stadt Schleswig ist im Rahmen des B-Plans Nr. 98 die Entwicklung eines Wohngebietes auf der
Flache der Kleingartenkolonie am Schiitzenredder geplant. Die Entwicklungsflache wird nordlich durch
die Wohnbebauung der StraBe Dachsbau, 6stlich durch den Schiitzenredder und siidwestlich durch die
Wohnbebauung der StraRe Vofkuhl begrenzt. Bei der verkehrlichen ErschlieBung des geplanten
Wohngebietes sollten unterschiedliche Varianten der Anbindung an das Bestandsstreckennetz
betrachtet werden:

Variante 1: ErschlieBung Uber die Planstrallen A und B an die Stralle Schiitzenredder sowie Uber
die PlanstralBe F an die StraRe Dachsbau,

Variante 2: HaupterschlieBung Uber die Planstrale F an die Stralle Dachsbau und FuR- und
Radwegeverbindungen an die StraBe Schiitzenredder tber die PlanstraRen A und B,

Variante 3: HaupterschlieBung lber die Planstraflen A und B an die Stralle Schiitzenredder und
Ful3- und Radwegeverbindungen an die StralRe Dachsbau (iber die PlanstralRe F,

Variante 4: Teilung des Baugebietes in zwei Bereiche und anteilige ErschlieBung die Stralle
Dachsbau Uber die Planstrale F bzw. an die Stralle Schiitzenredder Uber die
PlanstrafRe B.

Uber das vorliegende Verkehrsgutachten war zu priifen, ob und in welcher Form das StraRennetz in
der Lage ist, das zukinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig und verkehrsvertraglich zu bewaltigen
bzw. welche baulichen MaRnahmen erforderlich werden.

Verkehrsanalyse

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurden am Donnerstag, den 15.11.2020 durch die
Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH videoautomatische Verkehrserhebungen durchgefiihrt. Als
Zeitraum der Verkehrserhebung wurden die morgendlichen Spitzenverkehrszeit von 06.00 bis 10.00
Uhr und die nachmittagliche Spitzenverkehrszeit von 15.00 bis 19.00 Uhr beriicksichtigt. Die
malRgebende Bemessungsverkehrsstarke (MSV) entspricht der morgendlichen Spitzenstunde von
08.00 bis 09.00 Uhr.

Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 beriicksichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr
2030 sowie den aus dem Vorhaben erzeugten Neuverkehr von 486 Kfz/24h mit einem absoluten Anteil
von 24 Lkw/24h.
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Nachweis der Leistungsfahigkeit

Es zeigt sich, dass die betrachteten Knotenpunkte in der Lage sind, die Verkehre im Prognose-Planfall
2030 langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Hierbei stellen sich die guten bis befriedigenden
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes ,,QSV B“ und ,,QSV C“ ein. Es bestehen darliber hinaus weitere
Kapazitatsreserven.

5.2 Empfehlung

Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der Entwicklung im Rahmen des
B-Planes Nr. 98. Die vom Vorhaben erzeugten Verkehre kdnnen vom Bestandsnetz leistungsfahig
aufgenommen werden. Dabei ist es unerheblich, ob eine einseitige oder zweiseitige verkehrliche
ErschlieBung erfolgt, sodass alle der vier betrachteten Varianten prinzipiell eine Vertraglichkeit
sicherstellen. Ein Vorteil wird bei der mehrseitigen verkehrlichen ErschlieBung gesehen, da hierbei die
Mehrbelastung im Streckennetz gleichmaRiger verteilt wird.

Aufgestellt:

Neuminster, den 04.05.2022

gez. gez.
i.A. Robert Mller ppa. Arne Rohkohl
Master of Science Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor

\ WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
i IEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY

Havelstrafle 33 ¢ 24539 Neumiunster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Anlage 1

Abschéatzung des Verkehrsaufkommens
entsprechend der 'Hinweise zur Schéatzung des Verkehrsaufkommens

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY

(gemaf Ver_Bau 2019)

(gemaf Ver_Bau 2019)

Pkw-Besetzungsgrad:

MIV-Anteil:
Summe Quell-/Ziel

1,5 Personen / Fz

30%

von Gebietstypen' (2006) der FGSV, sowie Verkehrsaufkommen durch = & =
Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2019) von Dr.-Ing. D. Bosserhoff
1. Eingangsdaten
Nutzung Wohneinheiten
[]
Wohnen, Geschosswohnungsbau 105
2. Bewohnerverkehr
(gemaR Ver_Bau 2019) Einwohner je Wohneinheit: 2,0 Einw. / WE 3,5 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 210 Einw. 368 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2019) Wegehaufigkeit: 3,5Wege /24 h 4,0Wege /24 h

1,5 Personen / Fz
70%

147 Kfz/24h

686 Kfz/24h

3. Besucherverkehr

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

486 / 24

Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 16 Kfz/24h 75 Kfz/24h
4. Wirtschaftsverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2019) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 11 Lkw/24h 37 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 174711 | 79837

Spitzenstunde morgens, 08:00 Uhr

5% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

24/1
QV ZV
76% 24%
18 6

Spitzenstunde nachmittags, 15:00 Uhr

6% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]:

Verteilung Quell- und Zielverkehr
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h]

29/1
QV ZV
42% 58%
12 17




Analyse 2020 - MSV

LISA

Flensburger StraBe (K 44) /GildestraBe / Hermann-Clausen-StraBe

Flensburger StraBe

GildestraBe

35m K3 (Kf2)

325m K3 (Kfz)

1

-
T

K2,K5,K5gb (Kfz) 3,25m
K2 (Kfz) 3,25m

=

(M) b3 wse'e | €

Herman-Clausen-StraBe

3,25 m K1 (Kfz)
3,25 m K1 (Kfz)

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

Flensburger StraBe (K 44)

Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung

Knotenpunkt | Flensburger Strale (K 44) /Gildestralle / Hermann-Clausen-Stralie

Auftragsnr. 117.2266 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.1




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

SZP 1 R
LISA
SZP 1
Sonee A a0 0 S0 T
ki <+ 4 |53 —m
K2 _1_, g8 | 65| 56 —m
K3 <-l->72 88 | 15 I 1 I 7 e
Ke <t 72 | 88 | 15 |P e
ks —2|60|65] 5 o
F1 I 73 | 86 | 13 73 6
F2 | |60 89|20 e
F3 <+ 5 | 53| 48 5 | iy 153
F4 < 5 |53 48 ——3
F5 <=| 5 | 53|48 _5—53
Kssb o | o | 60 | 51 g\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\N\/\/\/\/\/\/\/\/ r
ARALASANY RARRLAAAREARARS RARRLARAD U ARRRRRRARLARRRREY RARRSARAN RRRY RAAMLASAS LARRALRAN RAMAARS
SY PU13 PU 3.4 PU 4.1
EP\AP\UP
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | Flensburger Strale (K 44) /Gildestrale / Hermann-Clausen-Stralle
Auftragsnr. 117.2266 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.1




HBS-Bewertung 2015

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - Analyse 2020

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
. - . .

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 19 | 151 | 11 | ikferha | ikfaron | s/t | krng | kezvmn | (kfer0n | ok | ks | ke | om) Jomi| 00 | %] g | | Pemeen
1 < K3 | 15| 16| 75 |0178| 41 | 1,025 | 1,800 | 2000 | 356 9 |0072|0932| 2,565 | 15390 - 0,115 31,769| B
1
3 l* K3 | 15| 16 | 75 | 0,178 65 1,625 | 1,822 | 1976 301 8 0,155| 1,580| 3,706 | 22,503 - 0,216 35312 C
1 A k| as] a0 2 0544 374 | 9350 | 1,825 | 1973 | 1073 | 27 |0311|5574| 9,567 | 57,976 - 0,349 12,593 A
2
3 K1 | 48| 49| 42 |0544| 4 0,100 | 1,800 | 2000 313 8 0,007 | 0,091| 0,601 | 3,606 - 0,013| 32,126 B
3 1 K4 | 15| 16 | 75 | 0,178 21 0,525 | 1,800 | 2000 330 8 0,038| 0,481| 1,654 | 9,924 - 0,064 32,125| B
3 = K2 | 56 | 57 | 34 | 0,633 14 0,350 | 1,800 | 2000 527 13 0,015| 0,274| 1,159 | 6,954 - 0,027 24,653| B
4
1 —;’ K2 | 56 | 57 | 34 (0633 593 14,825 | 1,832 | 1965 1244 31 0,550 8,344 13,229 80,803 - 047710275 A
Knotenpunktssummen: 1112 4144
Gewichtete Mittelwerte: 0,390 13,983
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
e Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [l
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | Flensburger Stral3e (K 44) /GildestralRe / Hermann-Clausen-Stralie
Auftragsnr. 117.2266 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.1




Prognose-Planfall 2030 - MSV

LISA

Flensburger StraBe (K 44) /GildestraBe / Hermann-Clausen-StraBe

GildestraBe
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Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | Flensburger Strale (K 44) /Gildestralle / Hermann-Clausen-Stralie
Auftragsnr. 117.2266 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.2




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

SZP 1 R
LISA
SZP 1
Sonee A a0 0 S0 T
ki <+ 4 |53 —m
K2 _1_, g8 | 65| 56 —m
K3 <-l->72 88 | 15 I 1 I 7 e
Ke <t 72 | 88 | 15 |P e
ks —2|60|65] 5 o
F1 I 73 | 86 | 13 73 6
F2 | |60 89|20 e
F3 <+ 5 | 53| 48 5 | iy 153
F4 < 5 |53 48 ——3
F5 <=| 5 | 53|48 _5—53
Kssb o | o | 60 | 51 g\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\/\N\/\/\/\/\/\/\/\/ r
ARALASANY RARRLAAAREARARS RARRLARAD U ARRRRRRARLARRRREY RARRSARAN RRRY RAAMLASAS LARRALRAN RAMAARS
SY PU13 PU 3.4 PU 4.1
EP\AP\UP
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | Flensburger Strale (K 44) /Gildestrale / Hermann-Clausen-Stralle
Auftragsnr. 117.2266 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.2




HBS-Bewertung 2015

LISA

MIV - SZP 1 (TU=90) - Prognose-Planfall 2030

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
- . .

tF | ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee | Nwms [ Nmsgs Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
2uf| PN | Symbol| SR | 1) | 19 | 151 | 11 | ikferha | ikfaron | s/t | krng | kezvmn | (kfer0n | ok | ks | ke | om) Jomi| 00 | %] g | | Pemeen
1 < K3 | 15| 16| 750178 44 | 1,100 | 1,800 | 2000 | 356 9 |0079| 1,004| 2,699 | 16,194 - 0,124 31,891| B
1
3 l—> K3 | 15| 16 | 75 | 0,178 70 1,750 | 1,838 | 1959 297 7 0,175| 1,714| 3,928 | 24,063 - 0,236 35685| C
1 A k| as] a0 2 0544 382 | 9550 | 1,835 | 1962 | 1067 | 27 |0324|5732| 9,781 | 59,508 - 0,358 12,713 A
2
3 K1 | 48| 49| 42 | 0,544 5 0,125 | 1,800 | 2000 308 8 0,009( 0,115| 0,689 | 4,134 - 0,016| 32,392 B
3 1 K4 | 15| 16 | 75 | 0,178 23 0,575 | 1,800 | 2000 328 8 0,042| 0,528| 1,757 | 10,542 - 0,070 32277 B
3 = K2 | 56 | 57 | 34 | 0,633 16 0,400 | 1,800 | 2000 520 13 0,018| 0,316| 1,267 | 7,602 - 0,031 24967| B
4
1 T K2 | 56 | 57 | 34 (0633 603 15,075 | 1,836 | 1961 1241 31 0,572 8,563| 13,512 82,693 - 0486 10413 A
Knotenpunktssummen: 1143 4117
Gewichtete Mittelwerte: 0,397 14,296
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [l
t Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nums Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht liberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Numsgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | Flensburger Stral3e (K 44) /GildestralRe / Hermann-Clausen-Stralie
Auftragsnr. 117.2266 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.2




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
Analyse 2020 - M SV INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER

.

LISA

SchubystraBe (K 129) / Hesterberg / Schiitzenredder
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Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | SchubystralRe (K 129)/ Hesterberg / Schitzenredder
Auftragsnr. 117.2299 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.3




P1_MAX_OV

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
= . . .

LISA
P1_MAX_OV
; TU=90
aripoe _{ an b e Py M0 B0 B 0 O
K1 "I— 46 5 | 48
K2 —t" 56 | 2 35
k3 <f{ 11 | 40 | 28
ke <f{ 11 | 40 | 28
BUS2 —=| 45 | 52 7
i }l10]19]s
BS1 ® 10 |19 | 9
F3 < 47 | 80 | 33
BS3 ® (47 |1 80 | 33
F4 <—| 47 | 80 | 33 B P L 8 |
L RALRARALRRARARE BN VAR LR RAARLRRAAN R RALRARALRRARA N Y ELRARRL RN A AR
PU23 PU34 PU45 PU51 SY PU1
EP\AP\UP
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | Schubystrale (K 129) / Hesterberg / Schitzenredder
Auftragsnr. 117.2299 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.3




HBS-Bewertung 2015

LISA

MIV - P1_MAX_OV (TU=90) - Analyse 2020

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
. - . .

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nwms9s Lx LK | Nmsg5>nk tw Qsv
2uf | FteNr | Symbol) SGR) 1 | 1 | 11 | 11 | iifarma | rkezrvy | ts/kta) | iktzvma | ikezrmg | kv | ikt | ikl | ke |y || 01 | X | qg | | Bemeens
1 K3| 28| 29| 620322 164 | 4,100 | 1,809 | 1990 641 16 [ 0,196 3,226 | 6,264 | 37,772 - 0,256 23,645 B
1
3 L K3 | 28| 29| 62 |0322| 52 1,300 | 1,800 | 2000 492 12 |1 0066| 1,072 | 2,823 | 16,938 - 0,106 26,751| B
2 1 <1— | K1 | 48 | 49 | 42| 0544 399 | 9975 | 1,844 | 1952 | 1051 26 | 0358 6,151 [ 10,345 63,746 - 0,380 13299| A
3 1 <> | K4 | 28| 29| 620322 18 0,450 | 1,800 | 2000 467 12 10022| 0,370 | 1,399 | 8394 - 0,039 26,817| B
4 — K2 | 35| 36| 550400 104 2,600 | 1,825 | 1973 406 10 | 0196| 2,375 | 4,981 | 30,304 - 0,256 31,687 B
4
3 5 K2 | 35| 36| 55|0400| 500 | 12,500| 1,857 | 1939 776 19 | 1,193 11,295 16,979 | 105,236 - 0,644| 27,356 B
Knotenpunktssummen: 1237 3833
Gewichtete Mittelwerte: 0,443 22,661
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | SchubystralRe (K 129)/ Hesterberg / Schitzenredder
Auftragsnr. 117.2299 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.3




WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

Prognose-Planfall 2030 - MSV SRS e
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SchubystraBe (K 129) / Hesterberg / Schiitzenredder
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Hesterberg
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | SchubystralRe (K 129)/ Hesterberg / Schitzenredder
Auftragsnr. 117.2299 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.4




P1_MAX_OV

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
= . . .

LISA
P1_MAX_OV
; TU=90
aripoe _{ an b e Py M0 B0 B 0 O
K1 "I— 46 5 | 48
K2 —t" 56 | 2 35
k3 <f{ 11 | 40 | 28
ke <f{ 11 | 40 | 28
BUS2 —=| 45 | 52 7
i }l10]19]s
BS1 ® 10 |19 | 9
F3 < 47 | 80 | 33
BS3 ® (47 |1 80 | 33
F4 <—| 47 | 80 | 33 B P L 8 |
L RALRARALRRARARE BN VAR LR RAARLRRAAN R RALRARALRRARA N Y ELRARRL RN A AR
PU23 PU34 PU45 PU51 SY PU1
EP\AP\UP
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | Schubystrale (K 129) / Hesterberg / Schitzenredder
Auftragsnr. 117.2299 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.4




HBS-Bewertung 2015

LISA

MIV - P1_MAX_OV (TU=90) - Prognose-Planfall 2030

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

BERATENDE INGENIEURE BEHREND & KRUGER
. - . .

tF tA ts fa q m t8 qs C nc Nee Nwms | Nwms9s Lx LK | Nmsg5>nk tw Qsv
2uf | FteNr | Symbol) SGR) 1 | 1 | 11 | 11 | iifarma | rkezrvy | ts/kta) | iktzvma | ikezrmg | kv | ikt | ikl | ke |y || 01 | X | qg | | Bemeens
1 K31 28| 29| 62 |0322 177 | 4425 | 1,823 | 1975 636 16 [ 0220 3,515 | 6,686 | 40,638 - 0,278 23,965 B
1
3 L K3 | 28| 29| 62 |0322| 56 1,400 | 1,800 | 2000 490 12 10072| 1,159 | 2,980 | 17,880 - 0,114 26917| B
2 1 <1— | K1 | 48 | 49 | 42 | 0544 407 | 10,175| 1,850 | 1946 | 1044 26 | 0375( 6,344 | 10,604 | 65,596 - 0,390 13,542| A
3 1 <> | K4| 28| 29| 62 |0322 21 0,525 | 1,800 | 2000 465 12 1 0026| 0433 | 1,546 | 9,276 - 0,045| 26,955| B
4 — K2 | 35| 36| 55 |0400| 109 2,725 | 1,850 | 1946 396 10 [0216| 2516 | 5199 | 32,067 - 0,275( 32,238 B
4
3 5 K2 | 35| 36| 55|0400| 508 | 12,700 | 1,864 | 1931 772 19 1,284 11,626 17,393 | 108,219 - 0,658 27,975| B
Knotenpunktssummen: 1278 3803
Gewichtete Mittelwerte: 0,453 23,124
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
(o} Kapazitét des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstauldnge bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht iberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusos>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Projekt Schleswig, Schiitzenredder, Wohnbebauung
Knotenpunkt | SchubystralRe (K 129)/ Hesterberg / Schitzenredder
Auftragsnr. 117.2299 Variante Bestand Datum | 04.05.2022
Bearbeiter Wasser- und Verkehrs- Kontor Abzeichnung Anlage | 2.4






