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Stadt Quickborn — B-Plan Nr. 37, Teil 3:
Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung an die Friedrichsgaber Straf3e (L76) — SBI

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Quickborn plant gemeinsam mit der Wirtschaftsférderungs- und Entwicklungsge-
sellschaft des Kreises Pinneberg mbH (WEP) die Erweiterung des Gewerbegebietes Nord
im Stadtteil Quickborn-Heide. Fir die in Aussicht genommene Entwicklungsflache von rund
20 ha (brutto) lauft derzeit das B-Planverfahren 37, Teil 3 im Rahmen der 7. Anderung des
Flachennutzungsplanes.

Das Gewerbegebiet liegt unmittelbar an der Anschlussstelle Quickborn der Bundesauto-
bahn A7. Die innere ErschlieBung erfolgt Uber die PascalstraBe und Robert-Bosch-Stral3e.
Fur die straBenverkehrliche Anbindung an das Hauptverkehrsstral3ennetz werden vor-
nehmlich die signalisierten Knotenpunkte Friedrichsgaber Stral3e (L76)/Pascalstral3e/A7-
AS Quickborn, Rampe West und Friedrichsgaber Strale (L76)/Robert-Bosch-Stralie ge-
nutzt. Nur ein vergleichsweise geringer Teil des Quell- und Zielverkehrs nutzt die stdliche
Anbindung tber den Schmalmoorweg in/aus Richtung Quickborn-Ort.

Die Erweiterungsflache soll nach dem aktuellen Planungsstand direkt an die Pascalstral3e
am sldwestlichen Ende angebunden werden, so dass die Erschlieung vollstandig tUber
das Bestandsgebiet erfolgt.

In der vorliegenden Untersuchung sind die verkehrlichen Auswirkungen der Gewerbege-
bietserweiterung auf die beiden Knotenpunkte PascalstralBe/A7-AS Quickborn, Rampe
West und Robert-Bosch-Strae an der Friedrichsgaber Strae zu analysieren. Die Not-
wendigkeit von baulichen und/oder signaltechnischen MaRnahmen zur Gewabhrleistung
einer ausreichenden Verkehrsqualitat und Leistungsfahigkeit ist zu Uberprifen und deren
Wirksamkeit nachzuweisen.
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Abbildung 1:  Ubersichtsplan
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Verkehrsanalyse

2.1

Fur die Analyse der aktuellen Verkehrssituation im Untersuchungsraum liegen Verkehrser-
hebungen an den Knotenpunkten Friedrichsgaber StraRe/Pascalstral3e/A7-AS Quickborn,
Rampe West (2011) [1] und PascalstralBe/Robert-Bosch-StraRe (2015) [2] vor.

Projektbezogen wurde ergénzend eine Verkehrszahlung am Knotenpunkt Friedrichsgaber
Stral’e/Robert-Bosch-StraRe am 20.09.2018 (Donnerstag) Uber 24 Stunden (per Videoer-
fassung) durchgefihrt.

AuRerdem wurden zum Abgleich mit den vorliegenden Verkehrsdaten die Querschnitts-
belastungen in der Friedrichsgaber Stral3e nordlich von der A7-AS Quickborn sowie in der
Pascalstrafl’e vor dem Knotenpunkt Friedrichsgaber StraRe und westlich des Knotenpunk-
tes Robert-Bosch-StraRe mit Hilfe von Seitenradargeraten (SDR) Uber den Zeitraum einer
Woche (23.10. — 29.10.2018) erhoben.

Querschnittszahlungen

In Abbildung 2 sind die Wochenganglinien des erfassten Tagesverkehrsaufkommens in der
Zahlwoche ausgewiesen.

An allen drei Querschnitten sind zwischen den einzelnen Werktagen nur die tblichen tagli-
chen Schwankungen in einer normalen Bandbreite bis etwa 10% zu verzeichnen. Am
Samstag und Sonntag sind vergleichsweise jeweils deutlich geringere Verkehrsbhelastun-
gen aufgetreten. Deshalb werden — in Ubereinstimmung mit dem Wochentag der Ver-
kehrserhebung am Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Robert-Bosch-StraRe — den weite-
ren Betrachtungen die Zahlergebnisse vom Donnerstag, den 25.10.2018 als reprasentati-
ver Verkehrstag zugrunde gelegt.
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Abbildung 2:  Wochenganglinie an den Z&hlquerschnitten (vom 23.10. bis 29.10.2018)
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Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung an die Friedrichsgaber Straf3e (L76) ’ SBI

Die nachfolgenden Abbildungen dokumentieren die Tagesganglinien an den gezahlten
Querschnitten am Donnerstag, den 25. Oktober 2018.
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Abbildung 5:  Tagesganglinie Pascalstral3e (westlich vom Kreisverkehr Robert-Bosch-Straflie)

Der Abgleich der aktuell erfassten Querschnittsbelastungen mit den alteren Verkehrs-
belastungen in Tabelle 1 zeigt, dass in den letzten Jahren keine signifikanten Verkehrsent-
wicklungen im Untersuchungsraum abzuleiten sind. Unter Beriicksichtigung der bekannten
systematischen Abweichungen — vor allem bedingt durch verschiedene aufRere Einfllisse —
zwischen dem Zahlwert am SDR-Gerat und tatsachlicher Belastung sind die Unterschiede
zwischen beiden Zeitschnitten unerheblich.

Zur Beschreibung der aktuellen Verkehrssituation kann somit auch auf die vorliegenden
Verkehrsdaten aus den Jahren 2011 und 2015 uneingeschrankt und ohne weitere Anpas-
sungen zurlickgegriffen werden.

Querschnittsbelastungen DTVw 2011 DTVw 2018 +/- Abweichung
in Kfz/d bzw. 2015 (25.10.2018)
Friedrichsgaber Stral3e 13.101 13.709 +4,6%

(nordlich A7-AS Quickborn)

PascalstralRe 10.001 9.576 -4,2%
(vor KP Friedrichsgaber Stral3e)

PascalstralRe 925 1.036* +12,0%*
(westlich KP Robert-Bosch-Stral3e) (943) (+1,9%)

*... Aufgrund der ungiinstigen Zahlstellenposition wurden riickgestaute Kfz systembedingt teilweise mehrfach erfasst.
Nach eigenen Beobachtungen liegt der Fehleranteil bei rund 9%, so dass die Klammerwerte eher dem tatsachlichen
Aufkommen entsprechen.

Tabelle 1: Vergleich der Querschnittsbelastungen 2011/2015 und 2018
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2.2 Knotenpunktzahlungen
Friedrichsgaber StraBe (L76) / PascalstraBe / A7-AS Quickborn, Rampe West
Fur den signalisierten Knotenpunkt liegt das Ergebnis einer Verkehrszéhlung aus dem Jahr
2011 vor [1]. Die Abbildungen 6 und 7 zeigen die Knotenstrombelastungen bezogen auf
den gesamten Tagesverkehr und in den mafigebenden Spitzenstunden morgens und
nachmittags.
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Abbildung 6:  Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Pascalstral3e/A7-AS Quickborn, Rampe West
— Analysebelastungen werktags
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Abbildung 7:  Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Pascalstral3e/A7-AS Quickborn, Rampe West
— Analysebelastungen in den Spitzenstunden
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Taglich werden hier insgesamt ungeféahr 30.000 Kfz abgewickelt. Der Schwerverkehrsanteil
(SV-Anteil) mit einem zulassigen Gesamtgewicht zGG > 3,5t liegt bei rund 11%. Die
hdchsten Belastungen sind in der Zu- und Ausfahrt der Friedrichsgaber Stral3e — Ost zu
verzeichnen. Der Zielverkehr des Gewerbegebietes Nord kommt mit ca. 75% Uberwiegend
Uber die Friedrichsgaber StraRe — Ost aus Richtung A7-Sid (Hamburg), Quickborn bzw.
Norderstedt. Aus dem Gewerbegebiet verteilt sich der Verkehr zu 60% Richtung A7-Nord,
Quickborn bzw. Norderstedt, zu 30% Richtung A7-Sid (Hamburg) und 10% Richtung
Ellerau.

In den malRgebenden Spitzenstunden frih und spat werden jeweils knapp 9% des gesam-
ten Tagesverkehrs abgewickelt. Der SV-Anteil betragt morgens insgesamt rund 11% und
nachmittags 6%.

Bezogen auf das Gewerbegebiet Nord sind in den ausgewiesenen Spitzenstunden mor-
gens ein erhohtes Zielaufkommen und nachmittags nahezu ein gleichermalRen starkes
Quell- und Zielverkehrsaufkommen zu beobachten.

Der Anteil des Tagesverkehrs (06:00 — 22:00 Uhr) am Gesamtverkehrsaufkommen des
Knotenpunktes liegt bei etwa 93 % mit einem SV-Anteil von knapp tber 10%; dementspre-
chend betragt der Nachtverkehrsanteil (22:00 — 06:00 Uhr) rund 7 % mit einem SV-Anteil
von gut 14%.

Knotenpunkt Friedrichsgaber Stral3e (L76) / Robert-Bosch-Stralle

Von der aktuellen Knotenpunkterhebung am 20.09.2018 sind die Tagesganglinien in Abbil-
dung 8 darstellt. Die malRgebenden Spitzenstunden liegen in den Zeitintervallen 07:30 —
08:30 Uhr und 16:45 —17:45 Uhr.
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Abbildung 8:  Friedrichsgaber Straf3e/Robert-Bosch-Stral’e — Tagesganglinien des Kfz-Verkehrs
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Die Verkehrsstrome am signalisierten Knoten Friedrichsgaber Stral3e/Robert-Bosch-Stralle
sind den nachfolgenden Abbildungen — differenziert nach Gesamt- und SV-Aufkommen pro
Tag sowie den Spitzenstunden frih und spét — zu entnehmen.

Tagesverkehr [Kfz/d] Tagesverkehr [SV/d]

Abbildung 9:  Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Robert-Bosch-Strale
— Analysebelastungen werktags

Spitzenstunde friih [Kfz/h] Spitzenstunde spat [Kfz/h]
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Abbildung 10: Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Robert-Bosch-Strale
— Analysebelastungen in den Spitzenstunden

An einem Werktag werden durchschnittlich insgesamt rund 16.500 Kfz am Knotenpunkt
abgewickelt. Der SV-Anteil (zGG > 3,51) liegt bei etwa 8%. Die Hauptverkehrsbelastungen

19.11.2018 10
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sind auf der Friedrichsgaber Straf3e zu verzeichnen. Bei den Abbiegestrdmen dominiert die
Relation Gewerbegebiet <> Ellerau.

In den maR3gebenden Spitzenstunden frih und spéat werden jeweils rund 8% des gesamten
Tagesverkehrs abgewickelt. Der SV-Anteil betrdgt morgens insgesamt rund 11% und
nachmittags 6%.

Das Gewerbegebiet Nord weist in den mafigebenden Spitzenstunden morgens ein deutlich
erhohtes Zielaufkommen auf; nachmittags ist ein nahezu gleichstarker Quell- und Zielver-
kehr zu registrieren.

Das Tagesverkehrsaufkommen (06:00 — 22:00 Uhr) hat einen Anteil von rund 93% am Ge-
samtverkehr des Knotenpunktes; der SV-Anteil betragt knapp 8%. Der Nachtverkehrsanteil
(22:00 — 06:00 Uhr) liegt bei etwa 7 % mit einem SV-Anteil von gut 11%.

2.3 Durchschnittlicher Tagesverkehr (DTV)
Auf Grundlage der Zahlergebnisse erfolgt eine Hochrechnung auf den durchschnittlichen
taglichen Verkehr (DTV) eines gesamten Jahres unter Bertcksichtigung von Ausgleichs-
faktoren fir Wochentage und saisonale Schwankungen sowohl fir den Kfz-Verkehr als
auch fur den Schwerverkehr [3].
In Abbildung 11 sind die berechneten, auf das Jahr bezogenen Querschnittsbelastungen
als DTV-Werte sowie der Tages- und Nachtverkehrsanteil an den malRgebenden Stral3en-
guerschnitten im Untersuchungsbereich ausgewiesen.
0! A
: 19.940/1.850 ... DTV [Kfz / SV>2,81]
m"'”*"-y, SRE L st 18.630 / 1.680 ... TV 06-22:00 Uhr [Kfz / SV>2,8t]
£57%, 1.310/ 170 ... NV 22-06:00 Uhr [Kfz / SV>2 8t]
Quelé: Oper{StreetMap - Mitwirkende (2018) - ]
Abbildung 11: Verkehrsanalyse — DTV-Werte (Querschnittsbelastungen)
19.11.2018 11
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3 Verkehrsprognose
3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung bis 2030

Grundsatzlich wird die allgemeine Entwicklung des Stral3enverkehrs u.a. von demografi-
schen Veranderungen, von der kinftigen Motorisierung und Nutzungsintensitat der Kfz, der
Modal Split — Entwicklung, von neuen gewerblichen Ansiedlungen und auch klein- und
groRraumigen Verkehrsverlagerungen infolge von Infrastrukturma3nahmen beeinflusst.

Die Abschatzung der allgemeinen Verkehrsentwicklung im naheren Untersuchungsbereich
bertcksichtigt folgende Angaben:

— Im Bereich der Stadt Quickborn sind keine gréf3eren konkreten Wohnbauentwicklungen
bekannt. Vom zustandigen Fachbereich Stadtentwicklung wird vielmehr durch eine
Nachverdichtung im Siedlungsbestand in den néchsten Jahren ein Zuwachs von ca.
1.200 bis 1.500 neuen Wohneinheiten in Aussicht gestellt. Dies bedeutet eine Zunahme
um ca. +12 bis +15 %.

— In der angrenzenden Gemeinde Ellerau sind als Entwicklungsvorhaben auch nur ver-
haltnismaRig kleine Wohnbauprojekte geplant. Insgesamt ist nach Aussage der Ge-
meindeverwaltung aber ein Potenzial fir etwa 200 bis 300 zuséatzliche Einwohner im
Gemeindegebiet (ohne rdumliche Verortung) vorhanden. Die Vollnutzung des Gewerbe-
gebiets Ellerau-Ost (Bebauungsplan Nr. 24) [4] erzeugt ebenso voraussichtlich nur sehr
geringe Verkehrszuwachse im projektbezogenen Untersuchungsraum.

— Im Rahmen der Verflechtungsprognose 2030 des Bundesverkehrswegeplanes wird flr
die Region Schleswig-Holstein [5] eine Veranderung des regionalen Quell- und Binnen-
verkehrsaufkommen im Motorisierten Verkehr von 2010 bis 2030 in einer Spanne von
+10 bis +20 % angegeben. Bei einer Annahme von durchschnittlich 15 % entspricht dies
einer Verkehrszunahme von 2018 bis 2030 um etwa +9 %. Aus den Prognosen zum
StralRenglterverkehr ist bis zum Prognosejahr 2030 eine Steigerung um rund +10 %
abzuleiten.

— Ahnliche Entwicklungen werden in den Shell-Pkw-Szenarien bis 2040 [6] angegeben.
Demnach steigt die Pkw-Fahrleistung zwischen 2012 bis ca. 2020 um jahrlich rund
+0,3 %; nach 2020 wird eine stagnierende Entwicklung oder sogar ein leichter Rick-
gang erwartet.

Unter Berlcksichtigung dieser Aspekte ist von einer eher nur geringfligigen Verkehrszu-
nahme der allgemeinen Grundlast (heutiges Aufkommen) auszugehen. Fir eine Verkehrs-
prognose auf der ,sicheren Seite" bzw. zum Ausgleich der Unwéagbarkeiten einer Prognose
wird projektbezogen fir alle auf das Untersuchungsgebiet bezogenen Durchgangsver-
kehrsstrome eine Zunahme um pauschal +10 % in Ansatz gebracht.

Dagegen kann unter besonderer Beriicksichtigung der Zahlergebnisse aus den Jahren
2011, 2015 und 2018 fiir den Quell- und Zielverkehr des Gewerbegebietes Nord ohne die
geplante Erweiterung eine stagnierende Verkehrsentwicklung (+/-0 %) zugrunde gelegt
werden.

19.11.2018
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3.2

Verkehrserzeugung , Gewerbegebiet Nord, Abschnitt IV*

Das B-Plangebiet Nr. 37, Teil 3 soll nach den aktuellen Planungen als reines Gewerbege-
biet mit einer ahnlichen Nutzung wie die Gewerbeflachen im Bereich Pascalstral3e/Albert-
Einstein-Ring (B-Plangebiet 37, Teil 2) entwickelt werden. Demnach stehen Ansiedlungen
von Unternehmen in den Branchen Logistik und GrofZhandel, aber auch kleinerer Handels-
und Produktionsunternehmen im Vordergrund.

Da noch keine konkreten Nutzungen der Flachen im Abschnitt IV des Gewerbegebietes
Nord vorliegen, wird die Prognose des zu erwartenden Neuverkehrs auf Grundlage folgen-
der Ansatze und Annahmen durchgefihrt:

— ca. 20,2 ha Gesamtflache (brutto), davon rd. 16,2 ha Gewerbeflache

— im Abgleich mit der Verkehrserzeugung des B-Plangebietes 37, Teil 2 (siehe [2]):

= 110 Kfz-Fahrten/ha und Werktag
davon 30 Lkw-Fahrten/ha und Werktag (= 27% SV-Anteil mit zGG > 3,5 1)

=  Spitzenstundenanteile
Sph frih: 5% Quellverkehr
Sphspat:  15% Quellverkehr

13% Zielverkehr
4% Zielverkehr

»  Richtungsverteilung (Quell-/Zielverkehr)

werktags:

Sph frih:

Sph spat:

25% / 30%
40% / 55%
20% / 15%
15%/ 0%

30% / 25%
30% / 55%
30% / 20%
10%/ 0%

25% / 50%

infaus Richtung Ellerau Uber Robert-Bosch-StralRe
infaus Richtung A7-Nord, Norderstedt

infaus Richtung A7-Siid, Hamburg

infaus Richtung Quickborn Gber Schmalmoorweg

infaus Richtung Ellerau Uber Robert-Bosch-StralRe
infaus Richtung A7-Nord, Norderstedt

infaus Richtung A7-Sid, Hamburg

infaus Richtung Quickborn Gber Schmalmoorweg

infaus Richtung Ellerau Uber Robert-Bosch-StralRe

25% / 40% in/aus Richtung A7-Nord, Norderstedt
25% / 10% in/aus Richtung A7-Siud, Hamburg
25% / 0% in/aus Richtung Quickborn tiber Schmalmoorweg

Fur das Gewerbegebiet Nord, Abschnitt IV (B-Plangebiet Nr. 37, Teil 3) ist gemaf dieser
Ansatze ein Neuverkehrsaufkommen von insgesamt rund 1.800 Kfz-Fahrten pro Werktag
(Summe des Quell- und Zielverkehrs) zu prognostizieren. Der Anteil des Schwerverkehrs
(zGG > 3,5 t) wird auf 490 Fahrten pro Werktag geschatzt.

In den werktaglichen Spitzenstunden sind Verkehrsstarken morgens von ca. 50 Kfz/h im
Quellverkehr und 120 Kfz/h im Zielverkehr bzw. nachmittags von ca. 140 Kfz/h im Quell-
verkehr und 40 Kfz/h im Zielverkehr zu erwarten. Der SV-Anteil liegt dabei insgesamt bei
jeweils knapp unter 20%.
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s SBI1

In Abbildung 12 ist die Verteilung des Neuverkehrs auf das StraRennetz im Untersuchungs-
raum — differenziert nach Tagesverkehr und Verkehrsaufkommen in den malRgebenden
Spitzenstunden friih und spét — dargestellt.
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o %
A %
e o % »

F———
e BBNTSUA0E. Eleray
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95
ora

%
“g‘%(“‘

) s
oo - 9
BT R,

A0
A%k
439~

Gewerbegebiet Nord
Abschnitt IV
(B-Plan 37, Teil 3)
Gesamfiache:
ca.20 ha

' 2 § 5
S i

= s

3 i %

(((((
o

25% 1
225/

1 25°
/ 35

AL st
in Tagesverkehr /

Prozentanteile Quell- oder Zielverkehr
Absolute Menge Quell- oder Zielverkehr

1/ Spitzenstunde spat

3.3

Quéile: OpenStreetMap - Mitwirkende (2018)

Abbildung 12: Verteilung des Neuverkehrs

Prognoseplanfall

Durch die Uberlagerung der Analysebelastungen mit der allgemeinen Verkehrszunahme im
Untersuchungsgebiet und des Neuverkehrs aus dem Bauvorhaben errechnen sich die Ver-
kehrsmengen im Prognoseplanfall.

Die somit zu erwartenden Verkehrsstréme an den zu untersuchenden Knotenpunkten sind
fir die maRRgebenden Spitzenstunden in den nachfolgenden Abbildungen dargestellit.

In Tabelle 2 ist die prognostizierte Verkehrsentwicklung ausgewiesen.

Knotenpunkt- DTVw Spitzenstunde frih | Spitzenstunde spat
belastungen [Kfz/d] [Kfz/h] [Kfz/h]
Friedrichsgaber Stral3e/ | 2018 29.200 2.530 2.420
Pascalstrafie 2030 | 32.300 @ +11%| 2830 | +12%|  2.645 +9%
Friedrichsgaber Stral3e/ | 2018 16.400 1.260 1.340
Robert-Bosch-Stralle 2030 17.900 9% 1.380 +10% 1.480 +10%

Tabelle 2:

Gesamtverkehrsaufkommen und -entwicklung an den Knotenpunkten

19.11.2018
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a SBI1

Spitzenstunde friih [Kfz/h]
(07:15 — 08:15 Uhr)

Friedrichsgaber StrafRe (N)
705 470

VLWL O
ONKN +O
®N

355

—
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700

PascalstraBe (W)
145

nww v
O <
™ 0

Anschluss A7 (S)

Friedrichsgaber StraRe (O)

Pascalstrafe (W)

465

650

Spitzenstunde spat [Kfz/h]
(16:30 — 17:30 Uhr)

Friedrichsgaber StraBe (N)
490 625

O WW VWY
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505
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310
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400
210

1140

905
Friedrichsgaber StraBe (O)

~
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Abbildung 13: Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Pascalstral3e/A7-AS Quickborn, Rampe West

— Prognosebelastungen in den Spitzenstunden

Spitzenstunde friih [Kfz/h]
(07:30 — 08:30 Uhr)

Spitzenstunde spat [Kfz/h]
(16:45 — 17:45 Uhr)

Abbildung 14: Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Robert-Bosch-Strale

— Prognosebelastungen in den Spitzenstunden

Die auf das Prognosejahr 2030 bezogenen Querschnittsbelastungen sind in Abbildung 15
als DTV-Werte sowie differenziert nach Tages- und Nachtverkehr mit den entsprechenden

SV-Anteilen > 2,8 t zGG ausgewiesen.

19.11.2018
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21.830/2.180 ... DTV [Kfz / SV>2,81]
20.390 /1.980 ... TV 06-22:00 Uhr [Kfz / SV>2,81]
1440/ 200 ... NV 22-06:00 Uhr [Kfz / SV>2,81]

— = —=

Abbildung 15: Prognoseplanfall 2030 — DTV-Werte (Querschnittsbelastungen)
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4 Verkehrstechnische Bewertung nach HBS

Die Uberschlagige Bemessung und verkehrstechnische Bewertung der Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte erfolgt auf Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung von Stral3en-
verkehrsanlagen fir signalisierte Knotenpunkte (HBS 2015) [7]. Zur Bewertung der Ver-
kehrsabwicklung wird das Programmsystem Lisa+ [8] verwendet.

Maf3gebliches Kriterium fir die Qualitatsbeurteilung der Verkehrsabwicklung ist nach HBS
die mittlere Wartezeit der Kraftfahrzeuge. Der Verkehrsablauf wird dabei durch die
Qualitatsstufen (QSV) fir die einzelnen Verkehrsstrome im Wertebereich A...sehr gut bis
F...ungenigend (lberlastet) beschrieben. Grundsatzlich kennzeichnet die Qualitatsstufe D
bei ausreichender Verkehrsqualitat einen noch stabilen Verkehrszustand, weshalb sie in
der Regel als mindestens erreichbare Verkehrsqualitat angegeben wird.

QsVv (b2 \é\gi:itglzjii;grad %) Beschreibung des Verkehrsablaufes
Kfz Rad'/Fu
A sms | osws | sewos e e B
o | sms | osws |
© <50s =55s ZEISITSES - geringzr,)[lj(:;t;z;ii\t/i\gaertsetzaetijtt?i?(i;ungen
o[ xr0s | s70s | awssenens | POheeWanersten S
>70s <85s mangelhaft Kapazitat ev;/;]rgb(;rcrﬁiecgtt:atct))fi}zL}/r\:grtezeiten,

1 ...Grenzwerte gelten fiur den Radverkehr auch bei gemeinsamer Fiihrung mit Kfz auf der Fahrbahn

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten [7]

Die Staulange N kann ebenfalls als Qualitatskriterium maf3gebend werden, wenn die Ge-
fahr besteht, dass z.B. andere Verkehrsstrome beeintrachtigt werden. AuRerdem charakte-
risieren verbleibende Rickstaus nach ,Griin-Ende" einen stockenden, zahflieRenden Ver-
kehrsablauf bis hin zum Stop-and-Go-Verkehr.

Die zu untersuchenden Knotenpunkte sind zurzeit verkehrsabhangig gesteuert. Die Bewer-
tungen beziehen sich jeweils auf die Festzeitprogramme in den Hauptverkehrszeiten
morgens und nachmittags mit einer Umlaufzeit von Tu = 90 s [9]/ [10]. Mégliche Verbesse-
rungen im Verkehrsablauf durch die Schaltung verkehrsabhangiger Programme werden
durch eine ,manuelle Optimierung“ der Festzeitsteuerung (Anpassung der Freigabezeiten)
berucksichtigt.

19.11.2018 17
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4.1 Knotenpunkt Friedrichsgaber Stral3e (L76) / Pascalstral3e /
A7-AS Quickborn, Rampe West

Stevergerdt

Abbildung 16: Knotenpunkt Friedrichsgaber Stral3e/Pascalstral3e/A7-AS Quickborn, Rampe West
— Signallageplan

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat Analyse 2018 Planfall 2030
in den Spitzenstunden (siehe Anlage 1) friih spat frih spat
Bestand D
Optimierung der Aufschaltung D D c

*... ohne Leistungsfahigkeitsnachweis

Tabelle 4: Knotenpunkt Friedrichsgaber Strafl3e/Pascalstra3e/A7-AS Quickborn, Rampe West
— Verkehrstechnische Bewertung

Am signalisierten Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe/Pascalstral3e/A7-AS Quickborn,
Rampe West [9] ist bei den aktuellen Belastungen und normalen Verkehrsverhéltnissen
(bspw. keine Behinderungen auf der A1) in den Hauptverkehrszeiten morgens und nach-
mittags durch eine Optimierung der Aufschaltung bzw. die verkehrsabhangige Steuerung
eine qualitativ ausreichende Verkehrsabwicklung zu beobachten. Die Leistungsfahigkeits-
berechnungen in Anlage 1 weisen fir beide Zeitbereiche die Qualitatsstufe D aus.

Zur Gewabhrleistung einer mindestens ausreichenden Verkehrsqualitat auch bei den prog-
nostizierten Knotenstrombelastungen im Planfall 2030 sind lediglich verkehrstechnische
Mafnahmen erforderlich: Die hinterlegten Festzeitprogramme und gegebenenfalls die
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Parameter der verkehrsabhangigen Steuerung sind an die Verkehrsentwicklung anzu-
passen.

In den absoluten Spitzenstunden sind fahrstreifenbezogene Auslastungen von maximal
knapp Uber 80% (frih) bzw. 75% (spat) zu erwarten. Somit sind noch gewisse Kapazitats-
reserven vorhanden, so dass auch bei den Ublichen Aufkommensschwankungen oder bei
einer geringen Abweichung der Verkehrsprognose ein stabiler Verkehrszustand im Wer-
tebereich der Qualitatsstufe D gewahrleistet werden kann.

4.2 Knotenpunkt Friedrichsgaber Stral3e (L76) / Robert-Bosch-Stral3e
g ELL W
oy il S e _._—-—___
“L‘ulxulls«-hrunk mil
EVX-Steuergeriit
Abbildung 17: Knotenpunkt Friedrichsgaber Stral3e/Robert-Bosch-Stral3e
— Signallageplan

Knotenpunktausbau und Verkehrsqualitat Analyse 2018 Planfall 2030

in den Spitzenstunden (siehe Anlage 2) frih spat frih spat

Bestand C C C C
Tabelle 5: Knotenpunkt Friedrichsgaber Stral3e/Robert-Bosch-StralRe

— Verkehrstechnische Bewertung
Der vorhandene Ausbau am Knotenpunkt Friedrichsgaber StralBe/Pascalstralle mit der
aktuellen Signalisierung [10] ist sowohl heute als auch in Zukunft ausreichend leistungs-
fahig. GemanR den Berechnungsergebnissen (siehe Anlage 2) ist der Verkehrsablauf in den
mal3gebenden Spitzenstunden mit einer Verkehrsqualitat im Wertebereich der Stufe C zu
beschreiben. Je nach tatsachlicher Verkehrsentwicklung sind gegebenenfalls die Freigabe-
zeiten bzw. die Parameter der verkehrsabhangigen Steuerung anzupassen.
Bei fahrstreifenbezogenen Auslastungen in den Hauptverkehrszeiten morgens und nach-
mittags von knapp 65% sind im Prognosejahr 2030 auch noch ausreichende Kapazitats-
reserven vorhanden, um die Ublichen taglichen bzw. stindlichen Verkehrsschwankungen
gualitatsgerecht auffangen zu kénnen.
19.11.2018 19



Stadt Quickborn — B-Plan Nr. 37, Teil 3:
Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung an die Friedrichsgaber Straf3e (L76) — SBI

5 Zusammenfassung und Fazit

Die Stadt Quickborn und die Wirtschaftsforderungs- und Entwicklungsgesellschaft des
Kreises Pinneberg mbH (WEP) planen die Erweiterung des Gewerbegebietes Nord im
Stadtteil Quickborn-Heide.

Die ca. 20,2 ha groRRe Erweiterungsflache (brutto) soll nach dem aktuellen Planungsstand
als reines Gewerbegebiet mit einer ahnlichen Nutzung wie die vorhandenen Gewerbe-
flachen im Bereich Pascalstral3e/Albert-Einstein-Ring (Logistik und GroRRhandel sowie
kleinere Handels- und Produktionsunternehmen) entwickelt werden.

Die Anbindung der neuen, etwa 16,2 ha umfassenden Gewerbeflachen erfolgt direkt an die
Pascalstralle am sudwestlichen Ende, so dass die ErschlieRung vollstandig tber das
Bestandsgebiet und nahezu ausnahmslos Uber die Friedrichsgaber Stral3e erfolgt.

Im Rahmen des Bauleitverfahrens zum B-Plan Nr. 37, Teil 3/ 7. Anderung des Flachennut-
zungsplanes der Stadt Quickborn werden in der vorliegenden Untersuchung die stral3en-
verkehrlichen Auswirkungen an den beiden signalisierten Knotenpunkten Friedrichsgaber
Stralle (L76)/PascalstraRe/A7-AS Quickborn, Rampe West und Friedrichsgaber Stral3e
(L76)/Robert-Bosch-Stral3e analysiert und die kinftige Verkehrsabwicklung bewertet.

AuRerdem werden die erforderlichen verkehrlichen Kenngréf3en im Untersuchungsbereich
fur nachfolgende larmtechnische Untersuchungen ausgewiesen.

Zur Aktualisierung der Datengrundlagen wurden Verkehrserhebungen am Knotenpunkt
Friedrichsgaber StralRe/Robert-Bosch-Strale und an den Querschnitten Friedrichsgaber
Stralle (nordlich von der A7-AS Quickborn) sowie Pascalstrale vor dem Knotenpunkt
Friedrichsgaber StraRe und westlich des Knotenpunktes Robert-Bosch-Stral3e durchge-
fuhrt.

Das Neuverkehrsaufkommen des geplanten Gewerbegebietes Nord, Abschnitt IV wird ins-
gesamt auf rund 1.800 Kfz-Fahrten pro Werktag (Summe des Quell- und Zielverkehrs)
prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs (zGG > 3,5 1) liegt etwa bei rund 27%. In den
mal3gebenden Spitzenstunden ist ein Mehrverkehr von insgesamt ca. 170 Kfz/h (morgens)
bzw. von rd. 180 Kfz/h (nachmittags) zu erwarten.

Die durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsnachweise zeigen, dass an beiden Knotenpunkten
Friedrichsgaber StraBe/PascalstralRe/A7-AS Quickborn, Rampe West und Friedrichsgaber
Stral3e/Robert-Bosch-StraRe auch nach der Erweiterung des Gewerbegebiets Nord eine
mindestens ausreichende Verkehrsqualitat (QSV = D) gewabhrleistet werden kann. Bei dem
jetzigen Ausbauzustand sind je nach tatséchlicher Verkehrsentwicklung lediglich verkehrs-
technische MalRBhahmen erforderlich wie bspw. die Anpassung der Freigabezeiten in der
Festzeitsteuerung oder der Parameter der verkehrsabhéngigen Steuerung.

Im Ergebnis der Untersuchung kann somit festgehalten werden, dass auch zukinftig eine
leistungs- und qualitdtsgerechte ErschlieBung des gesamten Gewerbegebietes ohne zu-
satzliche bauliche MalRnahmen sichergestellt ist.
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Verkehrstechnische Untersuchung

fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang BahnstraR3e in der Gemeinde Ellerau

Knotenpunkt

Friedrichsgaber StralRe (L76) / Pascalstral3e /
A7-AS Quickborn, Rampe West

Bewertung Analyse — Spitzenstunde friih (aktuelle Aufschaltung)
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signat- 0 10 20 30 40 50 60 70 80 i
HOBpS | A LA ) T B e L b iEs T e T s i A LRl | bl Lt T Bt g fi s s e dr e e W SG
Kt —les|71|5 e 58 [ 048
K2 <] |29 |60 |30 - 26 [ 053
K3 «—| 74 | o | 24 L) ) 157 [ 08 )
ke | |49 |60 |10 —— 43 [041
ks 4 |ea|70] 5 A 41 [ 009
Ko Lo 13 | 45 | 31 |— e — ) 23 [0.37
@ 74| o | 20 | . E—
K8 <« | 12 | 25 | 12 | 43 [T 050
ke Y77 |45]|s7 - = 7 [026
F21 =—| 77 | 4 17 -4 77
e ———— |
= 1 e e HBS 2015
zaf| Fotene | symbol | SGR | (& | i | | | erim | | e | x| M5 | sem| % | o | e | e | e | o | O
1 ‘J K2 | 30| 31| 60 | 0,344 55 1,375 | 1,899 | 1896 - 16 652 |[0,084| 20,223 | 0,051 | 0,980 | 2,654 | 16800 | B
1 2 l K2 | 30| 31| 60 |0,344| 340 8,500 | 1,912 | 1883 - 16 648 | 0,525| 27,400 | 0,678 | 7,483 | 12,109| 77,159 | B
3 Lo [ke|31]32]59|0356| 250 | 6250 | 1013 | 1882 | - 17 | 670 |0373| 23385 | 0347 | 4988 | 8765 | 55903 | 8
1 t K9 | 57| 58 | 33 |0644| 320 8000 | 1,881 | 1914 - 31 1233 | 0,260( 7,434 | 0,200 | 3,621 | 6839 | 42881 | A
2 2 -— K3 | 24| 25| 66 | 0486| 420 10,500 | 1,877 | 1918 - 23 932 | 0,982| 127,301 27,069 | 49,561 | 61,467 | 384,660| E
3 e | x| 20| 25| 66 |02rs| 405 | 12375 1876 | 1000 | & 192,924
3 - K8 | 12| 13| 78 | 0,144| 135 3,375 | 1,901 | 18%4 - 7 273 | 0,495| 43,258 | 0,588 | 3,699 | 6,952 | 44,048
3| 2 Ka| 10| 11|80 |0122| 95 | 2375 | 1899 | 1806 | - 6 | 231 |o411| 42879 | o408 | 2603 | 5332 | 33752 ¢
L]
3 4 K5 5 6 85 | 0,067 10 0,250 | 2,205 | 1633 - 3 109 | 0,092| 41,265 | 0,056 | 0,291 | 1,203 | 8842
4 2 — K1 S 6 85 | 0,067 55 1,375 | 2119 | 1699 - 3 114 | 0,482| 57,690 | 0,545 | 1,871 | 4,184 | 29547 | D
' 13
Knotenpunktssummen: 2175 4862
Gewichtete Mittelwerte: 0,640 68,337

19.11.2018

Anlage 1.1a




Stadt Quickborn — B-Plan Nr. 37, Teil 3:
Verkehrstechnische Untersuchung zur Anbindung an die Friedrichsgaber Straf3e (L76)

Knotenpunkt
A7-AS Quickborn, Rampe West

Friedrichsgaber StralRe (L76) / Pascalstral3e /

Bewertung Analyse — Spitzenstunde frith (Optimierung der Freigabezeiten)

a SBI1
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1 < K2 | 25| 26 | 65 | 0,289 55 1,375 | 1,899 | 189% - 14 548 |0,100| 23,832( 0,062| 1,069 | 2,818 | 17,838 B
1 2 l K2 | 25| 26 | 65 (0,289 340 8,500 | 1,912 1883 - 14 544 |0,625| 34,884 1,076 8,452 | 13,369 85,187 B
3 L’ K6 | 27 | 28 | 63 [ 0,311 250 6,250 | 1,913 1882 - 15 585 | 0,427 27,348 0,441 5,407 | 9,340 | 59,571 B
1 v K9 | 60 | 61 | 30 | 0,678 320 8,000 | 1,881 | 1914 - 32 1298 | 0,247| 6,120 | 0,186| 3,280 | 6,343 | 39,771 | A
2 2 < K3 | 31| 32| 59 (0,356 420 10,500 | 1,877 1918 - 17 683 |0,615| 29,319| 1,029| 9,686 | 14,950 | 93,557 B
3 = K7 | 31| 32| 59 |0,356| 495 12,375| 1,876 | 1919 - 17 683 | 0,725( 35,070| 1,881 | 12,623 | 18,632 116,487| C
3 - K8 | 10 | 11 | 80 | 0,122 135 3,375 | 1,901 1894 - 6 231 | 0,584|50,863| 0,867 | 4,058 | 7,465 | 47,298 D
3 2 K4 7 8 83 | 0,089 95 2,375 | 1,899 1896 - 4 169 | 0,562 55,864 0,777 3,055 | 6,011 | 38,050 D
= r
3 4 KS 5 6 85 | 0,067 10 0,250 | 2,205 1633 - 3 109 |0,092|41,265( 0,056 0,291 | 1,203 | 8,842 (@
4 2 — K1| S 6 | 85 (0,067 55 1,375 | 2119 | 1699 - 3 114 | 0,482|57,690( 0,545| 1,871 | 4,184 | 29547 | D
I
Knotenpunktssummen: 2175 4964
Gewichtete Mittelwerte: 0,543 | 30,988

19.11.2018

Anlage 1.1b




Verkehrstechnische Untersuchung

fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang BahnstraR3e in der Gemeinde Ellerau

Knotenpunkt

Friedrichsgaber StralRe (L76) / Pascalstral3e /
A7-AS Quickborn, Rampe West

Bewertung Analyse — Spitzenstunde spét (aktuelle Aufschaltung)

a SBI1

Signal- 0 10 20 30 40 50 60 70 gy, e
gruppe. | 2An! [ AD TE D e ol poiilsamm Liem o ey [ il s aailn o o ST g i ik A Rt s [ et b T i 5 @ WS o sele 0 syami=& oo o o st | NVIZZ SG
KI —| 13 | 33 | 19 |==r={ - 67 [ 084
K2 ~] | 365619 R 31 [11031
K3 «—| 86 | 32 | 35 | L) @ 21 [ 04t
K4 1 60 | 69 | 8 | 42 0,31
ks 473|828 A= 42 [ 028
K6 36 | 56 | 19 e 41 [ 082
KT 73| 9o |25 |l ) 34 [ 051
Ke < |59 69| 9 || 4 [0 .35
k9 Yl go| 5656 M 9 0,37
F21 | 80 | 27 | 26 |P— 4
1 e
o — = = ""l""l""l""l""l'"'l""l""l""|""|""|""|6'1"'|'"'l""l""?""els"" HBSZO15
zaf| Fstoni. | symbol | SGR | & | (0| (0 | e e ok | ctm | M | | * | @ | o | i | e | | @
i ‘J K2 19| 20| 71 | 0,222 50 1,250 | 1,881 1914 - 11 425 |0,118| 28,605| 0,075| 1,074 | 2,827 | 17,725 B
1 2 l K2 | 19 20 | 71 | 0,222 130 3,250 | 1,883 1912 - 11 424 | 0,307 31,387| 0,254 | 2,967 | 5,880 | 36,903 B
3 L K6 | 19| 20 [ 71 | 0,222| 265 6,625 | 1,881 | 1914 - 11 425 |0,624|40,639| 1,065| 7,048 | 11,538| 72343 | C
1 t K9 | 56 | 57 | 34 | 0633| 460 11,500 | 1,852 1944 - 31 1231 | 0,374 8962 | 0,349 5879 | 9,980 | 61,617 | A
2 2 - K3 | 35| 36 | 55 |0400| 320 8,000 | 1,854 1942 - 19 777 |0,412| 21,311 0,413 6,160 | 10,358 | 64,012 B
3 & K7 | 25| 26 | 65 |0,289| 285 7,125 | 1,852 1944 - 14 562 | 0,507| 30,658| 0,625| 6,561 | 10,893 | 67,253 B
3 "‘ K8 9 10 | 81 (0111 75 1,875 | 1,854 1942 - ) 216 |0,347( 42,089 0,306 2,040 | 4456 | 27,538 | C
3 2 K4 | 8 9 | 82 (0,100 60 1,500 | 1,868 | 1927 - 5 193 | 0,311|42,432| 0,258| 1,651 | 3,824 | 23816 | C
1 [
3 -4 KS 8 9 82 | 0,100 55 1,375 | 1,825 1973 - 5 197 |0,279| 41,516| 0,220| 1,493 | 3,559 | 21,653 | C
4 2 — K1| 19| 20 | 71 | 0,222| 365 9,125 | 1,829 | 1968 - 11 437 |0,835| 66,783 | 4,048| 12,763 | 18,805 | 114,635| D
I
Knotenpunktssummen: 2065 4887
Gewichtete Mittelwerte: 0,496 | 33,085

19.11.2018

Anlage 1.1c




Verkehrstechnische Untersuchung
fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang BahnstraR3e in der Gemeinde Ellerau

Knotenpunkt

Friedrichsgaber StralRe (L76) / Pascalstral3e /
A7-AS Quickborn, Rampe West

Bewertung PF 2030 — Spitzenstunde frih (Optimierung der Freigabezeiten)

a SBI1

Signal- 0 10 30 50 60 70 o
gruppe: .| AN (A | TE' [ o il e mibe e L L i [ il o SER o ot [ it s 1 g (SN e e 1 Bk ot e it o o o e | 1 NUHEZE SG
Ki —| 57 |64 | 6 A1 58 [ 053
K2 <] |30 |52 |21 A 1 56 [ 082
K3 <—| 67 | o |31 [t el 3¢ [ 066
ke |la3|s2] 8 4 o 53 [ 056
ks 4 |s56|63| 6 T—17 40 [ 008
K6 Lol 13 | 39 | 25 |fe—— e — ] 31 [ 051
KT 67| 9 |3 | —— 43 [ 080
K8 < | 12 | 26 | 13 (L) 57 [ 0.1
ko Y| 70| 39|58 1 = 7 0,28
F21 <—| 70 4 24 -4 70
Fo1 |} | 44 |66 | 22 .
i R e e S A R e e S e R R T P B LS RO T YoTo
zof| teni | symbol | sGR| & | (0| 00 | e i | o | cimn | ™™ | i | oem| % | @ | e | i | e | o | @
1 ‘J K2 | 21| 22| 69 | 0,244 55 1,375 | 1,899 1896 - 12 463 | 0,119 27,071] 0,075| 1,146 | 2,956 | 18,711 B
1 2 1 K2 | 21| 22| 69 | 0,244 375 9,375 | 1,912 1883 - 11 459 | 0,817 59,715] 3,518 12,370| 18,318| 116,722 D
3 L’ K6 | 25| 26 | 65 | 0,289| 275 6,875 | 1,913 | 1882 - 14 544 |0,506| 30,761| 0,622| 6,347 | 10,608| 67,658 | B
1 t K9 | 58 | 59 | 32 | 0656 355 8,875 | 1,879 1916 - 31 1257 | 0,282 7,178 | 0,225| 3971 | 7,341 | 45984 | A
2 2 - K3 | 31| 32| 59 |0356| 445 11,125 | 1,894 1901 17 677 |0,657| 31,130 1,273 10,625| 16,138| 101,863
3 & K7 | 31| 32| 59 |0356| 545 13,625 | 1,877 1918 17 683 | 0,798| 42,804 | 3,175| 15,431 22,075| 138,145| C
3 - K8 | 13| 14 | 77 | 0,156 200 5,000 | 1,989 1810 74 282 |0,709| 56,786 1,625| 6,370 | 10,638| 70,530 D
3 2 K4 8 9 | 82 (0100 105 2,625 | 1,903 | 1892 5 189 |0,556| 53,072 0,760| 3,262 | 6,317 | 40,062 | D
s
3 4 K5 6 7 84 | 0,078 10 0,250 | 2,205 | 1633 3 127 |0,079] 39,852 0,048| 0,280 | 1,175 | 8,636 €
4 2 i K1 6 7 84 | 0,078 70 1,750 | 2,128 1692 - 3 132 | 0,530 58,203 0,671| 2,354 | 4,949 | 35,098 D
L
Knotenpunktssummen: 2435 4813
Gewichtete Mittelwerte: 0,623 38,387

19.11.2018

Anlage 1.2a




Verkehrstechnische Untersuchung
fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang Bahnstrafie in der Gemeinde Ellerau ’ SBI

Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe (L76) / Pascalstral3e /
A7-AS Quickborn, Rampe West

Bewertung PF 2030 — Spitzenstunde spéat (Optimierung der Freigabezeiten)

Signek- 0 10 20 30 40 50 60 70 g
gruppe: | AR LA TE [k & s i e [ s T e & TR 4 1 SRt B el eI sealiiore B din e e ey wanint s ias o [V SG
KI —{ 11 | 35 | 23 | ] a8 [ o077
K2 +] | 385819 z—— 7 31 [T 034
K3 <—| 86 34 37 —Z ? 20 0'40
ke fle2|70|7 i M— 46 [ 0,38
ks 3 |74|82]| 7 ST 44 031
ke | 38| 58| 19 . — 45 [T 0,70
KT 74| 7 |22 | V) 37 [ 0e2
K8 < 61|70 8 T 1 49 [T048
k9 Y| go |58/l 58 M j 8 0.40
F21 -—| 89 | 29 | 30 _29 "
Fo1 || 63|85 |22 S —-
R e R T R P bl R e L T R R R LR e s RARE s R REs R T ey
Zuf | Forr| symbol [ seR( 2 | 00 B 1 f oL srmea| ocma | Moo an | eem| = | 0 | oo | e | e | e [
1 'J K2 | 19| 20| 71 | 0,222 50 1,250 | 1,881 1914 - 11 425 |0,118] 28,605| 0,075| 1,074 | 2,827 | 17,725 B
[ 2 1 K2 | 19| 20| 71 | 0,222| 145 3,625 | 1,885 1910 - 11 424 |0,342] 32,023| 0,300| 3,352 | 6,448 | 40,506 | B
3 L’ K6 | 19| 20 | 71 | 0,222| 295 7,375 | 1,883 1912 - 11 424 |0,696| 45,375| 1,550| 8,336 | 13,219| 82,962 | C
1 t K9 | 58 | 59 | 32 | 0,656| 505 12,625 | 1,854 1942 - 32 1274 | 0,396 8,282 | 0,385| 6,252 | 10,481| 64,773 | A
2 2 -— K3 | 37| 38| 53 |0422| 325 8,125 | 1,858 1938 - 20 818 | 0,397] 19,762| 0,387 | 6,028 | 10,180| 63,035 | A
3 ' K7 | 22| 23 | 68 | 0,256 310 7,750 | 1,852 1944 - 12 498 | 0,622| 37,282 1,059| 7,917 | 12,676| 78262 | C
3 - K8 8 9 82 | 0,100 90 2,250 | 1,904 1891 - 5 189 | 0,476| 48,520 0,538| 2,664 | 5424 | 34432 | C
;| 2 K4 7 8 83 | 0,089 65 1,625 | 1,863 1932 - 4 172 | 0,378 46,014 0,352| 1,884 | 4205 | 26,113 | C
i
3 4 KS 7 8 83 | 0,089 55 1,375 | 1,825 1973 - 4 176 | 0,313 43,756 0,261 1,550 | 3,656 | 22,243 | C
4 2 — K1 | 23| 24 | 67 | 0,267| 400 10,000 | 1,858 1938 - 13 517 | 0,774| 48,365| 2,569 11,808 17,620 109,103| C
L0 !
Knotenpunktssummen: 2240 4917
Gewichtete Mittelwerte: 0,525 31,577

19.11.2018 Anlage 1.2b



Verkehrstechnische Untersuchung
fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang Bahnstrafie in der Gemeinde Ellerau ’ SBI

Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe (L76) / Robert-Bosch-Stral3e

Bewertung Analyse — Spitzenstunde friih (aktuelle Aufschaltung)

A 0 10 20 30 40 50 60 70 i
gruppe LY B < L 1 N I R WY B NN Y W] I T PR YT IR T F T P VT PR RT Pl () /4 SG
Kt |28 | 1 |62|f* . 9 [ 087
K3 N\|28| 1|62 HZ . 5 [ 025
K23 |28 | 1 |62 !Z 2 31 [ 024
Ka | 9 | 23|13 2 L 42 [ 044
Fs3 7| 9 [ 19| 10 1 o
Fos  \\| 28 | 68 | 40 .
BT54 %\ 0
F51 7| 9 |19 | 10 e
BLS3 | 9 |20 20 Dunkel—gnuun%unq:nnunggunkel
Dunkel— 1 H o ™ Dunkel
= > = [ ""I"'?I""I""I""I'2'7"I""I""I""I""I""I""I""I""I""l'"'I""I"" HBS 2015
P A s | Ak [tsFI [tsAl [tssl | earm | ez [s/tnzle et L P [ngjh] x [t:]' [,h:fc’;] [T(;f] T,Z?ZT [:] Qsv
1] 1 X | x1| 62| 63| 28|0700] 755 |18875| 1,895 | 1899 - 33 | 1322 | 0571| 9,188 | 0,840 10,362 15,806 | 100716| A
2 o~ | k23| 62| 63| 28 |0700| 85 | 2125 | 2180 | 1651 2 9 | 358 [0237|30855|0,176| 1,930 | 4280 | 27,041 | B
2 X | k3| 62| 63| 28|0700] 320 | 8000 | 1,989 | 1810 : 32 | 1267 | 0253| 5470 [ 0,193 3,110 | 6003 | 40397 | A
3| 1 3 | ka| 13| 14| 77|0156| 95 | 2375 | 2437 | 1477 : s | 218 |0436|42433[0455| 2618 | 5354 | 37328| ¢
Knotenpunktssummen: 1255 3165
Gewichtete Mittelwerte: 0,457 12,224

19.11.2018 Anlage 2.1a



Verkehrstechnische Untersuchung
fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang BahnstraR3e in der Gemeinde Ellerau

a SBI1

Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe (L76) / Robert-Bosch-Stral3e
Bewertung Analyse — Spitzenstunde spat (aktuelle Aufschaltunq)
. TU=90
aroppe | An Ab T L 10 20 30 20 S0 0T 8wz se
K1 >\ 5 | 53 | 47 _SBZ 15 0,47
K3 \ 5 59 | 53 _SQZ 11 0,45
K23 | 5 | 59 | 53 _—5? 27 013
ke  X\|67| 0 |22 [ & 40 [ 064
F53 7| 64 | 74 | 10 e e/ B
F54 \ 5 | 45 | 40 Fs
BT54 %\ 0 [t
F51 7| e7 | 77 | 10 67 77
BL53 A| 67 | 84|17 Dunkel 6|;1'-lu_|'-'|_|r'|_1'-'|_1'-'u'-'|_|'-l|_:'-'|§|4i)unkeI‘
BL51 > | 67 | 85 | 18 |Dunke' o e Dunke
LU EARA RS PN B RN L D R R A TS EE i R EAC Al SE RS Ll MR TV Try
2ot Fotene | Symbol | SGR |0 | oo |8 | et | ot | trm | ™| i | i | * | @ | e | o< | e | o | @
1 1 >\ K1 | 47 | 48| 43 |10533| 485 | 12125| 1,834 | 1963 - 26 1034 | 0,469 15,270 0,531| 8,160 12,991 79,583 | A
2 ”\ K23| 53 [ 54 | 37 | 0,600 55 1375 | 2099 | 1715 - 11 428 |0,129( 26,854( 0,083 1,149| 2962 | 18,021 B
2 1 \ K3 | 53| 54| 37 |0600| 525 | 13,125| 1,838 | 1959 - 29 1175 | 0,447 11,316 0482 7,656 | 12,336 75,570| A
3 3 )\ K4 | 22| 23 | 68 | 0,256 275 6,875 | 2,058 | 1750 - 11 433 [ 0,635|39,557| 1,125| 7,261 | 11,818 72,184| C
Knotenpunktssummen: 1340 3070
Gewichtete Mittelwerte: 0,480| 19,181

19.11.2018

Anlage 2.1b




Verkehrstechnische Untersuchung

fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang BahnstraR3e in der Gemeinde Ellerau

a SBI1

Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe (L76) / Robert-Bosch-Stral3e
Bewertung PF 2030 — Spitzenstunde frih (aktuelle Aufschaltung)
: TU=90
Signal-
gruppe An | Ab | TF rf,....|....110....1....2|0....|....3|0....|....4[0....|....5|0....|....6|0....1....7|0....|....8|0....|.... wz SG
Kt |28 | 1|62 |f 4 11 [ 063
ks N|28|1]6 2 4 6 [ 028
K3 ,|28| 1 |62 B2 L 33 [0.27
I
Ka | 9 |23|13 - - 45 [ 050
F53 .~ 9 | 19| 10 L
(e —————
F54 | 28 | 68 | 40 e -
BT54 %\ 0
p— )
F51 7| 9 [ 19| 10 1 -
— P
BL53 A 9 29 | 20 |[Punkel a zé)unk9|
— o e
BL51 > 9 | 27 | 18 |[Dunkel L 2;)unken
RS LR BRERE RERLE RERAD LESAE BRELS DRSS LR SRR RN R R AR SO RES G RN R R R RS RAE Rl HBSZO15
tr| ta | ts q m te qs nc C tw Nce | Nms [ Nmsgs Lx
Zuf | FstrNr. | Symbol | SGRI 1y | 1 [ (s [ ™ | ikerm) | ikezrun | (ssksa | kszrm | V™5™ | iz | kem)| % | 1s1 | ke | ke | kea | ) | @Y
1| a M | K| 62| 63| 280700 835 |20875] 1,905 | 1890 : 33 | 1316 | 0634| 10,564| 1,141| 12,499| 18,478 117,631 A
2 o |K23| 62| 63| 28 [0700[ 8 | 2125 | 2180 | 1651 : 8 317 | 0,268|33,335(0,208| 2,018 | 4421 | 27,932 | B
2
1 \ K3 | 62| 63| 28 |0,700| 350 8,750 | 1,993 | 1806 - 32 1264 | 0,277 5,648 | 0,219| 3475 | 6,628 | 44023 | A
3 1 }\ K4 | 13| 14| 77 | 0,156| 110 2,750 | 2,421 | 1487 - 6 220 | 0,500( 45,078 0,599 3,129 | 6,121 | 42933 ( C
Knotenpunktssummen: 1380 3117
Gewichtete Mittelwerte: 0,510 13,471

19.11.2018

Anlage 2.2a




Verkehrstechnische Untersuchung

fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang BahnstraR3e in der Gemeinde Ellerau

a SBI1

Knotenpunkt Friedrichsgaber StralRe (L76) / Robert-Bosch-Stral3e
Bewertung PF 2030 — Spitzenstunde spat (aktuelle Aufschaltung)
, TU=90
aroppe A g b TE P 0 20 30 A 0 0 T8 e se
KI5 | 51| a5 || 18 [T0%4
K N[ 5 |57 | 51 [ ] 13 [T0BT
K2 | 5 | 57 | o1 | ] 20 [T 075
Ka 3|65 | 0 |24 |2 V—— 39 (065
F53 7|62 |72 10 st
F54 \ 5 43 | 38 Fa
BT54 %\ 0
F51 7| 65| 75| 10 65_75
BL53 | 65 | 82 | 17 |[Punkel u"u”u"u"u“u”u"u”gzaunkel—
BL51 > 65 | 83 | 18 ”Dunkel B R P Dunkel
| RESEN LATAN e RS [LEARS RS AR RO RE N BASLT RSN EEARA REIL S R IR LN ST LR (L5 R LIRS 5 0B H882015
zof| Fstentr, | symbol | SR & | |0 | e eeun | ikt | | ™5™ | ien | imt| % | ) | et | e | e | o | @
1 11 }s. K1 | 45| 46 | 45| 0511 535 13,375| 1,832 | 1965 - 25 991 | 0,540| 17,851 0,727 9,842| 15,148 92,797 A
2 ”\ K23| 51 | 52 | 39 (0,578 55 1,375 | 2,099 | 1715 - 9 374 |0,147| 29,354| 0,096 1,207 | 3,065 | 18,647| B
. i \ K3 | 51| 52| 390578 575 | 14,375 1,838 | 1959 - 28 1132 | 0,508 13,352 0,631| 9,219| 14,354 87,933 A
3 1 }s‘ K4 | 24| 25| 66 [ 0,278 310 7,750 | 2,049 | 1757 - 12 474 | 0,654 38556 1,242 8113| 12,930| 79,054| C
Knotenpunktssummen: 1475 2971
Gewichtete Mittelwerte: 0,537 20,878

19.11.2018

Anlage 2.2b




Verkehrstechnische Untersuchung
fur den zweigleisig auszubauenden Bahniibergang Bahnstrafl3e in der Gemeinde Ellerau

Legende der Bewertungstabellen

fur signalisierte Einmindungen/Knotenpunkte (mit LSA)

s SBI1

Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppen [
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
o} Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Kfz/h]
Nis 05>k Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
Nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nus Mittlere Rickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nuvs.o5 Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit

von 95% nicht Gberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes [
TU Umlaufzeit der Lichtsignalanlage [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
19.11.2018 Anlage 3



