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Stadt Quickborn Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erlauterungsberichtes

LEITLINIEN DER STADTENTWICKLUNG QUICKBORNS IM ZUSAMMENHANG

PLANUNGSAUFGABEN DES FLACHENNUTZUNGSPLANS

Um den Anforderungen an eine zeitgemafe stadtebauliche Entwicklung zu gentigen hat die
Stadtvertretung der Stadt Quickborn 1987 die Neuaufstellung des Flachennutzungsplan
beschlossen, da sich in den dazwischen liegenden 22 Jahren wesentliche Veranderungen
mit erheblichen Auswirkungen auf die Stadtentwicklung vollzogen hatten, die mit dem
derzeit glltigen Flachennutzungspian 1965 nicht mehr zu steuern waren. Der Entwurf des
Flachennutzungsplans wird hiermit vorgelegt. Die folgenden Punkte verdeutlichen die Pla-
nungsaufgabe, die der Fldchennutzungsplan zu I6sen hatte:

o die Notwendigkeit der Ausweisung neuer Wohngebiete

o die Notwendigkeit der Ausweisung neuer Gewerbegebiete im Stadtgebiet ais Teil der
Gewerbeentwicklung im Kreis

o die Notwendigkeit der Entlastung der innenstadt Quickborns sowie der L 76 in Quick-
born-Heide (Bahnstralle / Friedrichsgaber StraRe) vom Durchgangsverkehr; in diesem
Zusammenhang notwendiger Neubau von Straen soll gleichzeitig zur duBeren Er-
schlieBung neuer Wohn- und Gewerbegebiete genutzt werden

o die Notwendigkeit und die groBe Chance zur Schaffung eines durchgangig erlebbaren
Grin- und Freiflachenverbundes, vom Aulenraum bis in das Zentrum Quickborns hinein

o die Abstimmung mit dem parallel erstellten Landschaftsplan und Ubernahme der wesent-
lichen Aussagen in den Entwurf des Flachennutzungsplans.

BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG ALS VORGABE DER AUSWEISUNGEN IM
ENTWURF

Die vorgeschlagenen Verdnderungen der Siedlungsstruktur ergeben sich aus den Verkniip-
fungen von Bevdlkerungsentwickiung und Wohnraumangebot.

Leitlinien

Schaffung eines ausreichenden Angebots an Fldchen fiir den Wohnungsbau, entspre-
chend einem Bedarf, entstehend aus:

o der VergroBerung der Zahl der Haushalte und Zuwanderungsgewinnen,
o dem Wunsch der Schaffung von Wohneigentum,
o dem Ersatzbedarf fiir Wohnraumverluste infolge Umnutzung, AbriB, etc.,

o den Bevolkerungsprognosen gemaf Regionalplan 1988, bzw. Entwurf seiner Neu-
fassung (1995).

Bei Beginn der Bestandsaufnahme 1987 solite dem damaligen Bevdlkerungsriickgang
entgegengewirkt werden, zusétzlich sollte den Vorgaben des Regionalplans, der bis
1995 ein Bevolkerungswachstum von ca. 1.270 Einwohnern im Nahbereich vorsah, ent-
sprochen werden.

Betrug im Dezember 1985 der Anteil Quickborns an der Summe der Einwohner des
Nahbereichs 68,3 %. Diesem Anteil Quickborns an der Bevdlkerung des Nahbereichs
entsprechend, sollte in Quickborn selbst ein Bevolkerungswachstum von ca. 860 Ein-
wohnern erreicht werden.
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Stadt Quickborn Flachennutzungspian - Kurzfassung des Eriduterungsberichtes

o Die Bevdlkerungsentwicklung im Kreis Pinneberg ist zwischen 1985 und 1993 insgesamt

-5 positiver verlaufen, als im Regionalplan 1988 angenommen wurde. Fiir den gesamten
Kreis Pinneberg wurde darin fir das Jahr 1995 eine Bevdlkerungszielzahl von 271.400

-5 Einwohnern vorgegeben. Die Bevélkerung im Kreis war aber bereits im Dezember 1993
- auf 284.751 Einwohner angewachsen. Dies bedeutet eine vorzeitige Uberschreitung der
-5 Zielzahl in Héhe von absolut 13.351 Einwohnern, bzw. einen Zuwachs von +4,92%. In
- Folge dieser Entwicklung ist im Entwurf der Neufassung des Regionalplans die Zielzahl
-= fiir den Kreis auf 305.000 Einwohner im Jahr 2010 angehoben worden.
Y Alierdings ist die Entwickiung in zwei der sieben Nahbereiche, namlich in Helgoland und
- in Quickborn, entgegen dem Wachstumstrend des Kreises negativ verlaufen. Fiir Quick-
r"s born ergibt sich daraus ein ,Entwicklungs-Korridor* zwischen einer Variante ,A", die
weiterhin von einem Wachstum Quickborns unter dem Kreisdurchschnitt ausgeht, und
einer Variante ,B*, die, der zentral6rtlichen Funktion Quickborns entsprechend, von ei-
nem starkeren Bevolkerungswachstum ausgeht.
Dementsprechend ergibt sich fir Quickborn (bei einem Anteil von mittierweile 68,6% an
der Bevolkerung des Nahbereichs) ein Bevdlkerungszuwachs zwischen ca. 1.350 (auf
gesamt ca 20.450 EW) und 2.500 Einwohnern (auf gesamt ca. 21.600 EW).

o Entsprechend der Absicht der Stadt Quickborn die Schwarz- und Splittersiedlungen im
AuRenbereich schrittweise aufzuheben, missen allein zum Erhalt der derzeitigen Woh-
nungszahl neue Wohnbaufldchen ausgewiesen werden.
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o Die demographische Entwicklung zu kleineren Haushaltsgrofien fiihrt zu wachsendem
Wohnraumbedarf auch bei gleichen bzw. sinkenden Bevolkerungszahien.

o Im Zuge der politischen Umwalzungen in Europas Osten ist ein erhebliches Bevdlke-
rungswachstum im gesamten Ballungsraum Hamburg entstanden, mithin ist ein erhebli-
cher zusétzlicher Nachfragedruck nach Wohnraum vorhanden, der auf die infrastrukturell
gut ausgestatteten Bereiche auf den Siedlungsachsen gelenkt werden soll. Damit soll
bewu3t gegen das ungesteuerte Wachstum der kleinen Orte im Zwischenachsenbereich
gegengelenkt werden.

o In der zweiten Haélfte der 90er Jahre ist ein stdrkeres Ausweichen vieler Wohnungssu-
chender vom Hamburger Wohnungsmarkt auf Angebote im Umland vorauszusehen bzw.
bereits wirksam. Das kann zur Folge haben, daR langerfristig angelegte Wohnbau-
landreserven bei zu geringer Ausweisung von Flachen verfriiht in Anspruch genommen
werden miissen, die Baulandpreise durch Verknappung unverhéltnismafig steigen und
so die Realisierung preiswerten Wohnungsbaus verhindert wird. Dies spricht flir eine im
Plan bericksichtigte Marktreserve von ca. ......... %, um im Baulanderwerb nicht in Ab-
hangigkeit weniger Grundeigentiimer zu geraten.

o In Quickborn wird der Wunsch nach Wohneigentum auch weiterhin ein bedeutendes
Marktsegment im Wohnungsbau darstellen, auf das sich sowohl die Nachfrage aus
Quickborn selbst, als auch aus dem Ballungsraum Hamburg richtet. Diesem Umstand
wurde auch im Rahmen der vorgeschlagenen Bebauungsdichten neu auszuweisender
Flachen fur den Wohnungsbau entsprochen.

{
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o WIRTSCHAFT ALS ENTWICKLUNGSFAKTOR l’f_UR DIE STADTENTWICKLUNG

| QUICKBORNS: AUSWIRKUNGEN AUF DEN FLACHENNUTZUNGSPLANENT-

— WURF

K

- | Leitlinie fir die wirtschaftliche Entwicklung Quickborns soll die konsequente Ausnutzung der

" besonderen regionalen und ortlichen Standortbedingungen sein. Entsprechend der lan-

IR desplanerischen Zielsetzung sollen auf den Regionalachsen des Ballungsraumes Hamburg
an infrastrukturell entsprechend ausgestatteten Standorten, auch mit OPNV gut erreichbare

.| Betriebs- und Arbeitsstitten angeboten werden, um die Ansiediung in den Achsen-
zwischenrdumen auf das erforderliche Mindestmaf zu begrenzen.

-5 Leitlinie

- Konsequente Ausnutzung der besonderen regionalen und ortlichen Standortbedin-

= gungen Quickborns:

o Gewerbliche Entwickiung im Umkreis der Autobahnabfahrt an E45/A7.

-2 o Gewerbliche Entwicklung entlang sonstiger liberortlicher StraBen B4/L76 mit Sicht-
kontakt zur Fahrkundschaft und ortlicher Versorgungsfunktion.

o Forderung der gewerblichen Entwicklung von dienstleistungsorientierten Betrieben
mit Kontaktbedarf zum Stadtzentrum.

LB
L]

Gewerbe

o Zur Bestandssicherung und Sicherung bereits ansassiger Betriebe oder gegebenenfalls
deren Aussiedlung aus problematischen Ortslagen in neue Baufldchen mit Entwick-
lungsreserven soll eine weitere gewerbliche Entwicklung im Umkreis der Autobahnab-
fahrt an A7 (E45) ermdglicht werden.

o Vorhandene und neu ausgewiesene Gewerbegebiete sollen zu Gewerbeparks mit an-
spruchsvollen Umfeld entwickelt werden.

Die neu ausgewiesenen Gewerbefldchen in Quickborn-Heide liegen:

o westlich der Autobahn als stidliche Erweiterung des vorhandenen Gewerbegebietes
"Nord" in mehreren Teilgebieten mit einer Gesamtfldche von ca. 24 ha sowie

o nordlich der Friedrichsgaber Strae direkt an der Grenze zu Norderstedt zwischen
Feldweg und Kampmoorweg. Diese Flache hat eine GroRe von ca. 7 ha.

Dienstleistungen

o Es soll eine gewerbliche Entwicklung entlang der B4 und der L76 gefordert werden, die
drtliche und tberortliche Versorgungsfunktionen erflilt.

o Entsprechend dem landesplanerischen Ziel insbesondere den besonderen Dienstlei-
stungsstandort Quickborn zu férdern, sollen dienstleistungsorientierte Betriebe im Stadt-
zentrum oder in seiner Ndhe an der B4 und der L76 Erweiterungsmdglichkeiten erhalten.
bzw. neu angesiedelt werden.

o Im Rahmen der angestrebten Attraktivierung Quickborns durch den Ausbau des Stadt-
kerns sollte die Einrichtung einer fuBgadngerfreundlichen Stadtmitte mit einem vielfaltigen
Angebot an Einkaufs- und Versorgungseinrichtungen weiter betrieben werden. Dazu ge-
hért auch die Gewahrleistung glinstiger OPNV-Anschliisse nach und zum Zentrum fiir
das gesamte Stadtgebiet.
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Stadt Quickborn Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erfauterungsberichtes

LAND- UND FORSTWIRTSCHAFT ALS WIRTSCHAFTSFAKTOR

GroRe Bereiche der Gemarkung Quickborn unterliegen derzeit einer weitgehend intensiven
landwirtschaftlichen Nutzung. Aufgrund der Vorgaben des Landschaftsrahmenplanes und
des Landschaftsplanes werden Teile der Feldflur als ,Flachen flir Manahmen zum Schutz,
zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft” Gberlagernd mit ,Fldchen fur die
Landwirtschaft” ausgewiesen, weil sie Funktionen des Biotopverbundes als Pufferzonen zu
empfindlichen Biotopen oder Funktion als Ausgleichsflachen fiir Eingriffe an anderer Stelle
tibernehmen sollen. Langfristiges Ziel ist hier eine Extensivierung der landwirtschatftlichen
Nutzung, die Durchflihrung spezieller MaRnahmen des Naturschutzes und auf einen Teil
der Flachen auch eine Nutzungsaufgabe. Die Umsetzung erfordert in allen Fallen die Zu-
stimmung der Grundeigentumer (Flachenankauf, Pacht, Vertragsnaturschutz mit entspre-
chendem finanziellem Ausgleich).

im Flachennutzungsplanentwurf wurden grofflachig landwirtschaftliche Flachen in andere
Nutzungen umgewidmet. Die geplanten umfangreichen Erweiterungen der Siedlungsfia-
chen in einer Gesamtsumme von ca. 180 ha (Stand 30.01.97) gehen fast ausschliellich zu
Lasten der landwirtschaftlichen Nutzflachen. Zusatzlich werden in Abstimmung mit dem
Landschaftsplan auch Umwidmungen von Flachen fiir die Landwirtschaft zu Waldflachen
vorgeschlagen.

Unabhéngig von naturschutzrelevanten Planungen wird die Umstellung traditionell wirt-
schaftender Betriebe auf eine umweltschonendere Landbewirtschaftung - Formen des
Okologischen Landbaus - befiirwortet. Entsprechende MalRnahmen sind jedoch immer eine
persénliche Entscheidung der jeweiligen Betriebsleitung, die u.a. von der Betriebsorgani-
sation, den Vermarktungsméglichkeiten und der familidren Situation abhéngig ist. Der Ent-
wurf des Flachennutzungsplans versucht daher fiir diese umstellungswilligen Betriebe
Entwicklungschancen aufzuzeigen, bzw. lber die Schaffung entsprechenden Baurechts zu
fordern. So sind Hoffldchen im Ortsteil Renzel als gemischte Baufldchen ausgewiesen, um
den Betreibern auch den planungsrechtlichen Rahmen fiir die Herstellung landwirtschaftli-
cher Halb- und Fertigprodukte aus der Landbewirtschaftung zu geben. Diese kénnen dann
u.a. durch Direktverkauf vom Hof und die Marktnahe zum Wohnstandort Quickborn, zu
Norderstedt und Hamburg gut vertrieben werden kénnen.

Leitlinie
o Langfristiges Ziel ist eine Extensivierung der landwirtschaftlichen Nutzung, die
Durchfiihrung spezieller MaBnahmen des Naturschutzes und auf ausgewihiten Fla-

chen auch eine Nutzungsaufgabe. Die Umsetzung erfordert in allen Fillen die Zu-
stimmung der Grundeigentimer,

o Unabhingig von naturschutzrelevanten Planungen wird die Umstellung traditioneli
wirtschaftender Betriebe auf eine umweitschonendere Landbewirtschaftung - For-
men des tkologischen Landbaus - befiirwortet.

o Der Entwurf des Flachennutzungsplans versucht daher fiir diese umstellungswilli-
gen Betriebe Entwicklungschancen aufzuzeigen, bzw. iiber die Schaffung entspre-
chenden Baurechts zu fordern.
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NAHERHOLUNG UND TOURISMUS ALS WIRTSCHAFTSFAKTOR
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Behutsamer Aufbau einer begrenzten, aber stabilen Fremdenverkehrswirtschaft im
Rahmen der regionalen Vorgaben.

Ziele und MaRnahmen fir den Fremdenverkehr:

Weitere Verbesserung der bestehenden glinstigen Erreichbarkeit Quickborns mit allen
Verkehrsmitteln von Hamburg und Pinneberg. Die Entfernungen lassen sich in einer Ta-
geswanderung oder einer Halbtags-Radtour liberbriicken. Schnellbahnanschiu®, HVV-
Buserschliefung und die Lage am (ibergeordneten Strallennetz (E3/B4/L76) lassen
auch spontanere Verbindungen zu.

Einrichtung eines staatlich betriebenen Schullandheimes. Das von der katholischen Kir-
che betriebene Schullandheim am Elsensee zeigt den Stellenwert Quickborns als Nah-
erholungs- und Ausflugsziel auch fiir Schiilergruppen, besonders aus dem Hamburger
Raum. Diese Position Quickborn sollte ausgebaut werden.

Dem Ausbau des Fremdenverkehrs in Quickborn dienen dariiber hinaus Ausweisungen
von Sondergebietsflachen fiir Jugendherbergen und / oder Schullandheime. Die Stadt
Quickborn hat Giberdies, ihrer besonderen Bedeutung als Naherholungsstandort entspre-
chend, bei der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes dem Schutz, dem Erhalt und
der Pflege von Natur und Landschaft verstdrkte Aufmerksamkeit zukommen lassen.
Integration Quickborns in das Urlaubsangebot des Landes Schleswig-Holstein durch
spezielle Ferienangebote wie "Ferien auf dem Bauernhof" oder Sporiferien (Reiten,
Tennis, Golf). Dieses Angebot ist auszubauen.

Ausbau des Ful3-. Rad- und Reitwanderwegenetzes u.a. durch NetzliickenschlieBungen
und sachgerechte Ausschilderungen. Die Karte Nr. 6 "Uberdrtliche Wanderwege (Stand
1989)" zeigt im MaRstab 1: 50.000 das bestehende Wanderwegenetz, Liicken in diesem
Netz und Vorschldge fir Ergadnzungsstrecken. Im Entwurf des Fldchennutzungsplans
sind HauptfuBwege und Radwege im Siedlungsbereich sowie Wander-, Reit- und kom-
binierte Wander- und Reitwege im AuBenbereich als Zielplanung dargestellt worden.
Ausbau der Reitangebote, die schon heute in Quickborn stark genutzt werden, wie die
Karte Nr. 7 "Freiraum und Landschaftsnutzung” sowie die Karte Nr. 8 "Bestand: Frei-
zeiteinrichtungen”, beide mit dem Stand von 1989 zeigen.

Bau einer kleineren freizeitbetonten Schwimmhalle und eines Blrgerhauses im Zusam-
menhang mit dem bestehenden Freibad zur Attraktivierung der "Griinen Mitte" Quick-
borns.

Langfristige Sicherung des Fremdenverkehrsstandortes durch verschiedene Museen mit
lokalem Bezug, so wéren z.B. ein Torf-Moormuseum am Himmelmoor mit Restauration,
ein Heimatmuseum in Quickborn oder in Renzel unter Verwendung vorhandener Bau-
substanz. ein AKN-Museum im Bahnhofsgeb&aude Quickborn oder ein Werksmuseum
der Schokoladenfabrik Ludwig mit Galerie denkbar und wiinschenswert.

Starkung der Ausflugsgastronomie mit einem Angebotsschwerpunkt fir Gruppen z.B. in
Renzel, am Elsensee, im ehemaligen Bad Sandfort oder durch einen Waldgasthof im
Gehege Meschensee. Zu diesem Zweck sind an den entsprechenden Standorten Sym-
bole "Gaststatte im AuRenbereich” im Flachennutzungsplan eingezeichnet.

NUTZUNGSSTRUKTUR

i ¢

Schwerpunkt der durch den Fldchennutzungsplan angestrebten Entwicklung ist die Stabili-

sierung, Férderung und Entwicklung der zentraiortlichen Funktionen Quickborns, also der

offentlichen Infrastruktur, der Einkaufs- und Dienstleistungsangebote, unter denen insbe-

L

sondere Handwerks- und kleinere Gewerbebetriebe gefordert werden sollen, und des Ge-
werbestandortes durch die Bereitstellung neuer und die Verbesserung bestehender Gewer-

PP
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beflachen. Wichtiges Ziel ist der Ausbau und die Pflege der speziellen Quickborner Milieu-
werte als einer Stadt im Ubergangsbereich zwischen Entwicklungsachse und Achsenzwi-

schenraum.

Leitlinien:

Stabilisierung, Férderung und Entwicklung der zentralortlichen Funktionen Quick-
borns:

o durch Vorhailtung und Fortentwicklung einer atiraktiven offentlichen infrastruktur in
den Bereichen:

- Erziehung und Allgemeinbildung, Jugendpflege
- Information und Weiterbildung
- Kultur, Musik, Theater und Museen
- Freizeit, Begegnung und Sport
- soziale Beratung und Betreuung
- medizinische Versorgung
o Attraktivierung der Stadtmitte durch ein verbessertes, breites Einkaufsangebot

o Forderung und Ausbau des Dienstleistungsangebotes ggf. auch durch die Schaf-
fung entsprechender baurechtlicher Rahmenbedingungen an attraktiven Standor-
ten.

o Spezielle Forderung der Handwerks- und Kleingewerbebeftriebe mit Service- und
Beratungsfunktionen.

Ausbau und Pflege der speziellen Quickborner Milieuwerte entsprechend dem Image
der "Stadt im Griinen”

Zu diesem Zweck sollen konkret folgende MaRnahmen ergriffen werden:

o Forderung und Ausbau des Dienstleistungsangebotes (Medizin, Technik / Wissenschaft,
Verwaltung, Wirtschaft / Finanzen / Management, Gastronomie, Unterhaltung, Freizeit
und Sport) sowohl im Zentrum, als ggf. auch durch die Schaffung entsprechender Neu-
ausweisungen an attraktiven Standorten z.B. im Umfeld der AutobahnanschiuB3stelle.

o Gestaltung bestehender und geplanter Gewerbegebiete als Gewerbeparks mit land-
schaftlichem Bezug zur Schaffung eines Anreizes fiir die Ansiedlung hochwertiger Ge-
werbebetriebe.

o Starkung des Image als "Stadt im Griinen" durch folgende MaRnahmen:

- GroRzugige Einbeziehung des Landschaftsraumes in den Siedlungsraum, sowoh! im
Bestand als auch besonders in geplanten Erweiterungsgebieten des Siedlungsrau-
mes:

- Okologisch hochwertige Gestaltung der Freiflachen in und an den Réndern der Erwei-
terungsbereiche, die die erforderlichen Ausgleichsmafnahmen moglichst nahe den
Eingriffen erméglichen;

- Begrenzung der Bauhdhen auf das Maf eines ausgewachsenen Laubbaumes, ent-
sprechend drei Vollgeschossen im Wohnungsbau, bei Gewerbebauten entspre-
chende Festlegung von First-, bzw. Traufhdhen;

- Schaffung eines breiten Angebots an gartenbezogenen Wohnformen in aufgelocker-
ter, durchgriinter Bauweise, besonders an den Ortsrandern;

PPL - Planungsgruppe Prof. Laage - Gesellschaft fur Hochbau, Stadtebau und Forschung
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- Schaffung eines stark griin gepragten stralenunabhangigen FulR- und Radwegenet-
zes, das durchgéngige Verbindungen vom Zentrum durch den Siedlungsbereich direkt
in die freie Landschaft anbietet. Innerstadtische FuR- und Radwege werden direkt in
das Wanderwegenetz des Aullenraums tberfiihrt;

- Erhalt und Férderung griingepragter Strafenrdume, die von privatem und &ffentli-
chem Griin gemeinsam gestaltet werden.

o Die Stadt soll durch weitreichende Neuausweisungen von Wohnbaufliadchen ihre Funktion
als Wohnstandort im Ballungsraum Hamburg fir verschiedenartige Zielgruppen weiter
entwickeln.

WOHNEN

Leitziele Wohnen

Konsequente Weiterentwicklung Quickborns als attraktiver Wohnstandort im GroB-
raum Hamburg mit den besonderen Milieuwerten:

o einer aufgelockerten und durchgriinten, liberwiegend von Gartenwohnformen ge-
pragten Siedlungsstruktur (imagepflege "Stadt im Griinen"),

o mit tief in den Ort hineingezogenen landschaftlich gepriagten Elementen,

o mit kurzen, fuBlaufigen Wegen in die abwechslungsreiche freie Landschaft, die
durch hiigelige Knickstruktur, weite Griinlandflichen in den FluBniederungen sowie
ausgedehnte Moor- und Waldbereiche gepriagt ist.

Ziel der MaRnahmen ist die konsequente Weiterentwicklung Quickborns als attraktiver
Wohnstandort mit seinen besonderen Milieuwerten. Die "Stadt im Griinen" soll in folgenden
Aspekten gefdrdert werden:

o eine aufgelockerte und durchgriinte, (iberwiegend von gartenbezogenen Wohnformen
gepragte familiengerechte Siedlungsstruktur in den duReren Stadtteilen,

o hdhere Verdichtung im weiter zu entwickeinden Stadtkern, z.B. fiir Senioren und kinder-
lose Erwachsene (Ein- und Zweipersonenhaushaite),

o kurze, fuBlaufige Wege vom Zentrum bis in die abwechslungsreiche freie Landschaft, die
durch die FluBniederungen der Pinnau und Gronau, Himmel-, Holm- und Bredenmoor
und die Waldbereiche des Staatsforstes Rantzau gepréagt ist.

W W W R W W R W W o N e N
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. LANDSCHAFTSSTRUKTUR

iz LEITLINIEN FUR DIE LANDSCHAFTSENTWICKLUNG
:ﬁ Naturschutz und Landschaftspflege

o Sicherung, Stabilisierung und Aufwertung der Landschaft durch BiotopschutzmaB-
~5] nahmen

o Abgrenzung von Vorrangflachen fiir Naturschutz

)|
o Erhaltung vorhandener Biotope und Vernetzungsachsen

2 o Erganzung der vorhandenen Achsen zu einem zusammenhingenden Netz von Bio-

- topen

- o Anreicherung geringwertiger Bereiche mit natiirlichen Elementen ais "Trittsteine".

- o Riicknahme vorhandener Beeintrachtigungen

g

| Erholung/Landschaftsbild

| o Erhaltung und Sicherung der vorhandenen Erholungswerte fiir die Anwohner

: o Ergédnzung der LandschaftspflegemafBnahmen durch gezielte Griinordnung, Land-

= schaftsentwicklung und Gestaltung mit dem Ziel der Aufwertung des Landschaftbil-

. des

» o Sicherung erholsamer, stadtnaher und innerstidtischer Freirdaume fiir Quickborn

= 0 Lenkung intensiver Naherholungsnutzung aus dem Ballungsraum auf Bereiche mit

. entsprechender Infrastruktur

' o Forderung einer extensiven, stillen Erholungsnutzung im Gesamtgebiet mit Riick-

= sicht auf die Erfordernisse des Naturschutzes

| o LiickenschlieBungen im Wander- und Reitwegenetz, eingebunden in das ortliche

7 und liberortliche Wegenetz.

.

| Auch in einer von der Siedlungsdimension vergleichsweise kleinen Stadt, sind landschaft-
lich gepréagte Bereiche im Wohnumfeld und damit téglichen Lebensbereich genauso wichtig

= wie in der GroRstadt, auch wenn der Landschaftsrand viel naher liegt. Konkret werden
folgende Entwickiungsziele angestrebt:

= o Uberschaubare Quartiere werden durch Griin- und Landschaftselemente gegeneinander

- abgegrenzt, sie gliedern die sonst einférmigen Einfamilienhauszonen und schaffen un-

verwechselbare rdumliche Situationen und Bereiche.
- o Naturrdumliche, topographische Elemente sind wichtige Vorgaben fiir soiche Land-
schaftselemente in der Stadt, z.B.

= - Gelanderinne Brunnenweg

i | - Hasenmoorsenke

| - Heidmoorgrabenrinne

' - Hultbléckengraben, Sandfortgraben, Meiereigraben, Mihlenberggraben, Schmal-

| moorgraben

= - Hiigelkuppen im Siedlungsraum

s PPL - Planungsgruppe Prof. Laage - Gesellschaft fur Hochbau, Stadtebau und Forschung 9




L.
i

WoW oW MWW oW oW oo

Stadt Quickborn Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erlauterungsberichtes

Auch kuiturhistorisch gepragte Eingriffe in die Landschaft, wie die Bahnstrecke der AKN,
kénnen mit begleitenden, unterschiedlich dimensionierten, griinen Seitenflachen Land-
schaftselemente in die Stadt ziehen: Lineare grune Keile von Norden und Siden. Giei-
ches gilt fiir den ehemaligen Glteranschiuf’ dstlich der Autobahn in Quickborn-Heide.
Ahnliches gilt fiir enemalige Kieskuhlen im Bereich Miihlenberg.

Soweit moglich, sollen - vor allem in Entwicklungsbereichen - radiale Griinverbindungen,
mindestens aber griingepragte Wegeverbindungen auf kurzen Wegen in die Landschaft
fuhren.

Diese radialen Griinziige/Griinverbindungen/ bzw. verkehrsberuhigten begriinten Fuf3-
und Radwegachsen flihren stadteinwérts in das Zentrum von Quickborn-Mitte in die
parkartige Zone zwischen Kirche und Rathaus und werden dort als Wege miteinander
und mit den stérker baulich gepragten Freirdumen der Einkaufsbereiche vernetzt.

Durch Zonengeschwindigkeitsbeschrankungen fir die Teilquartiere zwischen Haupter-
schlieBungsstraen in Verbindung mit behutsamen baulichen Ergédnzungen im StralRen-
raum sowie gezielten Netzverdnderungen lassen sich Fu- und Radwegachsen, z.B.
entsprechend den FahrradstraRen gem. § ... STVO schaffen, die mit ergdnzendem
StralRen- und Privatgriin Ersatz flir nicht mehr einrichtbare, aber eigentlich erforderliche
offentliche Griinverbindungen im Siedlungsraum herstellen.

Die o.g. Grunverbindungen/Griinziige sollen auch Nutzgriin wie Friedhéfe, Kleingérten,
Sportflichen, Schulhéfe mit einbeziehen, ggf. in zwei Richtungen durchidssig machen
und einen Verbund von griinen Spiel- und Aufenthaltsrdumen in der Stadt bilden.

Wo diese Griinverbindungen den Ortsrand erreichen, sollen ohne besonderen Aufwand
(stadtnahe) attraktive Bewegungs-, Freizeit- und Erholungsangebote flir alle Altersstufen
entwickelt werden, diese sollen vor allem Alternativ- und Ergénzungsangebote zu her-
kédmmlichen Spielplatzen bieten: z.B. Wege und "Tummelbereiche", {iberdachte Sitzan-
gebote mit Bank- und Tischgruppen und extensiven "Jedermensch"-Sportangeboten fiir
Volleyball, Riickschlagspiele, etc.

Hier gehen die ortsinternen Griinverbindungen in die Wanderwege (iber, die zu den at-
traktiven Feierabend-, Halbtags- und Tageswander- bzw. Radwanderzielen in Quickborn
und Umgebung fiihren

Die Freizeitangebote am Ortsrand sollen durch einen mit Abstand parallel zum Ortsrand
verlaufenden Ringweg um Quickborn und Quickborn-Heide herum miteinander verbun-
den werden.

Einen Teil dieser Freizeitangebote stellen schon heute die Reiterhofe dar, die schnell
erreichbar, mit einem kiinftig eigenen Reitwegenetz um Quickborn und Quickborn-Heide
ein besonders attraktives Freizeitangebot in der reizvollen Landschaft um Quickborn
bieten kdnnten. Von diesem Rundweg waren als Ergdnzung des Angebotes Anschliisse
fur Tagesritte in Nachbargemeinden vorzusehen.

VERKEHRSSTRUKTUR INNER- UND UBERORTLICH

L

ENTWICKLUNGSZIEL

Durch den Flachennutzungsplan sollen bewuft Anreize und Angebote zur Benutzung um-
weltfreundlicherer, bzw. -vertraglicherer Verkehrsmittel gemacht werden, d.h. der "Modai-
Split" soll gezielt dahingehend verdndert werden, da sowohl FuB- und Radverkehr, als
auch der Offentliche Personnennahverkehr (OPNV) gezielt geférdert werden und die Be-
nutzung des privaten Kfz damit vergleichsweise weniger attraktiv wird.

PPL - Planungsgruppe Prof. Laage - Gesellschaft fur Hochbau, Stadtebau und Forschung 10
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Stadt Quickborn

Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erfauterungsberichtes

AUSBAU DER WEGENETZE FUR DEN UMWELTFREUNDLICHEN FUB- UND
RADVERKEHR

Leitlinien:

o Entwicklung eines durchgingigen Wegenetzes vom Stadtzentrum bis zum An-
schiuf an die Wanderwegenetze in der Landschaft.

o Beriicksichtigung kurzer Wege zu den ausmittig gelegenen Zielen: Arbeits-, Bil-
dungs-, Freizeit- und Sportstitten unter besonderer Berlicksichtigung der Sicher-
heit fir Kinder auf diesen Wegen.

Wichtiges Ziel ist die Hebung der Aufenthaltsqualitat in der Stadt. Diese kann u.a. durch
das Angebot eines zusammenhédngenden, sicheren, griingepragten Ful- und Radwege-
netzes geschaffen werden. Hierflr wird im Entwurf des Flachennutzungsplanes die Schaf-
fung eines Freiraumverbundsystems mit darin enthaltenen FuB- und Radwegeachsen vor-
geschlagen, das an mehreren Stellen durch umgestaltete, griingepragte StraRenrdume
ergénzt werden mul, die den FuRgéngern und Radfahrern eindeutige Prioritéat vor den Be-
dirfnissen des Kfz-Verkehrs geben. Entscheidende Ansatze dabei sind:

o Die Entwicklung eines durchgéngigen Wegenetzes vom griinen Stadtzentrum und den
fuBgadngerfreundlichen Einkaufszonen der Innenstadt bis zum Anschiuf an das Netz der
Wanderwege in der Landschaft.

o Die Berlcksichtigung kurzer Wege auch zu den ausmittig gelegenen Zielen: Arbeits-,
Bildungs-, Freizeit- und Sportstétten unter besonderer Berlicksichtigung der Ziele und
der Sicherheit fur Kinder auf diesen Wegen.

o Die Einbindung des ortlichen Wanderwegenetzes in das (iberortliche Netz der Fernwan-
derwege, u.a. Eurowanderweg.
o Zur Kennzeichnung als Tages- und Halbtageswanderverbindungen (km-Angabe

Gesamtstrecke, d.h. Hin- und Riickweg) werden vorgeschlagen: Von Quickborn
ausgehend

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7
8)

9)
10)
11)

Rund ums Himmelmoor (19 km)

stidliches Himmelmoor - Borsteler Wohld (21 km)

Renzel - Wulfsmiihie (19 km)

Wulfsmiihle-Hasloh Gehege - Eisensee (19 km)

Elsensee - Hasloh Gehege - Holmmoor - Gronau-Aue (18 km)
Elsensee - Holmmoor - Forst Rantzau (16 km)

Eisensee - Holmmoor Nord - Tangstedter Moor - Bredenmoor (19 km)

Um Quickborn-Heide: Bredenmoor - Kampmoor - Gehege Meeschensee -
Ellerau (20 km)

Ellerau - Alveslohe - Bilsener Wohld - dstliches Himmelmoor (20 km)
Ellerau - Bilsen - Hemdingen - Himmelmoor Nord (20-km)

Von Tanneneck - Gehege Meeschensee - Alsterquelle - NSG Schlappmoor -
(20,5 km)

o Zu kennzeichnende von Ziel-/Durchmesserwanderungen (km-Angabe nur Hinweg).

Diese Zielwanderungen fiihren alle zu Schnellbahnhaltestellen und sind somit von
Hamburg aus in beiden Richtungen zurlickzulegen.

PPL - Planungsgruppe Prof. Laage - Gesellschaft fir Hochbau, Stadtebau und Forschung 11
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Stadt Quickborn Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erlauterungsberichtes
A AKN Quickborn - Bonningstedt -10 km- (Niendorf-Nord Bus 195 /AKN
zurick) -15 km-
B AKN Quickborn - Pinneberg Bhf. -16 km- (Bus 194 zuriick)
C1/2 AKN Quickborn - Prisdorf -18 km-/ Tornesch -18 km- (S5 / Bus 194 zu-
rick)
D AKN Quickborn - Barmstedt -16 km- (Bus 294 zuriick)
E AKN Quickborn - Kaltenkirchen -20,5 km - (AKN zurtick)
F AKN Quickborn - Norderstedt Mitte -10,5 km- (AKN oder Bus 194 zuriick)

STARKUNG DES OPNV

Leitlinien:
Neben der Verlangerung der AKN bis Hamburg-Hbf und zweigleisigem Ausbau der

Strecke Henstedt-Ulzburg-Eidelstedt solite eine gezielte ortliche Forderung des OPNV
und seiner Zubringerverkehrsmittel erfolgen durch:

o kurze attraktive Wegefiihrungen zu den Haltestellen
o eine benutzerfreundliche Infrastruktur fiir das Abstellen der Zubringerfahrzeuge

o ein attraktives Umfeld, das den Haltestellen der AKN neben der Aufenthaltsfunktion
zusiatzliche Funktionen gibt: Einkauf, Dienstleistung, Gastronomie

o eine Anderung der Linienfilhrung des HVV-Busses 194 zur ErschlieBung der Ge-
werbegebiete Nord bei Verlingerung der Robert-Bosch-StraBe nach Siiden.

o Erganzung einer ausreichend bedienten direkten Linie Norderstedt Mitte - Quick-
born - Barmstedt.

Fiir die Uberbriickung weiterer Entfernungen ist ein groRer Anteil der Bevolkerung, vor al-
lem Kinder, Jugendliche, dltere Menschen und Erwachsene ohne eigenes Kfz / bzw. Flh-
rerschein, auf 6ffentliche Verkehrsmittel (OPNV) angewiesen. Eine Attraktivierung dieses
umweltfreundlichen Angebots soll vor allem durch die Schaffung sicherer, kurzer und ange-
nehmer Wege zu den Haltestellen von Bus und Bahn, ein umfassendes Angebot an Linien,
eine zligige Fihrung der Linien zu den Zielen, d.h. die Vermeidung zeitraubender Umweg-
fahrten, eine hohe moglichst Taktdichte und ein iber den ganzen Tag reichendes Angebot
erreicht werden. In diesem Sinne wird eine veranderte Buslinienfiihrung, die Einfiihrung
neuer Buslinien und die Einfiihrung der Zweigleisigkeit der AKN vorgeschlagen, liberdies
kann die Fiihrung der AKN liber die heutige Endhaltestelle HH-Eidelstedt bis HH-Haupt-
bahnhof, mindestens aber bis HH-Sternschanze die Attraktivitét erheblich erhéhen (s. Karte
Nr. 20 OPNV). Daraus ergeben sich folgende konkrete Handlungsméglichkeiten:

o Verlangerung der AKN bis nach Hamburg-Hbf, mindestens aber bis HH-Sternschanze
o Zweigieisiger Ausbau der AKN-Strecke

Eine gezielte értliche Férderung des OPNV und seiner Zubringerverkehrsmittel sollte erfol-
gen durch:

o kurze attraktive Wegefiihrungen zu den Haltestellen

o eine benutzerfreundliche Infrastruktur fur das Abstellen der Zubringerfahrzeuge PKW
und Fanrrad.

PPL - Planungsgruppe Prof. Laage - Gesellschaft fir Hochbau, Stadtebau und Forschung
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Stadt Quickborn Ftachennutzungsplan - Kurzfassung des Erlauterungsberichtes

o ein attraktives Umfeld, das den Haltestellen der AKN neben der Aufenthaltsfunktion zu-
satzliche Funktionen gibt: Einkauf, Dienstleistung, Gastronomie. Die gilt vor allem auch
fir den historischen Bahnhof Quickborn aus der Entstehungszeit der AKN.

o Anderung der Linienfiihrung des HVV-Busses 194 u.a. zur ErschlieBung des Gewerbe-
gebietes Nord insbesondere bei Verldngerung der Robert-Bosch-Stral3e nach Siden.

o Erganzung einer ausreichend bedienten direkten Buslinie Norderstedt Mitte - Quickborn -
Barmstedt.

o Sicherung der Anfahrbarkeit des Bahnhofs durch Busse von Norden und Siiden. Hierflr
sind insbesondere die Mdglichkeiten zur Befahrbarkeit der Ladestralle fiir Busse zu pri-
fen, was eine wesentlich flexiblere Bedienung der Innenstadt unter anderem auch Rich-

tung Norderstedt ergébe.

Die geforderte Zweigleisigkeit der AKN-Trasse soll zunéchst den Personenverkehr auf der
Schiene attraktiver machen, darliber hinaus auch die Chancen der AKN verbessern, Giter-
verkehre von der Strale auf die umweltfreundlichere Bahn umzulenken und damit die
Wirtschaftlichkeit der AKN starken.

VERKEHRSBERUHIGUNG IM ERSCHLIEBUNGS- UND WOHNSTRASSENNETZ

Leitlinien:

o Zwischen den StraBen mit Uberortlicher Bedeutung schrittweise Einfihrung fla-
chendeckender Verkehrsberuhigung als Kombination von:

- Riickbau in belasteten Abschnitten mit verbesserten Querungsmdoglichkeiten,

- gezielten Netzeingriffen, um Durchgangsverkehr aus empfindlichen Bereichen
herauszuhalten,

- Zonengeschwindigkeitsbegrenzung zwischen StraBen mit iiberortlichen Ver-
kehrsanteilen kombiniert mit behutsamen, baulich darauf abgestimmten Umge-
staltungen, u.a. in Einkaufsstraen,

- VerkehrsberuhigungsmaBnahmen vor besonders schutzbediirftigen Nutzungen
und Bereichen (z.B. Schulen, Kindergirten, Altenheime) .

Die ortliche und tberdrtliche ErschlieBung Quickborns erfoigt heute weitgehend liber die
Strafle. Im Rahmen der ortlichen ErschlieBung ist dafiir Sorge zu tragen, dal weitgehende
Verkehrsberuhigungsmalnahmen und gezielte Stralenentlasiungen die Quaiitét des
Wohnstandorts und Naherholungsziels Quickborn sichern und starken. Im Entwurf des Fla-
chennutzungspians ist zu diesem Zweck die Schaffung einer StraBenfiihrung vorgesehen,
die die innere Stadt (u.a. BahnhofstralRe/Feldbehnstrale umféhrt und im Zentrum die Mog-
lichkeit zur Unterbrechung der Feldbehnstrale zwischen "Griiner Mitte" und dem Einkaufs-
und Dienstleistungsbereich Bahnhofstrale wahrt. Im librigen Stadtgebiet soll in den Rau-
men zwischen den Hauptverkehrsstraften mit tberdrtlicher Bedeutung eine flichendecken-
de Verkehrsberuhigung und die Vernetzung der FulR- und Radwege zur Landschaft erreicht
werden. Es werden folgende MaRnahmen vorgeschlagen:

o Gezielte Starkung des nichtmotorisierten Individualverkehrs durch Straenriickbau in
belasteten Abschnitten und Schaffung ausreichender Querschnitte fiir FuBgénger und
Radfahrer im vorhandenen Gesamtprofil.

PPL - Planungsgruppe Prof. Laage - Gesellschaft fir Hochbau, Stadtebau und Forschung
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Stadt Quickborn Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erlauterungsberichtes

o Schaffung verbesserter Querungsmoglichkeiten, wo das HauptfuBwegenetz und das
Radwegenetz auf belastete Strafien treffen.

o Gezielte Netzveranderungen und Eingriffe, um Durchgangsverkehre aus empfindlichen
Bereichen herauszuhailten.

o Flachendeckende Zonengeschwindigkeitsbegrenzung zwischen Strafen mit Gberorili-
chen Verkehrsanteilen mit behutsamen, baulich darauf abgestimmten Umgestaltungen,
u.a. in Einkaufsstrallen.

o VerkehrsberuhigungsmaRnahmen vor, bzw. im Umfeld von besonders schutzbedurftigen
Nutzungen und Bereichen, wie Schulen, Kindergérten, Altenheime u.&.. z.B. durch Ein-
schub verkehrsberuhigter Bereiche gemaf} § 325/6 StVO.

o Unterbrechung der Feldbehnstralle im Bereich der geplanten "Griinen Mitte" zur Attrak-
tivitdtssteigerung und Aufwertung des Stadtkerns. Als wesentliches Element hierflr ist
erstens eine Stralenunterfiihrung der AKN in Hohe Ziegenweg und Justus-von-Liebig-
Ring, und ggf. ist die Moglichkeit der Anfahrbarkeit des Bahnhofs auch von Slden, d.h.
iber die derzeitige Ladestrale zu prifen. In diesem Falle ist dort die Errichtung eines
vegetabilen Larmschutzwalls fiir die VWohnhochh&user zu priifen.

o Rickbau der Friedrichsgaber Strale zwischen Robert-Bosch-Stralle und Autobahnaus-
fahrt, mit dem Hauptziel der Verringerung des LKW-Durchgangsverkehrs auf ein Maf3,
daR die Belastungen fiir die Anlieger weitgehend mindert, sobald eine Verldngerung der
L76 mit Anschluf® an das Siidende der Robert-Bosch-Strale durchgefiihrt ist.

VERKEHRSENTLASTUNG IM DURCHGANGSSTRASSENNETZ / SICHERUNG VON
UMFAHRUNGSTRASSEN:

o Offenhalten von Trassenalternativen zur Entlastung der Innenstadt und Quickborn-
Heide fiir die L76, die Ulzburger LandstraBe, die FeldbehnstraBe mit der Option zur
Nutzung der LadestraBe als SiiderschlieBung des Zentrums Quickborn und des
Bahnhofs bei gleichzeitiger Unterbrechung der FeldbehnstraBe.

Die {iberbrtliche ErschlieRung Quickborns fiir den motorisierten Individualverkehr, vor allem
als gewerblicher Verkehr ist wesentlich durch die Lage an der B4, an der Anschlul3stelle der
zur Hauptverbindung nach Skandinavien avancierenden A7 und die Nahe zur geplanten
A20 gekennzeichnet. Diese Faktoren stellen fiir den Wirtschaftsstandort Quickborn giin-
stige Indikatoren dar. Allerdings bedeutet diese gute ErschlieBungssituation auch Durch-
gangsverkehre, deren Art und Ausmal die Stadt nicht selbst beeinflussen kann, die sie
aber stark belasten. Zu diesem Zweck sind im Entwurf des Fldchennutzungsplans die fol-
genden Trassen ndrdlich und siidlich des Ortskerns Quickborn-Mitte gesichert.

o Sicherung einer nérdlichen Trasse fiir die Umfahrung des Ortskerns Quickborn und des
westlichen Ortsteils Quickborn-Heide, die gleichzeitig ErschlieBungsfunktionen fiir die
geplanten Wohngebiete im Norden von Quickborn und die Erweiterung des Gewerbe-
gebietes "Nord" in Quickborn-Heide erhalt.

o Umfeldgerechte gestalterische und verkehrliche Uberarbeitung der B4 im Siedlungsein-
gangsbereich im Sinne ansprechender Stadteinfahrten, u.a. in Form der dargestellten
Kreisverkehre, die eine Orientierung zwischen Ortseinfahrt und Ortsumfahrungen ermég-
lichen. Die Verminderung der Geschwindigkeit des Verkehrs am Stadteingang durch ei-
nen Kreisel stimmt auf die einzuhaltende Hochstgeschwindigkeit im Ortsdurchgangsbe-
reich ein.

PPL - Planungsgruppe Prof. Laage - Gesellschaft fir Hochbau, Stadtebau und Forschung
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o Verldngerung der Jahnstrafte bis zur Max-Planck-Strale. Von dort aus ist in der ersten

Prioritat Gber den Justus-von-Liebig-Ring und eine zu schaffende Unterfiihrung der AKN
ein direkter Anschiuf? an die Ellerauer Strae (L76) in Hohe Ziegenweg ais Anbindung
der Gewerbebetriebe herzustellen, gleichzeitig ist (in der zweiten Prioritatsstufe) von dort
ein Anschluf? an den mittleren Abschnitt der ndrdlichen Stadtumfahrung im Zuge einer
verlegten L76 zu sichern.

Schaffung einer Verbindung der Friedrichsgaber Strale zur Schleswig-Holstein-StralRe
Uber die Trasse "Kampmoorweg - Beim Umspannwerk", die sogenannte
"Fleischerhakenlosung”, mit ErschlieBungsfunktion fur das geplante Gewerbegebiet
westlich des Kampmoorwegs auf Quickborner Gebiet und 6stlich davon, auf Norder-
stedter Seite. Diese Trasse soll u.a. den nérdlich der Friedrichsgaber StraRe liegenden
innerdérilichen Teil der Ulzburger Straf3e in Quickborn und den nérdlichen Abschnitt der
Bahnstralle entlasten, bzw. ersetzen und die Aufenthaltsqualitdt der Ulzburger Stralke in
Quickborn-Heide fiir die dort ansadssige Wohnbevdlkerung verbessern.

Offenhaltung des Ausbaus der Ulzburger LandstralRe auf einen gemaRigten Querschnitt
zwischen 6,00 - 6,50 m zwischen der Autobahnausfahrt Quickborn und einem stdlich
der Stadt zu erneuernden Anschluf an die B4, der am Anschiuknoten maéglichst in
Form eines Kreisverkehrs vorgesehen werden sollte. Im Verlauf der Trasse ist eine ho-
henungleiche Kreuzung der AKN zu ermdglichen. Hier bietet sich auch unabhéngig von
der StraRenbaumafRnahme die Wiedereinrichtung der Station Eisensee als spezieller
Park+Ride-Bahnhof fiir den Raum Quickborn im GroRbereich des HVV an.

SIEDLUNGSSTRUKTUR UND STADTBILD

ZIELE FUR DIE WEITERENTWICKLUNG DER GESAMTSTADT

o)

Die raumliche Eigenstandigkeit der Ortsteile Quickborn-Mitte, Quickborn-Heide und
Renzel soll durch Malinahmen zum Schutz, zur Pflege und Entwickiung der prdgenden
Natur- und Landschaftselemente und der gezielten Siediungsentwickiung unterstrichen
werden.

Zwischen Quickborn-Mitte und Quickborn-Heide sollen die Aue der Gronau ais Natur-
schutzgebiet ausgewiesen und entwickelt werden und bestehende Waldflachen durch
zusatzliche Waldausweisungen vergrofRert werden.

Die ahnlich markante Trennung durch die weite FluBaue der Pinnau zwischen Quick-
born-Mitte und Renzel mit den entsprechenden Blickbeziehungen soll erhalten bleiben.
Die weitere Siedlungseniwicklung von Quickborn-Mitte darf nicht weiter in die Aue der
Pinnau eingreifen, d.h. sie behélt eine natlirliche Begrenzung durch die bauliche Nut-
zung ausschlieRlich der héher gelegener Flachen als Ergdnzung der bisherigen
Ortsstruktur im Sinne eines sternférmigen Leitbildes mit tief in den Siediungsraum ein-
greifenden Vernetzungen mit der Landschaft.

Das historische Dorf Renzel soll seinen Charakter als Dorf behalten und (iber den im
Flachennutzungsplan festgestellten Bestand nicht durch weitere Neuausweisungen
wachsen.

Innerhalb der Stadtteile Quickborn-Heide und vor allem in Quickborn-Mitte sollen durch
die Sicherung, bzw. Einfiihrung gliedernder Griin- und Freiflachen abgegrenzte Quartiere
mit eigenstadndigen Identitaten erhalten bzw. geschaffen werden.
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Stadt Quickborn Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erlauterungsberichtes

ZIELE FUR DIE ENTWICKLUNG DER STADTTEILE QUICKBORN-MITTE, QUICKBORN-
HEIDE WEST, WESTLICHE BAHNSTRARE, QUICKBORN-HEIDE-OST UND RENZEL

QUICKBORN-MITTE:

Leitziel ist die Entwicklung einer sternformigen Siedlungsstruktur durch Siedlungser-
weiterungen entlang von HauptfuB- und Radwegachsen ausgehend vom Bahnhof
Quickborn mit tief in den Ort greifenden landschaftsnahen Griinflichen und einer
parkartigen griinen Mitte als unverwechselbarem Merkmal und besonderer Qualitit
Quickborns.

o Begrenzung der bisherigen "ostlastigen” Siedlungsentwicklung, keine weitere Entwick-
lung {iber die Ulzburger Landstral3e hinaus.

o Ausrichtung der Siedlungserweiterung {iberwiegend nach Norden, wo noch zen-
trumsnahe Flachen zur Verfligung stehen.

o Siedlungserweiterungen im Westen und Siidwesten zur Abrundung des Ortsbildes unter
eindeutiger Begrenzung auf 6kologisch vertretbare, d.h. hochgelegene Flachen auler-
halb der Aue der Pinnau.

o Gezielte Férderung und Starkung der Grundstruktur des Einkaufs- und Dienstleistungs-
standortes durch die Ausweisung von Mischgebietsfldchen entlang der Kieler Strale
(B4), der Ellerauer Strale und in der Bahnhofstrale einschlieRlich des Bahnhofsvorpiat-
zes.

o Entwicklung des Stadtkerns gemaf der Forderung des Regionalplans, durch Weiterent-
wicklung eines vielfaltigen Angebots an Freizeit-, Bildungs- und Begegnungseinrichtun-
gen sowie durch die Einrichtung einer "FuRgéngermeile" Bahnhofstrale / Bahnhofsvor-
platz, bzw. Umbau zu einer verkehrsberuhigten Flanierstrafte mit attraktiven Einkaufs-
und Dienstleistungseinrichtungen,

QUICKBORN-HEIDE-WEST:

Leitziel ist die Konsolidierung des Bereichs Quickborn-Heide-West durch gezieite Er-
ganzungen als klare Zuordnungen entweder zum Siedlungsbereich Quickborn-Heide-
Ost oder zum Siedlungsbereich Ellerau mit jeweils breiten Freiflichen dazwischen.

Entwicklungsziele fiir Quickborn-Heide-West: Bereich zwischen Bahnstrafe und A7

0 Konsolidierung des Bereichs Quickborn-Heide-West durch gezieite Ergédnzungen entiang
der BahnstraRe zur Abrundung des gemeinsamen Ortsbildes mit Ellerau.

0 Verbesserte Anbindung der Wohn- und Mischgebiete ndrdlich der Friedrichsgaber
Stralle, zwischen der Griinflache in Veridngerung der Robert-Bosch-Strale und der A7
zum Siedlungsbereich Quickborn-Heide-Ost durch eine neue FuBwegverbindung als
FuBgénger- und Radbriicke liber die A7 zwischen dem Falkengrund westlich und der
Wacholdertwiete Ostlich der A7.

o Ausweisung von Mischgebietsflichen entlang der Friedrichsgaber StraRe und der Bahn-
straRe mit "Larmschutzfunktion" fiir dahinterliegende bestehende und neu ausgewiesene
Wohngebiete im Innenbereich.

o Erweiterungen des bestehenden Gewerbegebietes "Nord" zum Gewerbepark.
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Stadt Quickborn

Flachennutzungsplan - Kurzfassung des Erlauterungsberichtes

QUICKBORN-HEIDE OST:

Leitziele sind die Abrundung und ein teilweiser Umbau des Stadtteils zu einem quali-
tativ anspruchsvolien Waldstadtteil mit parkartigem Wohnen bei geringen Bebau-
ungsdichten von in der Regel GFZ 0,35 bis in Ausnahmen maximal GFZ 0,6 sowie die
Schaffung eines kleinen, aber gut erreichbaren und attraktiv gestalteten Zentrums.

Das bedeutet:

(0]

Schaffung eines kleinen attraktiven Zentrums an der Ulzburger LandstralRe, Héhe Zep-
pelinstrake. An der Ulzburger Landstrale soll ein kleiner, langgestreckter Platz entste-
hen, der von Neubauten mit einem vielfaltigen Angebot an Einkaufs- und Dienstiei-
stungsangeboten umstanden ist. Zu diesem Zweck ist die Umwidmung des bisherigen
Gewerbegebietes "Ost" zu Mischgebietsflache, bzw. zu einer Verkehrsfldche besonderer
Zweckbestimmung fiir den Platz zu empfehlen. Der Damm des ehemaligen Bahnan-
schlusses der Sprengstoffwerke soll als gringepragte Ful- und Radwegachse auf den

Platz fithren.

Verbesserte Erreichbarkeit dieses geplanten Ortsmittelpunktes durch eine zusatzliche
oder verlegte Bushaitesteile des HVV-Buslinie 194 im Rahmen einer neuen Zielkonzep-
tion des HVV.

Ausweisung einer neuen Gewerbebaufldche am Kampmoorweg im Zusammenhang mit
der beabsichtigten Schaffung einer beschleunigten Verbindung zwischen Friedrichs-
gaber StralRe und der B433 an der Grenze zu Norderstedt.

RENZEL:

Leitziel ist die Erhaltung, bzw. Weiterentwicklung Renzels als nach wie vor landwirt-
schaftlich gepragter Ortsteil dorflichen Charakters mit ortlicher und auch iiberértlicher
Naherholungs- und Ausflugsfunktion.

0

Die dorftypische Durchdringung der Ortslage mit betriebsbedingten Grlinland
(Hauskoppein)- und Streuobstfldchen soll soweit méglich erhalten werden.

Storende nichtlandwirtschaftliche Nutzungen mit gewerblich dominierten Hallenstrukturen
sollen ausgeschlossen werden.

Wohnbaustrukturen sollen sich in den Dimensionen der offenen Bauweise kleineren
landwirtschaftlichen Bauten anndhern.

Die mit dem Dorfgemeinschaftshaus begonnene Entwicklung eines Ortszentrums ist
durch eine entsprechende Freiraumgestaltung des Umfeldes flir Veranstaltungen und
alltagliche Treffunktionen zu ergénzen.

Alle MaRnahmen im Bereich des Golfplatzes sind auf das Gesamterscheinungsbild des
Dorfes abzustimmen

Fiir die Naherholung sollen attraktive Wanderparkplatze den Druck auf die Autonutzung
der landwirtschaftlichen Wege abfangen und z.T. auch Rast- und Picknickmdglichkeiten
bieten.
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