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Mit dieser verkehrstechnischen Untersuchung werden fir die geplante Mischnutzung mit technologieaffinen
Betrieben und bestehenden gewerblichen Nutzungen die Analyse- und Prognosebetrachtungen fiir die
Anbindung an das 6ffentliche Strakennetz im Rahmen der 3. Anderungen der B-Plane Nr. 16 und 37 der Stadt
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2. Grundlagen, Verkehrserhebungen und Analyse

21 Grundlagen und Aufgabenstellung

Die Stadt Schenefeld plant die Konzeptionierung von Flachen zum Technologiepark mit Laboren, Biroflachen und
moglichweiser Kongressraumen. Fir die neue Ausrichtung der Entwicklung werden die B-Plane Nr. 16 und 37 mit
der jeweils 3. Anderung neu aufgestellt.

Fur die z.T. neuen Nutzungen werden die Verkehrserzeugungen der bebaubaren Teilflichen berechnet. Fiir den
Knotenpunkt LSA L 104 / Blankeneser Chaussee / Osterbrooksweg werden die Berechnungen und
Dimensionierungen auf der Basis des Ubersichtsplans in Anlage 1 erstellt. Der signalisierte Knotenpunkt L 103 /
Altonaer Chaussee / Osterbrooksweg wird darliber hinaus qualitativ dargestellt und bedarf noch weiterer
Abstimmungen mit der Stadt Schenefeld.

Vorhandene Verkehrserhebungen werden dabei berlcksichtigt und in die Berechnungen mit aufgenommen. Die
vorliegenden Daten aus 2017/2019 und aktualisierte Knotenstrombelastungen vom Knotenpunkt Blankeneser
Chaussee / Hauptstrae vom Juni 2020 werden verglichen und kalibriert, da neue Zahlungen in 2020 durch die
Corona-Krise (noch leicht) verfalscht sein konnen.

2.2  Ausgangslage

In dieser Verkehrsuntersuchung werden die Verkehrserzeugung ermittelt und Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit des Straenraums untersucht und dokumentiert. Die innere ErschlieRung der jeweils
3.Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37 erfolgt iiber Holzkoppel / Osterbrooksweg. Die duBere Erschliefung wird
uber die Anbindung des Osterbrooksweg an die Blankeneser Chaussee sowie auch Altonaer Chaussee zum
Ubergeordneten Stralennetz sichergestellt.

Zum Zeitpunkt des Gutachten (Frihjahr/Sommer 2021) waren aktuelle Verkehrszahlungen wegen der
Baumalinahmen in der Blankeneser Chaussee nicht méglich. Um den Bestandverkehr aus dem Osterbrooksweg
zu ermitteln, wurden stattdessen fiir den Knotenpunkt Osterbrooksweg/Hasselbinnen mittels Videokamera aktuelle
Verkehrserhebungen durchgefiihrt und fiir die morgendliche und nachmittagliche Spitzenstunde ausgewertet.

Die beiden Hauptknotenpunkte fiir die auBere ErschlieBung (Osterbrooksweg, Blankeneser Chaussee und
Osterbrooksweg/ Altonaer Chaussee) werden auf ihre leistungsfahige Verkehrsabwicklung hin untersucht. Die
Verkehrsbelastungszahlen aus 2017/19 werden mit den Ergebnissen der Verkehrszahlung aus Mai 2021
abgeglichen. Vorhandene Verkehrserhebungen werden dabei beriicksichtigt und in die Berechnungen mit
aufgenommen.

Durch den Bau von intensiven neuen Nutzungen wird sich die bestehende Verkehrsbelastung im angrenzenden
Strallennetz deutlich erhdhen (im Vergleich zu den Bestandsverkehren). Die Ermittlung der maximalen
Verkehrserzeugung durch die potenziellen neuen Nutzungen plus den Bestandsverkehren soll daher untersucht
werden.

2.3  Aufgabenstellung

Bei der Erstellung des Gutachtens wird eine Ermittlung der Verkehrserzeugung und Auswirkungen auf die
Leistungsfahigkeit des Straflenraums untersucht und dokumentiert. Es wird im doppelten B-Plan Verfahren der
jeweils 3.Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37 fiir eine Gesamt-Bruttoflache (inkl. Verkehrsflachen Holzkoppel ca.
2600 m?) mit ca. 74.650 m? ein neues Baurecht erstellt, von dem Stand August 2021 ca. 29.375 m? neu gewerblich
genutzt werden und flir ca. 45.275 m? neue Planungs-und Nutzungsrechte geschaffen werden. Die meisten
Gewerbebetriebe im sldlichen Teil des Osterbrooksweg bleiben zunachst bestehen bzw. einzelne Grundstiicke
werden spater einer neuen Nutzung zugefiihrt.

2.4  Gebieteinteilung und Szenarien Uberblick

Folgende Aufteilung der relevanten B-Plan Flachen sind Grundlage fiir dieses Verkehrsgutachten, dafiir wurden
die bebaubaren B-Planflachen in Einzelflachen aufgeteilt und intern zur besseren Zuordnung in der Tabelle der
Verkehrserzeugung mit ,Indizes* versehen.
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Flache 37.1 - westliche Flache (Nordteil) mit 6075 m? direkt am Osterbrooksweg z.Z. gewerblich genutzt

Flache 37.2 - westliche Flache (Siidteil) mit 6500 m? direkt am Osterbrooksweg z.Z. frei

Flache 16.1 - mittlere Flache (Nordteil) direkt am Osterbrooksweg bis Holzkoppel mit 8800 m? gewerblich genutzt

Flache 16.2 - mittlere Flache (Siidteil) direkt am Osterbrooksweg bis Holzkoppel mit 9350 m? z.Z. frei bzw. VHH

Flache 16.3 - dstliche Flache (Nord-und Siidteil) direkt am Osterbrooksweg ab Holzkoppel 16.3.1 mit 41.500 m?
z.Z. komplett VHH bzw. weitere Gewerbebetriebe, deren 6stliche Bereiche (16.3.4+16.3.5) in einem
1.Schritt 13.525 m? fiir neue Technologieparkansiedlungen genutzt werden

An bebaubaren Bruttofldchen stehen in den Bereichen der jeweils 3.Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37
insgesamt rund 72.000 m? zur Verfigung und werden als Einzelflachen in nachfolgender Tabelle (Auszug aus
Verkehrserzeugung) aufgelistet:

Einzelflachen Lénge (m) Breite [m] m?

Bestand 3741 135 45 6075
Gewerbe neu 37.2 130 50 6500
Summe B-Plan 37 Zwischensumme 12575
Bestand 16.1 160 54 8640
Gewerbe neu I 16.2 170 55 9350
Bestand i 16.3.1 60 70 4200
VHH Flache I 16.3.2 50 50 2500
VHH Flache i 16.3.3 185 115 21275
Gewerbe Neu I 16.3.4 120 60 7200
Gewerbe neu 16.3.5 115 55 6325

Gesamtflachen brutto (m? 72065

Tabelle 1: Ubersicht der bebaubaren Einzelflichen der Bebauungsplane 37, 3. Anderung und 16, 3. Anderung

Dafiir sind von stadtischer Seite zukiinftig unterschiedliche Nutzungsszenarien in der Diskussion. Grundsatzlich
soll ein Gewerbepark mit groBeren Anteilen fiir Technologie entstehen. Die Flachen sollen gewerblich und
dienstleitungsmalRig zwischen 2-4 Geschossen intensiv mit einer GRZ bis zu 0,6 genutzt werden. Die verkehrliche
ErschlieBung soll ausschlieRlich iber Holzkoppel und Osterbrooksweg erfolgen.

Um die Entwicklungsperspektiven der jeweils 3.Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37 fiir die zukiinftig maximal
mdgliche Verkehrserzeugung berechenbar festzulegen, wurde mit dem AG abgesprochen, drei unterschiedliche
Entwicklungsszenarien zu untersuchen. Das Szenario 3 liegt fir dieses Verkehrsgutachten den weiterflihrenden
Berechnungen der Verkehrserzeugung und Verkehrsqualitaten der Erschlieungsknotenpunkte zu Grunde.

Szenario 1:

Komplette maximale Neunutzungen mit Biros, Laboren, Werkstétten, Hotel, Kongressraum, Nahversorgung
(60%der Flachen) und Dienstleitungsbetrieben (40% der Flachen) ohne die heutigen Uberwiegend Kfz gepréagten
Betrieben und der Verkehrsbetriebe HH. Beim Szenario 1 werden bei der 3.Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37
maximal 2400 Fahrten je Tag zusatzlich erzeugt.

Szenario 2:

Neunutzungen mit Biiros, Laboren, Werkstatten, Nahversorgung und Dienstleitungsbetrieben auf den heutigen
uberwiegend Kfz gepréagten Betrieben. Maximale Ausbau der Verkehrsbetriebe HH nach Gutachten von SBI 2019
auf den geplanten Erweiterungsflachen 37.2 und 16.2. Beim Szenario 2 werden bei der 3.Anderung der B-Pléne
Nr. 16 und 37 maximal 3100 Fahrten je Tag zusétzlich erzeugt.
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Szenario 3 (Bestandssicherung mit Weiterentwicklungsmoéglichkeiten):

Dieses Szenario 3 gibt den aktuellen Stand (11/2021) in einer ,Mischnutzung* von bestehenden Betrieben und
zukiinftigen Technologie affinen Betrieben, Laboren und Werkstatten wieder. Diese Konzeption wird fir dieses
Verkehrsgutachten mafgeblich beriicksichtigt.

Fir die B-Plan Flachen 37.1, 16.1 der heutigen tiberwiegend Kfz gepragten Betriebe und der groRRere Teil von 16.3
(vorrangig VHH Bestand) im Osterbrooksweg orientiert sich die Verkehrserzeugung am Bestand mit 1550
Fahrten/T. Fir die B-Plan Flachen 37.2, 16.2 (heute noch Freiflachen) sowie den 6stlichen Teil von 16.3. (z.Z.
Pizzaservice, Funke Logistik, Krafthaus) wird die Verkehrserzeugung mit den maximal mdglichen neuen
Nutzungen von 29.375 m? berechnet. Dabei wird angenommen, dass die VHH in mittelfristiger Perspektive noch
auf ihren Flachen verbleiben. Im Szenario 3 werden durch die neuen Flachennutzungen als , Technologiepark® bei
der 3.Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37 maximal 1954 Fz/Tag zusétzlich erzeugt.

Zur besseren Lesbarkeit sind die Anlagen 12 und 13 im DIN-A3 Format als gesondertes Dokument (PDF)
beigefiigt.

Fiir die Szenarien sind folgende Fragen zu beantworten:
Wie stark ist die Verkehrsbelastung an den zu untersuchenden Knotenpunkten in der Analyse und Prognose?

£ Wie grof ist der ,induzierte Verkehr* (Verkehrserzeugung) durch die neuen Nutzungen abziiglich der
Bestandsverkehre bei der 3.Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37

Wie verteilen sich in der Prognose die Verkehre im Zufluss (Zielverkehr) und Abfluss (Quellverkehr)
Wie ist die Leistungsfahigkeit/Verkehrsqualitat der Verkehrsanlagen im Osterbrooksweg?

Wird der westliche Hauptknotenpunkt iberlastet (L 104 / Blankeneser Chaussee / Osterbrooksweg)?
Wird der nordliche Hauptknotenpunkt iiberlastet (L 103 / Altonaer Chaussee / Osterbrooksweg)?

(SIS EE

2.5  Verkehrsbelastungen in der Analyse und Verkehrserhebungen
2.5.1 Analysedaten aus dem Verkehrsentwicklungsplan

Fur das Verkehrsgutachten werden vorliegende Daten der Stadt Schenefeld, die im Rahmen der
Verkehrsentwicklungsplanung erhoben wurden, tibernommen, diese Daten sind als DTV und MSV ausschnittweise
zum Datenabgleich in den Anlagen 4 und 5 dargestellt.

Daten aus der Untersuchung aus dem Jahr 2017 sind in Anlage 6 der Strombelastungsplan fiir den Knotenpunkt
Blankeneser Chaussee / Osterbrooksweg fiir das Verkehrskonzept Schenefeld 2035 dargestellt.

2.5.2 Aktuelle Verkehrserhebung Juni 2021

Wegen der BaumalRnahme in der Landesstrale L 104 / Blankeneser Chaussee konnte die westliche Anbindung
des Gebietes nicht aktuell erhoben werden. Da aber die Belastung im Osterbrooksweg, auch und gerade wegen
des hohen Lkw-Anteils (und Lf) entsteht, ist davon auszugehen, dass sich die Verteilung deutlich verandert,
andererseits die gesamte Querschnittsbelastung nahezu gleich ist.

Daher wurden Daten als “Stichprobe am 08.06.2021 und 09.06.2021 am Knotenpunkt Osterbrooksweg /
Hasselbinnen erhoben. Fiir die Auswertung wurden Pkw, Lkw bis 3,5 t, Lkw, Lastzlige und Lkw und Radfahrer
unterschieden.

Ergebnisse der Spitzenstunden morgens und nachmittags sind in den Anlagen 7 bis 9 dargestellt. Aus der
Verkehrserhebung wurde der DTVw hochgerechnet (Abschatzung).
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2.5.3 Bestandsanalyse nérdlicher Osterbrooksweg

Die Ziel- und Quellverkehre der Gewerbebetriebe auf der nordlichen Bebauungsseite Osterbrooksweg und dem
Hasselbinnen sind in den verkehrlichen Analyseermittlungen aus den Jahren 2017/19 enthalten. Es wird in diesem
Verkehrsgutachten nicht davon ausgegangen, dass diese gewerblichen Verkehre sich zukiinftig verandern. Dies
gilt auch fir den VHH Betriebsplatz auf der nérdlichen Seite des Osterbrooksweges (mdglicherweise zukiinftig
Busse statt Pkw oder véllig neue Nutzungen bei VHH Verlagerung).

2.54 Analyse MSV und DTV

Fur die Ermittlung der Analysezahlen wurden folgende vorhandene Verkehrserhebungen dbernommen und
bewertet:

Vorliegende Analysezahlen aus der Planungssoftware (Daten vom LBV S-H) aus dem Jahr 2005 liegen vor,
werden aber nicht berlicksichtigt, da sich um veraltete Datenlagen handelt.

Analysedaten aus dem Verkehrskonzept Schenefeld aus dem Jahr 20171 werden beriicksichtigt

Analysedaten aus dem Verkehrsgutachten der VHH aus dem Jahr 2019 werden ber(icksichtigt

Da aktuell wegen der BaumalRnahme in der L 104 keine Verkehrszahlung durchgefiihrt werden kann, wird eine
LAnalyseannahme* fiir das Jahr 2021 angenommen, nachfolgender Strombelastungsplan stellt beispielhaft den
Morgenspitzenverkehr dar;

Morgenspitze Analyseannahme 2021_VTT

Blankeneser Chaussee (Nord)

(Arm 4)
885
_20 Z 420
100 o 0o
700 € U RS

Osterbrooksweg

voninach | 1
1 145] 40
2 220 |380
4 125|760 |

Blankeneser Chaussee (Sad)
(Arm 2)

Pregekt Busbeainfussung i Schensfeid
Knotenpunkl L 104/ Blaskeneser Chaussee'Os lerbookswe g

Aufragsnr Vanare ] Anatvseschitrung 2021 | Datm | 30062021
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Abbildung 1: Ubersicht Strombelastungsplan Morgenspitze Analyse — 2020 Morgenspitze Prognose 2035

! Quelle [xx]
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3. Verkehrserzeugung und Prognose

3.1 Verkehrserzeugung der bestehenden Nutzungen / zukiinftige allgemeine Verkehrsentwicklung

Folgende Verkehrserzeugung der 3. Anderung der B-Plane Nr. 37 und 16 sind heute schon relevant fiir die
Verkehrserzeugung an den Erschliefungsknoten Blankeneser Chaussee /Osterbrooksweg bzw. Osterbrooksweg/
Altonaer Chaussee. Insgesamt 1550 Fz/Tag werden von den ansassigen Betrieben im siidlichen Osterbrooksweg
erzeugt (siehe nachfolgende Tabelle). Von diesen 1550 Fz/Tag taglich miissen die 380 Fahrten der dstlichen
Betriebe mit den Nr.8-13 von den berechneten Verkehrserzeugungen fiir das neue Nutzungsszenario abgezogen
werden. Anstelle der fiinf Bestandsbetriebe werden fiir diese Flachen von 13525 m? mit der Zweckbestimmung
,Technologiepark” die zukUnftige Verkehrserzeugung neu berechnet. Auerdem sind fiir die heute freien Flachen
37.2 und 16.2 mit 15.850 m? die zukinftige Verkehrserzeugung als , Technologiepark® neu berechnet (siehe Anlage
12) worden.

Fur die Zu- oder Abnahme der Verkehrsbelastungen in 2035 konnen derzeit keinerlei zuverlassige Annahmen
getroffen werden, da die derzeitigen Klimadiskussionen, E- Mobilitdt und car-sharing Entwicklungen sich nicht
quantifizieren lassen. Zur Absicherung valider Daten wird daher fiir den Prognosenullfall 2035 mit keinem Zuschlag
fir den Pkw-Verkehr gerechnet, fiir den Lkw-Verkehr mit 0,5 %/a, das entspricht gerundet einer Steigerung ca. 7 %
bis 2035.

Schenefeld 3. Anderung der B-Pléne Nr. 16 und 37 Verkehrserzeugung Bestand

Bestand Bemerkung Bestand Osterbrooksweg  Fahrten/d

Nord Nord
1 Autohaus Elbgemeinden Autohandel 89 50
1a Triumpf Motorradhandler 93 35
1b Christensen Tor- & Trsysteme GmbH 91 30
2 CSP Loffer Karrosserie-Werkstatt 87 50
3 Schmidt Kiz-Reparatur Werkstatt 85 60
4 Friedrich Lange Sanitar+Heizung 83 50
5 Reifendienst Wolke Werkstatt 81 60
6 Hdning Motoren Werkstatt 81/Holzkoppel 25
7 VHH Verkehrsbetrieb -7 510
8 Pizza-Dienst Lieferservice 69 60
9 Funke Logistik, Biiro? Logistik 69 50
10 Krafthaus Sport+Freizeit 69 70
12 Hotel Consuling 69 30
13 Funke Logistik, Lager? Logistik 67 170
14 jetzt VHH Mitarbeiterstellplatze/e-Busse 300
15 Gesamte Bestandverkehre 1550

Abbildung 2: Verkehrserzeugung im Bestand 2021

3.2 Nutzungskonzept der 3. Anderung der B-Pline Nr. 16+37 im Szenario 3

Auf den B-Plan Flachen mit einer gesamten maéglichen Nutzungsflache von 7,2 ha (brutto ohne Verkehrsflache
Holzkoppel) soll die Verkehrserzeugung fir eine Mischnutzung des Bestandes plus neuen Technologiebetrieben
mit Biros, Laboren und Werkstatten (2-4 geschossig) sowie Verwalter Wohnungen und neuer Nahversorgung
prognostiziert werden.
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Dazu werden fir das Szenario 3 die Verkehrserzeugung auf die B-Plan Flachen 37.2 und 16.2. und éstliche
Flachenteile von 16.3 die neuen Nutzungsmaglichkeiten als Berechnungsgrundlage berechnet. Fiir alle ibrigen
Bestandflachen werden die heutigen Dienstleistungsbetriebe fiir die Verkehrserzeugung zugrunde gelegt (Anlagen
12+13).

3.3 ErschlieBungskonzept / Stellplatze

Fir die innere ErschlieBung der gesamten Flache werden Verkehrsflachen Feuerwehr-/Rtw-Zugénge benétigt. Des
weiteren werden fiir den gesamten Bereich der 3. Anderung der B-Plane Nr. 37 und 16 fiir die Berufstétigen und
Besucher ca. 600-900 Stellplatze innerhalb der Flachen benétigt (liberwiegend in Tiefgaragen), da ebenerdig und
im StraBenraum keine Parkplatzflachen vorgesehen bzw. vorhanden sind. Weitere GrundstiickserschlieRungen
sind weitgehend nur iber den Osterbrooksweg mdglich und sinnvoll.

3.3.1 Anbindung iiber Holzkoppel

Die Hauptanbindung der neuen Nutzungen kann zukiinftig im Szenario 1 und 2 nur bedingt (iber die Holzkoppel
erfolgen, da sie nur die siidlichen Fl&chenbereiche der B-Planflachen 16.2 und 16.3. erschlieRen kann. Eine innere
ErschlieBung, z.B. mit einer kleinen Stichstrale ist in einem weiteren Planungsprojekt zu betrachten.

3.3.2 B-Plan Anbindung iiber Blankeneser Chaussee

Die Anbindung kann nur an einem 3-armigen Knotenpunkt erfolgen. Direkte Anbindungen der B-Plan Flachen 37.1
1 37.2 an die LandesstralRe Blankeneser Chaussee (aulter Feuerwehrzufahrt) sind wegen der direkten Nahe zum
HaupterschlieBungsknoten mit LSA und aufgrund des kurzen Abstands von ca. 50 m zum signalisierten
Knotenpunkt B 104 / Blankeneser Chaussee / Osterbrooksweg mit vernlnftiger und leistungsfahiger
Verkehrsabwicklung nicht vorstellbar. Eine Genehmigungsfahigkeit durch LBV S-H erscheint somit
ausgeschlossen.

3.4  Verkehrserzeugung durch neue Nutzungen - Szenario 3

3.41 Annahmen/Eingangsgrofen

Eine Ableitung der Verkehrsprognose werden die Quell- und Zielverkehre hinsichtlich des neuen
Verkehrsaufkommens fiir die 3. Anderung der B-Plan Flachen Nr. 37 und 16 in diesem Gutachten untersucht. Die
Quell- und Zielverkehre werden anhand unterschiedlicher Faktoren getroffen:

El  FlachengroRe der Neubauflachen (im Szenario 3 = 29.375 m? siehe auch Summe von 4 neuen
Gewerbeflachen in Tabelle 1 auf Seite 5)

Grundflachenzahl (GRZ) 0,6 im Durchschnitt

Anzahl der Geschosse (2-4)

Nutzungen der Neubauten und deren zeitliche Verteilungen (siehe Szenario 3, S.6 oben)
Modal Split Kfz (zwischen 70-90% Kfz Anteile)

Fahrzeugbesetzung (zwischen 1 und 1,2 Pers./Kfz)

Wege pro Tag (2-3 Wege je KFZ/Tag)

3.4.2 Berechnung der Verkehrserzeugung

S T o T T & O R |

Die gesamten Berechnungen der Verkehrserzeugung befinden sich in den Anlagen 12-14 fiir das aktuelle Szenario
3. Im Ergebnis erzeugt das Szenario 3 auf den gesamten B-Plan Flachen 37+16 insgesamt 3506 Kfz Fahrten an
Ziel- und Quellverkehr taglich von denen 380 Kz/Tag als heutige Bestandsfahrten (siehe unter 3.1) abgezogen
werden. Damit ergibt die Berechnung der Verkehrserzeugung fiir den sidlichen Osterbrooksweg im Prognose-
planfall 2035 insgesamt 3126 Kz/Tag flir das relevante Szenario 3.

Die Tagesganglinien der Ziel und Quellverkehrsprognosen fiir das Szenario 3 sind in der Anlage 14 enthalten.
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a Verkehrsgutachten Bebauungsplan 16 und 37 Schenefeld Osterbrooksweg

3.4.3 DTV und DTVw fiir Analyse- und Prognose

Hier sind der DTV (Durchschnittlicher Taglicher Verkehr) und DTVw (werktags) flr den Osterbrooksweg westlich
und ostlich der Holzkoppel wiedergegeben. Berechnet sind hier der Bestandverkehr (Analysefall), der
Prognosenullfall 2035 (mit verkehrlichen Entwicklung) und der Prognoseplanfall bis 2035 (verkehrliche Entwicklung
plus Nutzungserweiterungen nach Szenario 3 fiir die 3. Anderung der B-Plane Nr. 37 und 16).

DTVw 2021 DTV 2021 DTVw2035 DTV 2035 DTVw 2035 DTV 2035

StraRenquerschnitt
[Kfz/24Std] ~ [Kfz/24Std]  [Kfz/24Std]  [Kfz/24Std]  [Kfz/24Std]  [Kfz/24Std]

Analysefall Prognosenulifall Prognoseplanfall
Osterbrooksweg West 7240 6000 7400 6500 8450 7500
Lkw-Anteil 1750 1310 1870 1400 1900 1470
24 % 22 % 25% 22 % 22 % 20 %
Osterbrooksweg Ost 6710 5550 6850 6030 7930 6980
Liow-Anteil 1840 1380 1970 1500 2000 1550
WAl 27 % 25 % 29 % 25 % 25 % 22 %

Tabelle 2: DTVw der StraRenquerschnitte — Zusammenfassung Osterbrooksweg West / Ost

DTV 2035 DTV 2035 DTV 2035 DTV 2035

StraBenquerschnitt 29 Tag [Lkw . ALl
[Kfz/[16 Std]  Anteil/16 [Kfz/8 Std] [Lkw Anteil/8
Std] Std]
Osterbrooksweg West 7050 1230 450 240
Osterbrooksweg Ost 6560 1290 420 260

Tabelle 3: Tages- und Nachtwerte Prognoseplanfall DTV
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@ Verkehrsgutachten Bebauungsplan 16 und 37 Schenefeld Osterbrooksweg

3.4.4 Verteilung der Ziel- und Quellverkehre fiir Szenario 3

Verkehrsverteilung der Ziel- und Quellverkehre der 3. Anderung der B-Plane Nr. 37+16 minus Bestandsverkehre

¥ n Tl

50% von und in
Richtung Norden
Altonaer Chaussee

13 % von und in Rlchtung
Blankeneser Chaussee Nord

8 Szenario 3: 1560 Kfz/Tag Zielverkehr und 1560 Kfz/Tag
Quellverkehre zukiinftig aus B-Plan 37 und 16

37 % von und in Richtung
Blankeneser Chaussee Sid

Abbildung 3 Grundlagen der Verkehrsvertellung

Die Verteilung der zusatzlich prognostizierten Verkehre durch die neuen B-Plan Flachennutzungen in dem
relevanten Szenario 3 auf die &uBeren ErschlieBungsknoten (Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg sowie

Altonaer Chaussee/Osterbrooksweg) sind unterteilt in Morgenspitzen 8-9 Uhr und Nachmittagsspitze von 17-18
Uhr - siehe Anlagen 15 und 16.
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a Verkehrsgutachten Bebauungsplan 16 und 37 Schenefeld Osterbrooksweg

3.5 Gestaltung und Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat der Lichtsignalanlagen

Knotendaten

K4 (Kiz)
K5 (K]

13 2
FTAT (Q54)

FRE (Q51)

1 KiKE6HT (Kiz)
™® 1 ' §3 K2 (Kt2)

K3 (Kiz)

PRTm——.
e

Abbildung 4 Knotenpunktskizze 1 im Bestand (Signallageplan in Anlage 10)

3.5.1 Leistungsfahigkeit der Signalsteuerung KN 1 Osterbrooksweg / Blankeneser Chaussee

Die Lichtsignalanlage wird in festen Umlaufzeiten verkehrsabhangig gesteuert. Zur Uberpriifung der LSA wurde die
LISA-Datei fiir das Planungstool ibergeben.

Die Signalprogramme werden mit den nachfolgend dargestellten Phasenfolgen gesteuert, die Linksabbieger von
Norden sowie die Links- und Rechtseinbieger von Osten werden getrennt mit einer eigenen Phase gesteuert.
Dadurch ist eine flexible, den tatsachlichen Verkehrsbelastungen (Nachfrage) angepasste Signalsteuerung
mdglich, die dafir Sorge tragt, dass auch héhere, aus den neuen Nutzungen entstehende Mehrverkehre
vertraglich mit einer befriedigenden Verkehrsqualitat abgewickelt werden kdénnen.

Phasa 1

FRE

Koy 4
- 7
— ! v Phase 2
v
a
K1y st > Ur o
Y K!‘
K2 K4 ™
v \J
<
@
i |
- B 2
o Ry & 5
Phase 5 ¥ Phase 3
» L
K1 _5\
L 3 A q
¢ - ae
K2 Pl s
r P83 -
14 I y e
- - Phase 4 ! 5
P
KB 3
i Pt

Abbildung 5: Phasenfolgeplan
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a Verkehrsgutachten Bebauungsplan 16 und 37 Schenefeld Osterbrooksweg

3.5.2 Verkehrsqualitat der Lichtsignalanlage

Fur die Dimensionierung der Verkehrsanlage sind Nachweise der Verkehrsqualitat mit Leistungsfahigkeits-
nachweisen zu erstellen, die Aussagen Uber die leistungsfahige Abwicklung der erwarteten Verkehrsnachfrage
treffen. Auf Grundlage der Prognosezahlen werden die Leistungsfahigkeiten fiir die Varianten ermittelt. Die
Verkehrsqualitaten von Verkehrsanlagen werden mit den Qualitatsstufen A bis F nach HBS[2] bewertet,

nachfolgende Tabelle stellt die Bedeutung fir signalisierte Knotenpunkte dar.

QSVA

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

zul. mittlere Wartezeit < 20s
QSvB

Alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrs-
teilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

zul. mittlere Wartezeit < 35s

QsvcC

Nahezu alle wéhrend der Sperrzeit ankommenden
Verkehrsteilnehmer kénnen in der nachfolgenden Freigabe-
zeit weiterfahren. Die Wartezeiten sind spirbar. Im Mittel
tritt nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

zul. mittlere Wartezeit < 50 s

QSvD

Im Kraftfahrzeugverkehr ist sténdiger Reststau vorhanden.
Die Wartezeiten sind betréchtlich.

zul. mittlere Wartezeit < 70s
QSVE

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz
zueinander. Es stellt sich ein allméhlich wachsender Stau
ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitét wird
erreicht.

zul. mittlere Wartezeit < 100 s
QSVF

Die Nachfrage ist groBBer als die Kapazitat. Die Fahrzeuge
mussen bis zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken Der

Stau wéchst stetig. Die Wartezeiten sind extrem lang, die

Anlage ist (iberlastet.

zul. mittlere Wartezeit > 100 s

Abbildung 6: Qualitatsstufen nach HBS fiir Lichtsignalanlagen [02]

Die Verkehrsqualitaten wurden jeweils fiir die Morgen
Prognose berechnet. Der Knotenpunkt ist in der Morgen-

- und Nachmittagsspitzenverkehre in der Analyse und

und Nachmittagsspitze bereits in der Analyse 2019/2020

zeitweise Uberlastet, die Leistungsfahigkeiten / Verkehrsqualitaten sind teilweise unbefriedigend.
Eine Berechnung nach HBS ergibt bereits in der Analyse und Prognose eine Verkehrsqualitat bis ,,C*.

Fur den Nachweis der Verkehrsqualitat wurde fir die
Umlaufzeit tU = 90 s herangezogen. Das Programm
,Schaltuhr:

Morgenspitze das Signalprogramm Nr. 101 mit einer
101 wird morgens und nachmittags gesteuert, siehe

Schaltuhr

i

Wochenplantabelle

| |wochenplan[iD-Nr.] Mo | Di | M | De | F | sa |

So |

|l| Standard ] 1

Standard-Wochenpla

Standard
Tagesplan: Standard

ID-Nr.: 1

|5landard Standard S!.andard|$tandard Standard|$!andard Standardi

Langbezeichnung: Standard-Tagesplan

Zeit Befehl SZP oV

V|Koordiniert|Modifikationen

Bemerkung

00:00| Umschaltung Pragd Ein| -

06:00] Umschaltung |Progl) Ein

1000 Umschaltung |Prog2 Ein| -

15:00| Umschaltung Progl) Ein

1
2
3
4
5 [20:00] Umschaltung Ein| -
6

Prag2

Ein

22:00' Umschaltung Progd
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a Verkehrsgutachten Bebauungsplan 16 und 37 Schenefeld Osterbrooksweg

Abbildung 7: Schaltzeiten der LSA

Die Bewertung der Prognose fiihrt fiir den Knotenpunkt L104 / Blankeneser Chaussee / Osterbrooksweg trotz der
erheblichen Mehrbelastungen zu vertraglichen Verkehrsqualititen in den Spitzenverkehrszustanden zur
befriedigenden Verkehrsqualitat ,,C*.

Die Ergebnisse sind in den Anlagen 20 bis 22 fiir die Szenarien 1 und 2 dargestellt. Fiir das Szenario 3 wird die
Leistungsfahigkeitsberechnung/Verkehrsqualitat nicht gesondert betrachtet. Die Verkehrserzeugung im Szenario 3
mit 3126 Fz/Tag entspricht nahezu dem Szenario 2 mit 3100 Fz/Tag (Anlage 22).

3.5.3 Knotenpunktgestaltung KN 2 Altonaer Chaussee, Leistungsfahigkeiten und Verkehrsqualitat

Je nach Entwicklungsszenario (siehe unter 3.4.3. und Anlagen 15+16) wird ca. 50% der bestehenden und
prognostizierten Verkehre zum und vom Osterbrooksweg nach Norden Richtung Lichtsignalanlage L 103 / Altonaer
Chaussee fahren. Davon werden ca. 80% aller Verkehre aus und zu dem Gewerbegebiet Osterbrooksweg die
L103 Richtung Hamburg befahren.

Die Lichtsignalanlage ist bereits im Bestand / Analyse 2021 (berlastet. Der sich aus den neuen zusétzlichen
Nutzungen im Zuge der 3. Anderung der B-Plane Nr. 16 und 37 ergebende Mehrverkehr kann nicht mehr
leistungsfahig abgewickelt werden.

Im Rahmen der Stadtkernsanierung und der Grunderneuerung der L 103 wird die Ortsdurchfahrt westlich des
Knotenpunkts grunderneuert. Dabei wird der Knotenpunkt umgebaut und leistungsfahig gestaltet.

Die Planungen fiir die Stadtkernsanierung und Grunderneuerung der L 103 sind aktuell in Bearbeitung, mit ersten
Bauabschnitten ist ab 2023/2024 zu rechnen.

Da die Umsetzung der Planungen zu den B-Planen Nr.16 und 37 in 3. Anderung zeitlich nach der
Grunderneuerung erfolgen wird, wird die Leistungsfahigkeit fir diesen neu zu gestalteten Knotenpunkt im Zuge der
Grunderneuerung und nicht im Rahmen dieses Gutachtens ermittelt.
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a Verkehrsgutachten Bebauungsplan 16 und 37 Schenefeld Osterbrooksweg

4. Zusammenfassung

Fiir die 3. Anderungen der B-Plan-Gebiete Nr. 16 und 37 wurden fiir die geplanten Neunutzungen unterschiedliche
Szenarien betrachtet. Die Mehrverkehre werden fiir die zu erwarteten Verkehrserzeugungen, unterschieden nach
den Nutzungsarten Gewerbe, Biiro, Hotel, Verkehrsbetrieb und Bestandsnutzungen berechnet. MaRgeblich fir
dieses Verkehrsgutachten fiir die Stadt Schenefeld ist das Szenario 3 fir die Mischentwicklung des
Osterbrooksweg bis zum Jahr 2035.

Festgelegt wurden maximale Flachennutzungen durch mehrstockige Blro — und Gewerbeflachen, Labore und
Werkstatten fiir eine gesamte bebaubare Nutzungsflache von 72.000 m? brutto (ohne Verkehrsfldchen Holzkoppel)
einschlieBlich neuer Nutzungsflachen von 29.375 m2.

Die umfangreichen Berechnungen zur Verkehrserzeugung samt Tagesganglinien mit der komplexen Analyse der
Bestandsverkehre in 2021 rund um den Osterbrooksweg haben zum Ergebnis, dass die Leistungsfahigkeit des
HaupterschlieBungsknotenpunkts Osterbrooksweg / Blankeneser Chaussee auch in 2035 befriedigende
Verkehrsqualitdten zu den verkehrlichen Tagesspitzen morgens und nachmittags aufweist. Dies steht in
Ubereinstimmung mit dem Gutachten zur VHH Betriebserweiterung aus 20192,

Weiterhin steht die Untersuchung der Verkehrsqualitaten des nérdlichen Anbindungsknotens L 103 / Altonaer
Chaussee / Osterbrooksweg noch aus. Die qualitative Verkehrsanalyse des Knotenpunkts zeigt allerdings, dass
uber diesen Anbindungsknoten heute schon keine zusatzlichen Verkehre aus dem Gewerbegebiet
Osterbrooksweg abgewickelt werden kdnnen. Die Riickstaus zu Hauptverkehrszeiten wiirden sich weiter
ausweiten und auch die Knotenpunktkapazitaten tagstiber wiirden zeitweise (iberschritten werden. Abhilfe wird der
geplante Ausbau der L 103 West schaffen, weil dadurch Leistungsfahigkeit / Verkehrsqualitat des Knotenpunkts
deutlich verbessert wird.

Aufgestellt: Hamburg, den 16.09.2021
Aktualisierung vom 25.11.2021

Dipl.-Ing. Ronald Mehling
Dipl.-Ing. Dietrich Stempel

2 [09] Verkehrsgutachten
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% Anlage 2: 3. Anderung B-Plan 16 - aktueller Lageplan
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Anlage 3: 3. Anderung B-Plan 37 - aktueller Lageplan
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Anlage 4. DTV Analyse 2017 - nur nachrichtlich -
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Anlage 5: MSV Analyse 2017 und Abgleich Analyse 2020+
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4 Quelle [07] Verkehrsentwicklungskonzept Stadt Schenefeld
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Anlage 6: Strombelastungsplan Knotenpunkt L 104 /
Osterbrooksweg Morgen- und Nachmittagsspitze
Analyse 2017 Nur nachrichtlich

Morgenspitze Zahlung 2017_VK

Blankeneser Chaussee (Nord)
(Arm 4)

2949 5 ags

20 ‘ '
100 o o ‘v~
[ Jso 8 38

Osterbrooksweg

(Arm 1) &
39 iz
134
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1 134| 39
2 163 344
. 4 [119/830
S oo
o b~ bW
==y
s 064 < 907
‘Blankeneser Chaussee (Siid)
(Arm 2)
Projekt Busbeeinflussung in Schenafeld
Knotenpunkt | L 104 / Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. Variante Actrosversorgung Datum | 30.06.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Blatt
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Anlage 7: Strombelastungsplan Knotenpunkt L 104 /
Osterbrooksweg Nachmittagsspitze Analyse 2017

Nur nachrichtlich

Abendspitze Zahlung 2017_VK

Blankeneser Chaussee (Nord)

(Arm 4)
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100 N
500
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. 4 62 (467
58 & R
~N ~
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Blankeneser Chaussee (Sid)
(Arm 2)
Projekt Busbesinflussung in Schenefeld
Knotenpunkt | L 104 / Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. \ariante Actrosversorgung Datum | 30.06.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Blatt
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Anlage 8: Strombelastungsplan Knotenpunkt L 104 /
Osterbrooksweg Morgenspitze ,Analyseannahme® 2021
Abschatzung, da aktuell BaumaRnahme in der L 104

Die ,Analyseannahme” beruht auf Z&hlungen aus 2017,2019 und Analyse aus Verkehrsguatchten 2020 [09]:

Morgenspitze Analyseannahme 2021_VTT
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g O O
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Blankeneser Chaussee (Std)
(Arm 2)
Projekt Busbeeinflussung in Schenefeld
Knotenpunkt | L 104/ Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. Variante Analyseschatzung 2021 | Datum | 30.06.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Blatt
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Anlage 9: Strombelastungsplan Knotenpunkt L 104 /
Osterbrooksweg Abendspitze ,Analyseannahme® 2021
Abschatzung, da aktuell BaumaBnahme in der L 104

Abendspitze Zahlung 2017_VK
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% Anlage 10: Signallageplan L 104 / Blankeneser Chaussee (Ausschnitt)
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Anlage 11: Signalprogramm LSA L 104 / Osterbrooksweg Bestand
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Knotenpunkt | L 104/ Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. Variante Analyseschatzung 2021 | Datum | 30.06.2021
Bearbaiter Admin Abzeichnung Blatt 1"
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Anlage 12: Verkehrserzeugung Szenario 3 mit Bestandverkehren
plus neue Technologiebetriebe (violett unterlegt)

Verkehrsgutachten B-Plan-Verfahren 3. Anderung des B-Plans Nr 16. und 3, And. des B-Plans Nr. 37 der Stadt Schenefeld - Szenario 3 Bestand plus Technologiebetriebe wavan
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Anlage 13: Verkehrserzeugung Szenario 3 Maximum - Neue
Technologiebetriebe (violett unterlegt) ohne Bestandsverkehre .-

06.8.21

l—r_.—'-l‘.-.l.l-.:.ﬂ
4

3 Technologlebetriet

Verkehrsgutachten B-Plan-Verfahren 3. Anderung des B-Plans Nr 16. und 3. And. des B-Plans Nr. 37 der Stadt Schenefeld - S:
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Anlage 14: Tagesganglinien Szenario 3 ... r VIT #

PLANUNGSBURO

Tagesganglinie Schenefeld Biiro / Gewerbe / Verkehrsbetrieb 16 + 37

=[]
Zielverkehr Flwabret
Szenario 3 Mehrverkehr Normalwerktag mit Bestand [Kfz] wsiomme —
120,00 Bt
112 A 111 —[%9]
,f T 108 ,‘\ \
A / \ ,-’f N — 4
e \ !_;’ 3 22 Tibetreb
/ \ e \
,.J \.\ / \.\ R
80,00 | Y ) Besucher
A2
‘ —.—[“]
Frokoeit
60,00
——on)
Anlieferung
4000 —=— Summe
2000
000 —m@-o—m-o—m-o 14 T — ¥ < v - *—eo—= v+ +- < = 2 -
0000 0100 0200 0200 0400 0500 0600 0r00 0800 0900 1000 11:00 1200 1300 1400 1500 16000 1700 18:00 1900 20:00 2100 2200 2300 000
Tagesganglinie Schenefeld B-Plan Gewerbe / Verkehrshetrieb 16 + 37 gy LT
Quellverkehr
02
szenario 3 Mehrverkehr Normalwerktag mit Bestand [Kfz] v s
180,00
—I03)
Ausbddung
160,00
—
Busbetrieb
140,00 ——{05]
Besuches
J
120,00 ; e 106)
£ 11 \ Frolzeit
! \
100,00 f 3 |
.".’ "I J.NTILMW
B0,00 —— Summe
BOL00
A0,00
20,00
000 - i F—mo Bo Mo —mo—u . - N ——— —

0000 010D 0X00F 0300 DA00 0500 DROD 070D OR:00 0900 10000 1100 1300 1300 1400 1500 160D 1700 1800 1500 2000 7100 2R00 3500 O0oo
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% Anlage 15: Verteilung Morgenspitze Szenario 3

Verkehrsverteilung der zusitzlichen Ziel- und Quellverkehre B-Plan 37+16
Szenario 3 - Morgenspitze 8:00-9:00
] u - — 3

e
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% Anlage 16: Verteilung Nachmittagsspitze Szenario 3 . uo

Verkehrsverteilung der zusatzlichen Ziel- und Quellverkehre B-Plan 37+16
Szenarlo 3- Nachmlttagsspltze 17:00-18:00
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Anlage 17: Strombelastungsplan Knotenpunkt L 104 /
Osterbrooksweg Morgenspitze Prognose Szenario 1

Morgenspitze Prognose_Szenario1_2035_VTT

Blankeneser Chaussee (Nord)
(Arm 4)

- 2900 5405
100 vo = .o
0 L ¥ 39

Osterbrooksweg

5 9
(8]
160 fff w
1400 v
2650 ¥
N
von\nach
1 160| 45
2 265 380
- 140|760
3 o & o
o o o O,
T920 <645
Blankeneser Chaussee (Sid)
(Arm 2)
Projekt Busbesinfl g in Schenefeld
Knotenpunkt | L 104/ Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. Variante Analyseschitzung 2021 | Datum | 02.07.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Blatt
25.11.2021 VTT-Version 41306_1.4
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Anlage 18: Strombelastungsplan LSA L 104 /

Osterbrooksweg Abendspitze Prognose Szenario 1

Abendspitze_Prognose_Szenario1_2035_VTT

Blankeneser Chaussee (Nord)
(Arm 4)

Z615 2690

20
e Tet:
600 B8 33

Osterbrooksweg
(Arm 1)

0 _%
................. 2 o
255@

55 [Ts)
240' B
i~

von\nach 2 4
1 255| 90
2 240 600
4 55 |560
R 3R
o o o
£815 Z 840
Blankeneser Chaussee (Sud)
(Arm 2)
Projekt Busbeeinflussung in Schenefeld
Knotenpunkt | L 104/ Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. Varante Prognose 2035 Datum | 02.07.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Blatt
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% Anlage 19: Signalprogramm Abendspitzenprogramm fir
Prognose Szenario 1

Signal-

gruppe | An | Ab

Ki < [38 |55

K2 L 38|55

K3 <X 50 | 13

K4 —| 60 | 34

Ks 2|17 |33

k6 <+ |19 |33

F7  } |39 |49

A7

H7 30 81 P Dunkel 1.gl"u"u"u"ur--'u"u'-.lnu"unal.rlc

FR8 =——=| 60 | 75 | 15 A0 115 Z

MAMALAARALAAS RRARSE LARARAAMMALAAS SLAAR LAAAALAANS | RARAS RARAS SRS L) NAALAAAS | MAALARMALAMRM
Phase 3 Phase5 Phase6 Phase 1 Phase 2

EP\AP\UP\SY

Bsp.:

Alle Strome (aufer A7) fordern mit maximaler Verlangerung an!

Projekt Busbeeinflussung in Schenefeld

Knotenpunkt | L 104/ Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg

Auftragsnr. Variante Prognose 2035 Datum | 02.07.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Blatt 11
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Anlage 20: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgenspitze * VIT =#
Prognoseplanfall 2035 (HBS-Bewertung)

PLANUNGSBURD

MIV - Morgenspitzenprogramm - Bewertung der Prognose Szenario 1 (TU=90) - Morgenspitze Prognose_Szenario1_2035_VTT

Bltate q m L] q g C Ty [ Mge | Mg |Muse| L
Zuf | FstrNr. bol| SGR fa > | Beme
Ehi: | Symbe 1|19 peezmy | pizus | sz | pezma | "S5 o pem | | e |odm | e | ki | qmy | SBY[Bemetung
7 1 L lkuws|s0]31|60o3sa] as | 1125 [ 1859 1037 - 16 | 624 [0072[21425(0043) 0824 | 2359 (14621 | B
3 = K2 |16|17|74(0189] 160 | 4000 | 1919 | 1876 = 9 355 |0451|37.304 (0488 | 4034 | 7431 | 47529 | C
2 L il K3 |43 ) 44|47 (0489 645 | 16125 1880 | 1915 = 3 918 |0703 | 24926 (1660 | 14.326| 20727 (126601 B
F: 1 K4 | 83)84) 27 (0711 750 | 19000 | 1556 | 1940 = 4 1370 (0551] 5179 (078&6| 9764 (15087 | 93325 | A
3 Le KS |15]16|75/0178] 140 [ 3500 | 1955 | 1841 = B 328 [0427]37.725/0439| 3553 | 6741 | 43924 | C
Knotenpunkissummen; 1750 3604
Gewichtete Mittelw erte: 0,576 | 19.719
TU=90s T=3500s Instationaritatsfaktor =11
2ut Zutahet q
FatrHr. Fahretraifan-Nummar -]
Symbal Fahrstraifen-Symbol -l
SGR Signaigruppe "]
tF Froigabezsit s]
ta Abflusszeit [5]
ts Spamzeit Is]
fa Abflu sszeitanted &
q Belastung [Kiizh]
m Mittiere Anzah| emireffendar Kiz pro Umiaud [Kizil]
te Mittierer Zeitbedarfawart [si¥Fz]
Sattigun gav erkehrsstarke [Kizih]
N Kisrzer Ault i hand &
ne Abllusskapazitat pro Umiauf (K]
c Kapazitat des Fahrstrefens [Kézh]
x Awslastung sgrad [
b Mittiere Wartezei [s]
Noe Mitthere Rickstauldnge bai Freigabeende [Kiz]
Miss Mittiere Rickstaulange bed Maximalstau [z
Nurg s Rickstau bei Maximalstau. der mit einer stat. won 95% nicht Gb wird [Kiz}
Ls Erforderbche Staurau miange [m]
asv Qualititssiufe des Vierkehrsablauls I
Projekt Busbesinflussung in Schenefeld
Knotenpunkt | L 104/ Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. Variante Prognose 2035 Datum | 02.07.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Elatt

=>» Schlechteste Verkehrsqualitat C
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Anlage 21: Leistungsfahigkeitsnachweis Nachmittagsspitze

Prognoseplanfall 2035

2 VTIT 2

PLANUNGSBURD

MIV - Abendspitzenprogramm Modifikation_VTT_30.06.2021 (TU=90) - Abendspitze_Prognose_5zenario1_2035_VTT

|t ts q m s qQ ne [ o tw MNog | Mg | Nugss Le
Zur| Feutie. Symool| SCR {1 gsp | 11| ™ [tarm | ez tsvwea | xszam| M) ks oot | % | o) [ e | i | iker | gmp [Y]Bemetene
1 1 L lkiwe]2s| 29| 62|03 » 2250 | 1.8%0 | 1905 - 14 571 0,158 23.809( 0,105 1.758 | 4000 [ 25200 | B
i = K2 118|19|72|0211| 255 | 6375 | 1,868 | 1927 - 10 407 |0627|41.838| LOBD| 6877 |11312) 70451 | €
2 1 - K3 | 45|46)45|0511| 840 |[21.000| 1,842 | 1955 - 25 986 [0852]40,058)| 5671)23916|32187| 196019| C
" 1 K4 |61]|62]29(0689) 560 | 14.000| 1,820 | 1978 = 3 1363 [0411] 7,160 | 0412| 6486 | 10,793 | 65470 | A
3 i K5 | 11]12)79({0133] 55 | 1375 | 1922 1873 - ] 249 10221|37.163|0.160] 1388 | 3.381 | 21665 | €
Knotenpunktssummen: 1800 3576
Gewichtete Minelwerte: 0529 28174
TU=590s T=3600s i =11
2uf Zufahn g
Fstr Nr Fahrstreifen-Nummer [l
Symibol Fahrsireifen-Symbal H
SGR Signaigruppe 3
e Fresgabezeit [s]
a Abfusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszetanteil [
q Belastung [z
m Mittlere Anzahl eintreffender Kiz pro Umilauf [KEz]
ta Mittlerer Zeabedarfswert [sKiz]
s Sattigungswerkehrsstarke [Kizmj
Nuss>ny  Kurzer Aufstelisireifen vorhanden H
ne Abflusskapazitat pro Urriaul [Krzi]
c Kapazitat des Fahrsireifens [Kezm]
% Auslastungsgrad ]
tw Mittiere Wartezeit Is]
MNae Mittlere Rockstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Miss Mittiere Rockstaulange bei Macimalstau [Kfz]
Mz oe Rixckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht dberschritten wird [KEz]
e Erforderfiche Stauraumidnge [m]
asv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs H
Projekt Busbeeinflussung in Schenefeld
Knotenpunkt | L 104 / Blankeneser Chaussee/Osterbrooksweg
Auftragsnr. Variante Prognose 2035 Datum | 02.07.2021
Bearbeiter Admin Abzeichnung Blatt

25.11.2021 VTT-

=>» Schlechteste Verkehrsqualitat C

Abschlussbericht

Version 41306_1.4

Seite 36 von 39




Anlage 22: Leistungsfahigkeitsnachweis Morgen- und * VIT =#
Abendspitze Prognoseplanfall 2035 Szenario 2

PLANUNGSBURD

MIV - Morgenprogramm (101)- Bewertung der Prognose Szenario 1 (TU=90) - Morgenspitze_Prognose_Szenario2_2035_VTT

te ] te q m 1 Qg ne C tw | Nge | Nug | Nuss| L
Zuf| Fstr.Nr.| Symbol| SGR f, N, 1 Bemerk
i i) frg] * | wem || o | em [NYeE e wem| < | @ e e | e | m [V Bemetens
4 1 Y lkike|30[31|e0[0344| 45 | 1125 | 1859 | 1037 16 624 |0072]|21425|0043| 0824 | 2359 | 14621 | B
3 - K2 | 16| 1774|0189 160 | 4000 | 1919 | 1876 9 355 |0451(37.304|0488| 4034 | 7431 | 47529 | C
2 1 i K3 |43]| 4447|0489 655 |16375| 1881 | 1914 23 917 |0714|25532|1.775(14741|21.234|129697| B
s 1 K4 | 63| 64|27 |0711] 760 |19000| 1856 | 1940 34 1379 |0.551| 8179 |0.766| 9794 |15087| 93328 | A
3 - K5 |15]|16|75|0178| 140 | 3500 | 1955 | 1841 8 328 |0427|37.725|/0439| 3553 | 6741 | 43924 | C
Knotenpunktssummen: 1760 3603
Gewichtete Mittelwerte: 0580| 19974
TU=90s T=3600s Instationaritdtsfaktor=11
Zut Zufahrt [
FstrNr  Fahrstrefen-Nummer H
Symbol Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe H
e Freigabezeit sl
ta Abflusszelt 5]
ts Sperzett [s]
A Abflusszetanteil H
q Belastung [Kizh]
m Mittlere Anzahi eintreflender Kiz pro Umilaut [Ktzu)
tz Mittlerer Zetbedarfswert [sitz]
Qs Sattigung sverkehrsstarke Kz
Muss>ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden 8]
nc Abflusskapazitat pro Umiauf Ktzu]
c Kapaz tat des Fahrstrefens [Kizhj
X Ausiastungsgrad H
tw Mittiere Wartezeit )
Nee Mittlere Rickstaulange bei Freigabeende KE]
Mus Mittlere Rickstaul ange bei Maximalstau Kiz]
MNus = Rickstau bei Maxmalstau, der mit ener stat. Sicherheit von 95% nicht Gberschntien wind e
L Erforderliche Stauraumlange [m)
Qasv Qualtatsstute des Verkenrsablauls H

MIV - Abendspitzenprogramm Modifikation_VTT_30.06.2021 (TU=90) - Abendspitze_Prognose_Szenario2_2035_VTT

te|ta] ts q m s Gs Nic C tw Mg | Nus | Nusss L.
Zuf]| FsteNr. | Symbol| SGR | 1 1| 51| ™ | ikezsmi| kezun| 15/t | icezm | NS5 ikezgan | ikezml| X | 1s] | ke | ez | ke | g | V) Bemenung
i 1 L K1, K6| 28| 29| 62 (0322 95 2375 | 1,885 | 1910 - 14 573 |0166]23910|0112( 1862 | 4170 | 26,196 | B
3 e K2 |18({19]|72(0211]| 275 | 6875 | 1.B68 | 1927 - 10 407 |0676(44942|1387| 7.714 [12411( 772% | C
2 1 - K3 |45[46]|45(0511] 845 |21125| 1B41 | 1955 — 25 986 | 0.857(41457| 6,017 | 24462|32827(199916| C
4 1 K4 |[61]62(29|0689| 560 | 14000( 1,820 | 1978 - 34 1363 |0411| 7160 |0412| 6486 |10,793| 65470 | A
3 L K5 |11(12|79(0133| 60 | 1500 | 1,913 | 1882 - 6 250 |0,240|37519|0179| 1522 | 3608 [ 23012 | C
Knotenpunktssummen 1835 3579
Gewichtete Mittelwerte: 0,638 | 30475
TU=90s T=3600s Instationaritatsfaktor = 11
Zuf Zufahrt [-]
FstrNr. Fahrstreifen-Mummer -1
Symbol  Fahrstreifen-Symbol H
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezest [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil H
q Belastung [KFz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kiz pro Umilauf [Kiz/U]
1™ Mittlerer Zetbedarfswert [s/Kiz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kiz/h]
Muss=ne  Kurzer Aufstelistreifen vorhanden [-]
Ne Abflusskapazitat pro Umilauf [KFz/U]
c Kapaatat des Fahrstreifens [KFz/h]
X Auslastungsgrad 5]
tw Mittlere Wartezeit [s]
Mae Mittiere ROckstaulange bei Freigabeende [Kfz)
MNus Mittiere Rockstaulange bei Maxmalgau [Kfz]
Muses Rickstau bei M aximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 85% nicht Oberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumiange [m]
Qsv Qualitatsstufe des Verketrsablaufs H

= Schlechteste Verkehrsqualitat C
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Anlage 23: Abkurzungen

A VTIT =»

PLANUNGSBURO

Abkiirzung

Ab

An

C

DTV
DTV-W
DTV-So
DTV-U
F

FR
Fstr.Nr
Fz
Fz/Tag
g9

KVP
LBV
Lkw
LSA

|

Lz

N 6e

N re
MSV
Pkw
PU (auch PUD)
q

qs
Qsv
Sg

Sgr

Va.

VA

VAPW
VKF

w (auch tw)
WE

ZL

Zuf.

25.11.2021 VTT-Version 41306_1.4

Bedeutung

Abwurf einer Signalgruppe (=Griinende)

Anwurf einer Signalgruppe (=Griinbeginn oder Rotgelb)
Kapazitat des Fahrstreifens

Durchschnittlicher taglicher Verkehr

Durchschnittlicher werktaglicher Verkehr
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Sonntag
Durchschnittlicher taglicher Verkehr Urlaubszeit
FuRgangersignal

FuRganger/Radfahrersignal (kombinierte Streuscheibe)
Fahrstreifennummer

Fahrzeug

Fahrzeuge pro Tag

Sattigungsgrad

Kreisverkehrsplatz

Landesbetrieb Stralenbau und Verkehr
Lastkraftwagen

Lichtsignalanlage

Schenkellange der Sichtfelder a. bevorrechtigte Kraftfahrz.

Lastzug

Mittlere Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Griinende
Maximale Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende
MaRgebender Spitzenstunden Verkehr
Personenkraftwagen

Phasentibergang (-Diagramm)
Verkehrsstarke
Sattigungsverkehrsstarke

Qualitat des Verkehrsablaufs
Signalgeber

Signalgruppe

Untersuchungszeitraum

Freigabezeit (Ilange)

Zeitbedarfswert

Freigabezeit

Gelbzeit

Raumzeit

Umlaufzeit

Ubergangszeit

Wartezeit allgemein

Wartezeit FuBganger

Anzahl der Umlaufe

Zulassige Geschwindigkeit
Verkehrsabhéngige (Signal-) Steuerung
Verkehrsabhangige Programmwahl
Verkaufsflache

mittlere Wartezeit

Wohneinheit

Zeitlicke

Zufahrt

Abschlussbericht

Einheit

[s]

[s]

[Fzh]
Fz/24 Std
Fz/24 Std
Fz/24 Std
Fz/24 Std
[

[

[

[l

[

[

[

[l

[l

[

(m]

[

[F2]

[F2]
[Fz/h]

[

[

[Fz/h]
[Fzh]

[

[s]

[s]

[s oder h]
[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]

[s]
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Anlage 24: Quellen

Quellen

[01] Richtlinie fiir Lichtsignalanlagen, RIiLSA Kdln 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

[02] Handbuch fiir die Bemessung von Straenverkehrsanlagen HBS 2001, K6In Ausgabe 2015
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

[03] Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, Koln 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

[04] Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraten, RASt 06, Ausgabe 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

[05] Empfehlungen fir Verkehrserhebungen EVE, Kéin 2010
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

[06] Richtlinien flir Radverkehrsanlagen ERA, Kdln 2006
Hrsg.: Forschungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswesen

Externe Unterlagen

[07]  Verkehrsentwicklungskonzept Schenefeld, danekamp und Partner, Pinneberg, liegt dem Gutachter dieses Projektes nicht vor

[08]  Auszug aus Verkehrsentwicklungskonzept Schenefeld, danekamp + partner

[09] Verkehrsgutachten zum Neubau des VVHH-Busbetriebshofes in Schenefel, SBI Beratende Ingenieure, Hamburg 2019

Eingesetzte Software und Erhebungsgerat
[10] LISA+, Verkehrsingenieurarbeitsplatz, Schlothauer und Wauer Ingenieurgesellschaft

[11]  Videoerfassungssystem, eigenes Gerat VTT Planungsbiro, Hersteller Miovision
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