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1. Gegenstand der Untersuchung

1.1. Situation und Aufgabenstellung

Die Stadt Schleswig beabsichtigt die 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 58. Das Plan-
gebiet befindet sich im zentralen Stadtgebiet im Bereich des ZOB im Einflussbereich der
Kdnigstralie sudlich des Plangebiet sowie der Plessenstralie dstlich des Plangebiets.

In Anlage 1 ist die Lage des Plangebiets im raumlichen Zusammenhang dargestellt.

Innerhalb des Plangebiets ist der Ersatzneubau des Parkhauses mit angeschlossenem Biir-
gerforum sowie weitere Biro- und Dienstleistungsgebéaude innerhalb eines Kerngebietes
geplant. Zudem soll der ZOB umgeplant werden. Im westlichen Teil des Plangebiets be-
finden sich zwei Grundstiicke mit Bestandsbebauung. Diese soll erhalten bleiben und ei-
ne Gebietsausweisung als Urbanes Gebiet erhalten. AufRer innerhalb des Urbanen Gebiets
sollen Wohnnutzungen im Plangebiet nicht zugelassen werden.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ist fiir die sachgerechte Abwagung eine
Schallimmissionsprognose erforderlich, in der die folgenden Aufgabenstellungen unter-
sucht werden sollten:

Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet

e Ermittlung der Gerauscheinwirkungen durch den StralRenverkehr und Bewertung
anhand der DIN 18005 [1].

e Ermittlung der Gerduscheinwirkungen durch Anlagenlarm vorhandener Gewerbe-
gebiete bzw. -betriebe und Bewertung anhand der DIN 18005 i. V. m. der TA
Larm [2].

Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

e Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen durch das geplante Parkhaus und
des Biirgerforums an der umliegenden schitzenswerten Bebauung und Bewertung
anhand der DIN 18005 [1] i. V. m. der TA Larm [2].

e Ermittlung der Auswirkungen der geplanten Anderung des ZOB an den vorhan-
denen schutzbedurftigen Geb&uden im Umfeld des Plangebiets und Bewertung
auf Basis der Pegeldifferenzen anhand der 16. BImSchV [3].

e Ermittlung der Auswirkungen der Planung durch Erh6hungen der Verkehrs-
larmimmissionen aufgrund des zusatzlichen Verkehrs bzw. Reflexionen an den
geplanten Geb&udekdrpern an den vorhandenen schitzenswerten Gebauden im
Umfeld des Plangebiets und Bewertung anhand der Pegeldifferenzen in Zusam-
menhang mit den Orientierungswerten der DIN 18005 [1] bzw. 16. BImSchV [3].
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1.2. Abstimmungen und Eingangsdaten

Abstimmungen mit dem Planungstrager

Mit Vertretern des Auftraggebers wurde die Planung des Parkhauses sowie des Biirgerfo-
rums abgestimmt. Zudem sollen flr den Schwarzen Weg zwei Varianten geprft werden.

Eingangsdaten

Fur die nachfolgenden Untersuchungen standen neben schriftlichen bzw. telefonischen
Auskinften des Auftraggebers folgende Unterlagen zur Verfligung:

Katastergrundlage des Untersuchungsraums, Stand 27.01.2020, digital Gbergeben
von BIG Stadtebau GmbH

Digitales Gelandemodell (DGM1), heruntergeladen am 10.02.2023 vom offenen
Downloadportal des Landesamtes fur Vermessung und Geoinformation Schles-
weig-Holstein

Entwurf zur Anderung des Bebauungsplans Nr. 58 der Stadt Schleswig, Fassung
vom 03.07.2023

Angaben zur geplanten Erweiterung der Anderung des Bebauungsplans Nr. 58 der
Stadt Schleswig vom 15.08.2025

Entwurf zur 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 58 der Stadt Schleswig, Fas-
sung vom 17.12.2025

Angaben zur Variante der geplanten Umfahrung des Schwarzen Weg, Stand vom
06.09.2025

Umliegende Bebauungspléane der Stadt Schleswig, Stand 28.10.2022, zur Verfi-
gung gestellt tber das Online-Portal der Stadt Schleswig

Verkehrsuntersuchung zum Plangebiet durch Zacharias VVerkehrsplanung, Stand
11.07.2019 [4]

Aktuelle Verkehrszahlen der umliegenden StraRRen im Bestand durch shp Ver-
kehrsplanung, Stand 23.09.2025

Angaben zum Verkehrsaufkommen des Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB), digi-
tal Ubergeben von BIG Stadtebau GmbH per email am 13.02.2023

Planunterlagen zum geplanten Parkhaus mit Burgerforum, Stand 04.09.2025, digi-
tal Gbergeben von BIG Stadtebau GmbH per email am 10.09.2025
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2. Beurteilungsgrundlagen

2.1. DIN 18005 (Schallschutz im Stadtebau)

Far die vorliegende Untersuchung zu einem Bebauungsplanverfahren sind die schalltech-
nischen Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 [1] als Beurteilungsgrundla-
ge heranzuziehen. Grundsétzlich missen wegen des Vorsorgegrundsatzes alle Gerdusch-
einwirkungen mit den Mitteln der Bauleitplanung mindestens so gering gehalten werden,
dass die spéater auf den Einzelfall anzuwendenden Spezialvorschriften (hier: TA Larm [2]

bzw. 16. BImSchV [3]) beachtet werden kénnen.

Seite 6

Nach DIN 18005 sollen in Abhangigkeit vom Gebietscharakter folgende schalltechni-
schen Orientierungswerte durch den Beurteilungspegel L, nicht Gberschritten werden:

Tabelle 1:  Schalltechnische Orientierungswerte fiir den Beurteilungspegel
nach Beiblatt 1 zu DIN 18005
Ifd. Baugebiet Verkehrslarm @ Industrie-, Gewerbe-
Nr. und Freizeitlarm
sowie Gerausche von
vergleichbaren 6ffent-
lichen Anlagen
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags nachts
1 | Reines Wohngebiet (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsied-
2 | lungsgebiete (WS), Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete, Campingplatzgebiete
3 | Friedhofe, Kleingérten, Parkanlagen 55 55 55 55
4 | Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dorfliche Wohngebiete
5 | (MDW), Mischgebiete (MI), Urbane Gebiete 60 50 60 45
(MU)
6 | Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
7 | Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie Flachen fir
8 | den Gemeinbedarf, soweit sie schutzbediirftig 45 bis 65 | 35bis65 | 45bis 65 | 35 bis 65
sind, je nach Nutzungsart P
9 | Industriegebiete (GI) ° -- -- -- --

@ Die dargestellten Orientierungswerte gelten fiir Straen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fiir
den Fluglarm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.

b Fir Krankenhauser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
¢ Fur Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
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Das Beiblatt 1 der DIN 18005 enthalt den Hinweis, dass die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Gewerbe) jeweils flr sich allein mit den
0. g. Orientierungswerten zu vergleichen sind und nicht zusammengefasst werden sol-
len.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwéagung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, da andere Belange tberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malinahmen (z. B. geeignete Geb&udeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen) vorgesehen und planungsrechtlich abgesi-
chert werden.

TA Larm

Nach TA Larm [2] sollen folgende gebietsabhangige Immissionsrichtwerte vor dem vom
Geréusch am starksten betroffenen Fenster durch den Beurteilungspegel L der Geréusche
aller einwirkenden gewerblichen Anlagen nicht Gberschritten werden:

Tabelle 2:  Immissionsrichtwerte nach TA Larm an den untersuchten Immissionsorten

Ifd. Gebietscharakter Immissionsrichtwerte
Nr. [dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr @
1 Kurgebiet, Krankenhé&user, 45 35
Pflegeanstalten
2 | Reines Wohngebiet (WR) 50 35
3 | Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 40
4 | Kern-, Dorf-, Mischgebiet (MI) 60 45
5 |Urbanes Gebiet (MU) 63 45
6 [Gewerbegebiet (GE) 65 50
7 | Industriegebiet (GI) 70 70

& In der Nacht ist gemaR TA L&rm die lauteste Nachtstunde zur Beurteilung heranzuziehen.

Die 0. g. Immissionsrichtwerte nach TA Larm sind mit dem sogenannten Beurteilungspe-
gel L zu vergleichen, der aus dem ermittelten Mittelungspegel Leq bzw. Wirkpegel Ls un-
ter Berlcksichtigung der Einwirkdauer, der Tageszeit des Auftretens des Gerdusches
(Bezugszeitraum) und besonderer Gerauschmerkmale (T6ne, Impulse) ermittelt wird,
wobei wéhrend des Nachtzeitraums (22:00 — 6:00 Uhr) die lauteste volle Stunde malge-
bend ist.

Libeck Fon: 0451 7071311 = Kiel Fon: 0431 9710873 = Schwerin Fon: 0385 30349605 Fon: 07195 9147-0
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Kurzzeitige Gerauschspitzen sollen die o. g. Richtwerte tags um nicht mehr als 30 dB und
nachts um nicht mehr als 20 dB (berschreiten.

16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung

Nach dem Inkrafttreten der sechzehnten VVerordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) [3] am

01. Mérz 2021 gilt diese fiir den Neubau oder bei der wesentlichen Anderung von 6ffent-
lichen Strallen. Fir die Beurteilung des erforderlichen Larmschutzes werden die in der
folgenden Tabelle 3 aufgefiihrten Immissionsgrenzwerte genannt:

Tabelle 3:  Immissionsgrenzwerte nach Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV [3]

Ifd. Gebietscharakter Immissionsgrenzwerte
Nr. [dB(A)]
tags: 6 - 22 Uhr nachts: 22 - 6 Uhr
1 Krankeqhéuser, Schulen, Kurheime, 57 47
Altenheime
Reines und Allgemeines Wohngebiet,
2 L . 59 49
Kleinsiedlungsgebiet
3 |Kern-, Dorf-, Mischgebiet 64 54
4 | Gewerbegebiet 69 59

Eine wesentliche Anderung einer StraRe mit der Folge, dass die Immissionsgrenzwerte
anzuwenden sind, liegt vor, wenn

e eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Kraftfahr-
zeugverkehr baulich erweitert wird,

e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu &n-
dernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB oder auf
mindestens 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts erhdht wird (gilt nicht in Gewerbe-
gebieten).

und

e die kiinftig zu erwartende Immission (Prognose) die jeweils malRgebenden o. g. Im-
missionsgrenzwerte Ubersteigt.

Dabei sind die 0. g. Immissionsgrenzwerte fur die Zeitrdume der zu schiitzenden Nutzung
der Gebdude anzuwenden.
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Bei nach o. g. Beurteilungskriterien unzumutbarer Larmeinwirkung durch den Verkehrs-
larm der neuen oder veranderten Stral3e, muss durch aktiven Larmschutz (alle Mafnah-
men, die den Larm beim Entstehen und seiner Ausbreitung vermindern, z. B. Stral3enfih-
rung, Fahrbahnbelag, keine Lichtsignalanlagen, Fiihrung im Einschnitt, La&rmschutzwiille,
Larmschutzwinde, Uberdeckelungen) die Larmbelastung mindestens auf die Zumutbar-
keitsgrenze abgemindert werden, wobei nach die Abschirmeinrichtung mindestens die
Sichtverbindung zwischen dem zu schitzenden Immissionsort und der Straf3e unterbre-
chen muss.

Wenn uberwiegend 6ffentliche oder private Belange LarmschutzmalRnahmen an der Stra-
Re entgegenstehen oder diese nicht durchfiihrbar sind, insbesondere wenn die Kosten der
MalRnahmen an der StralRe unverhaltnisméalig hoch sind, kommen Schutzmalinahmen an
schutzbedirftigen baulichen Anlagen, z. B. Larmschutzfenster (sog. passiver Larm-
schutz) in Betracht.

Die Umbaumalinahme des ZOB wird als erheblicher baulicher Eingriff gewertet und
muss somit nach den Festlegungen der 16. BImSchV [3] vor dem Grenzwertvergleich
hinsichtlich der ,,wesentlichen Anderung* geprift werden.

Einwirkungen auf das Bebauungsplangebiet durch Verkehrslarm

Verkehrliche Grundlagen

Fur die folgenden Untersuchungen sind auf den betrachteten StraRenabschnitten sowohl
die Verkehrsmengen des Nullfalls (vor Realisierung der Anderungen im Plangebiet) als
auch des Planfalls (nach Realisierung der Anderungen im Plangebiet) relevant. Die Ver-
kehrsmengen fir den Nullfall und den Planfall werden nachfolgend aufgeftihrt. Die Lage
der Querschnitte konnen der Anlage 2.1 entnommen werden.

Far die relevanten Stral3enabschnitte werden die Angaben zu den Verkehrsmengen der
Verkehrsuntersuchung [4] mit Stand vom 11.07.2019 sowie der aktuellen VVerkehrserhe-
bung mit Stand vom 23.09.2025 herangezogen.

Fur den Nullfall werden die Verkehrsmengen des Prognosehorizonts 2035 ohne den zu
erwartenden Verkehr des Plangebiets, fur den Planfall werden die VVerkehrsmengen im
selben Zeitraum mit dem Verkehr des Plangebiets zugrunde gelegt.

Bezlglich der Verkehrsverteilung auf den Tag- und Nachtzeitraum wurde auf die Anga-
ben in der RLS-19 [5] zuriickgegriffen.

Bei der Bildung der Beurteilungspegel wurden die entsprechenden Zuschlége der RLS-19
flr Steigungen, Signalanlagen o. &. beriicksichtigt. Eine Korrektur fur die StraRenoberfla-
che bzw. Pegelerh6hungen durch Mehrfachreflexionen an bebauten StralRenabschnitt
mussten nicht berlcksichtigt werden.
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In der folgenden Tabelle 4 sind die zugrunde gelegten durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsstarken (DTV), Lkw-Anteile und Angaben zur berlcksichtigten Geschwindigkeit
fur den Nullfall, in der Tabelle 5 fiir den Planfall angegeben.

Tabelle 4: Verkehrskenndaten StralRenverkehr (Prognosehorizont 2035), Nullfall

Ifd. Strale DTV p1/p2 (t) p1/p2(n) v

Nr. [Kfz/24h] [%0] [%0] [km/h]
1 |Konigstrale, West 17.232 2,410,5 4,0/0,6 50/50
2 | Konigstralie, Mitte-W. 16.017 2,8/0,5 4,7/0,6 50/50
3 | Konigstralie, Mitte-O. 15.796 2,8/0,5 4,7/0,6 50/50
4 | Konigstrale, Ost 14.471 1,8/0,3 30/04 50/50
5 |Poststrale 6.075 2,7/0,5 2,7/0,5 50/50
6 |Plessenstrafle, Sud 7.300 19/0,3 19/0,3 50/50
7 | Plessenstrale, Mitte 9.500 22/04 22/04 50/50
8 |Plessenstralle, Nord 9.721 48/0,8 48/0,8 50/50
9 |Schwarzer Weg, West 4.415 1,3/0,2 1,3/0,2 20/209
10 |Schwarzer Weg, Ost 2.840 1,3/0,2 1,3/0,2 20/20Y
11 | Schwarzer Weg, Ost 2 2.838 0,6/0,1 0,6/0,1 20/209

D gem. den RLS-19 sind auf StraBen mit maximal zulassigen Geschwindigkeiten v < 30km/h fiir die Be-
rechnungen eine Geschwindigkeit v = 30 km/h anzusetzen.

In der Tabelle bedeutet:

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

p1(t), pa(n). Anteil Lkw ohne Anhénger mit zuldssigem Gesamtgewicht (iber 3,5 t und Bus-
se; tags, nachts

p2(t), p2(n). Anteil Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit zuldssigem Gesamt-
gewicht Uber 3,5 t; tags, nachts

pm(t), pm(n) Anteil Motorrader; tags, nachts

V(Pkw/Lkw). zuléssige Hochstgeschwindigkeiten
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Tabelle 5:  Verkehrskenndaten StralRenverkehr (Prognosehorizont 2035), Planfall

Ifd. StraRe DTV p1/p2 (t) p1/p2 (n) %

N [Kfz/24h] [%0] [%0] [km/h]
1 |Konigstrale, West 17.012 2,410,5 4,0/0,6 50/50
2 | Konigstralle, Mitte-W. 17.247 2,8/0,5 4,7/0,6 50/50
3 | Konigstralie, Mitte-O. 16.446 2,8/0,5 4,7/0,6 50/50
4 | Konigstralle, Ost 14.531 1,8/0,3 30/04 50/50
5 |Poststralie 7.525 2,710,5 2,710,5 50/50
6 |Plessenstrafle, Sud 7.300 19/0,3 19/0,3 50/50
7 |Plessenstrale, Mitte 10.200 22/04 22/04 50/50
8 |Plessenstrale, Nord 10.421 48/0,8 48/0,8 50/50
9 |Schwarzer Weg, West 4.940 1,3/0,2 1,3/0,2 20/209
10 | Schwarzer Weg, Ost (32% 2) 1,3/0,2 1,3/0,2 20/20%

D gem. den RLS-19 sind auf StraBen mit maximal zulassigen Geschwindigkeiten v < 30km/h fiir die Be-
rechnungen eine Geschwindigkeit v = 30 km/h anzusetzen.

2 Der Wert in Klammern entspricht der Variante 2 der Planung des Schwarzen Wegs mit Umfahrung als
Einbahnstralie.

In der Tabelle bedeutet:

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
p1(t), pa(n). Anteil Lkw ohne Anhénger mit zulassigem Gesamtgewicht iber 3,5 t und Bus-
se; tags, nachts
p2(t), p2(n). Anteil Lkw mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit zuldssigem Gesamt-
gewicht Uber 3,5 t; tags, nachts
pm(t), pm(n) Anteil Motorrader; tags, nachts
V(Pkw/Lkw). zuléssige Hochstgeschwindigkeiten
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Aus den aufgefiihrten Verkehrskenndaten ergeben sich fir den Nullfall und den Planfall
nach der RLS-19 [5] die in der nachfolgenden Tabelle aufgefuhrten ldangenbezogenen
Schallleistungspegel.

Tabelle 6:  Schallleistungspegel L'w nach RLS-19 [5] fiir die Teilabschnitte der umlie-
genden StraRen
Ifd. Stralie Schallleistungspegel L'w nach RLS-19 [5]
Nr. [dB(A)]
Nullfall Planfall
Tags Nachts Tags Nachts
1 |Kénigstrake, West 83,8 Y 76,39 83,79 76,3
2 | Konigstrake, Mitte-W. 83,5Y 76,19 83,8 Y 76,4 Y
3 | KonigstraRe, Mitte-O. 83,4 Y 76,0 Y 83,6 Y 76,2 Y
4 | KénigstraRe, Ost 82,9 Y 75,49 82,99 75,5
5 |Poststrafe 79,39 71,7V 80,2V 72,6V
6 |Plessenstrake, Sud 79,99 72,39 79,99 72,39
7 |Plessenstrake, Mitte 81,1 7Y 7359 81,5Y 7399
8 |Plessenstrake, Nord 81,6 Y 74,09 81,97 74,39
9 |Schwarzer Weg, West 74,19 66,5 Y 74,6 67,0
65,8 58,2
1) 1) ) )
10 | Schwarzer Weg, Ost 72,2 64,6 (62.8) 9 | (552) V2
11 | Schwarzer Weg, Ost 2 72,0Y 64,4 Y -3 -9

1)

2)

3)

Libeck Fon: 0451 7071311
Fon: 0345 2003719

Je nach StraBenabschnitt werden zu den hier dargestellten Emissionspegeln entsprechende Zuschldge fir Stei-

gungen/Knotenpunkte addiert.

Der Wert in Klammern entspricht der Variante 2 der Planung des Schwarzen Wegs mit Umfahrung als Ein-

bahnstralie.

Die Durchfahrt vom Schwarzen Weg auf die Plessenstrae wird im Planfall geschlossen.
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Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen wurden nach RLS-19
[5] mit einem Computerprogramm (SoundPLAN Version 9.1) vorgenommen. Die Immis-
sionsberechnung berlcksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschirmungen, Reflexionen und
Bodenddmpfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in Direktschall und Schall, der reflek-
tiert wird.

Zur Darstellung der Gerauscheinwirkungen des Verkehrslarms innerhalb des Plangebiets
werden die folgenden Abbildungen erstellt:

e Gebéaudelarmkarten zur Darstellung der an den Fassaden der vorhandenen bzw.
geplanten Geb&ude auftretenden Beurteilungspegel (tags, nachts). Die Darstellung
erfolgt jeweils fiir den héchsten Pegel an den Fassaden. Als Grundlage fiir die
Bebauung dient der stadtebauliche Entwurf vom 03.07.2023.

Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

Den Gebdudelarmkarten der Anlage 2 kann entnommen werden, dass an den Fassaden
der bestehenden bzw. geplanten Bebauung Geréuscheinwirkungen bis zu 72 dB(A) am
Tag und 64 dB(A) in der Nacht auftreten.

Somit treten an den der Konigstralle und der Plessenstralle zugewandten Fassaden Ge-
rauscheinwirkungen von mehr als 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht auf.
Diese Werte werden in der Rechtsprechung als Schwellenwert zur Schutzpflicht des Staa-
tes fur Gesundheit und Eigentum angesehen (z. B. Urteil des BVerwG, Urt. v. 15.12.2011
—7 A 11.10). Dies ist bei der Festlegung der erforderlichen Schallschutzmanahmen zu
berucksichtigen (vgl. Abschnitt 7).

Beurteilungspegel von mehr als 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht liegen unter
Beachtung der aktuellen Rechtsprechung im gesundheitskritischen Bereich (vgl. VGH
Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17).

Aufgrund der Uberschreitungen der zur Beurteilung herangezogenen Orientierungswerte
der DIN 18005 bzw. der weiteren zur Beurteilung herangezogenen Werte sind Schall-
schutzmalinahmen zu prifen, die im Bebauungsplan planungsrechtlich festgesetzt werden
sollten (vgl. Abschnitt 8).
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Einwirkungen durch Anlagenlarm auf das Bebauungsplangebiet

Beurteilung der Einwirkungen durch Anlagenlarm anhand planerischer
Gesichtspunkte

Bei einer bestimmungsgemaRen Nutzung der auf3erhalb des Plangebiets vorhandenen
Gewerbeflachen ist davon auszugehen, dass eine Vertraglichkeit mit den geplanten Ge-
bietseinstufungen des Bebauungsplangebiets als Kerngebiete bzw. Urbane Gebiete aus
planerischen Gesichtspunkten gegeben ist.

Einwirkungen Anlagenlarm anhand Uberschléagiger Betriebsmodelle fur die
angrenzenden Gewerbebetriebe

Aufgrund der innerhalb des Urbanen Gebiets mdglichen Wohnnutzung, sollten fir eine
umfassende Abwagung die zu erwartenden Gerdauscheinwirkungen innerhalb des Plange-
biets anhand Uberschlagiger Betrachtungen der relevanten Betriebstatigkeiten der umlie-
genden vorhandenen Betriebe untersucht werden.

Die Betriebstatigkeiten wurden im Zuge eines Ortstermins am 09.09.2025 ermittelt.

Als relevante Betriebe fiir die Einwirkungen auf die fraglichen Bereiche wurden das
Schlei-Center (Parkebene, Anlieferung und Gebaudetechnik) sowie der Netto-Markt
(Stellplatze) identifiziert.

Hinsichtlich der Emissionsansatze der einzelnen Betriebsvorgénge wurde auf die Emissi-
onsansatze der einschldgigen Literatur zurtickgegriffen:

e Lkw Verkehr, Verladetétigkeit: Studien des Hessischen Landesamt fur Umwelt
[6], [7] und [8]
e Pkw-Verkehr: Parkplatzlarmstudie [9], RLS-19 [5]

Fur die geb&udetechnischen Anlagen des Schlei-Centers wird auf konservative Erfah-
rungswerte zuriickgegriffen.
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Zusammenfassende Ubersicht iiber alle Schallguellen im Freien und ihre
Schallleistungspegel

In den folgenden Tabellen werden die relevanten Schallquellen der einzelnen Betriebe
und ihre dazugehdrigen Schallleistungspegel auf dem Betriebsgeldnde zusammenfassend
aufgelistet. Die Lage der Schallquellen kann den Abbildungen in Anlage 3.1 entnommen
werden.

Tabelle 7:  Schallquellen im Freien

Ifd. | Vorgang Schallleistungs- | Lwarmax | Haufigkeit Einwirk- Einwirk-
Nr. pegel gesamt dauer je dauer
Vorgang gesamt
Tag/Nacht? | Tag/Nacht® | Tag/Nacht®
[[1 | [dB(A)] | [dB(A)] [-] [-] [-]
Schlei-Center
Lkw Anlieferung 1
1 Rangieren Lwain | 85+3 108 4/0 - -
Lkw Anlieferung 2)
2 Verladen I—WA,lh 75+3 108 80/0 - -
Parkebene 3)
3 Parkvorginge Lwaeq 115 95 0,98/0 - -
4 Gebéudetechnik Luwseq 90 i i i kont!nwer—
lich
Netto
Parkplatz 2
5 83 Stellplatze Lwaeq 104 99 2.700/10 - -

0 Fir den Nachtzeitraum ist die lauteste Stunde zwischen 22:00 — 6:00 Uhr maR3geblich.
D Tonhaltigkeitszuschlag Kt
2 Impulszuschlag K|

) Schallleistungspegel der Stellplatzflache (rd. 7.000 m2 NVF) bei einem Parkvorgang je Stunde und
Stellplatz, einschlieflich Zuschlag fur Parkplatzart Einkaufszentrum Kpa = 3 dB, Impulszuschlag
K, =4 dB und Zuschlag fur Durchfahrtverkehr Kp = 6,7 dB

4 Schallleistungspegel der Stellplatzflache (rd. 800 m2 NVF) bei einem Parkvorgang je Stunde und
Stellplatz, einschlielich Zuschlag fur Parkplatzart Discounter Kpa = 3 dB, Impulszuschlag
K, =4 dB und Zuschlag fur Durchfahrtverkehr Kp = 4,7 dB

Eine entsprechende Auflistung der zugrunde gelegten Schallleistungspegel der Gerdusch-
quellen mit den dazugehdrigen reprasentativen Frequenzspektren, die den Berechnungen
zugrunde liegen, sowie die zugehorigen x-, y- und z-Koordinaten der Quellenschwer-
punkte sind in der Anlage 3.2 als Ausdruck aus dem Berechnungsprogramm Sound-
PLAN 9.1 beigeflgt.
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Berechnungsverfahren

Nach TA Larm [2] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der zu erwar-
tenden Geréduschpegel bei den zu untersuchenden Immissionsorten nach der
DIN 1SO 9613-2 [10] fir die detaillierte Prognose frequenzabhangig.

Die Berechnungen wurden nach dem oben beschriebenen Verfahren mit einem Compu-
terprogramm (SoundPLAN Version 9.1) durchgefuhrt. Die Immissionsberechnung be-
ricksichtigt Entfernungseinfliisse, Abschirmungen, Reflexionen und Bodendampfung. Es
erfolgt eine Unterscheidung in Direktschall und Schall, der reflektiert wird.

Zur Darstellung der Gerauscheinwirkungen durch im Plangebiet an der vorhandenen und
geplanten schutzbedurftigen Bebauung werden im Lageplan in Anlage 3.1 die entspre-
chenden Pegeltabellen mit dargestellt.

In der Anlage 3.3 ist die mittlere Ausbreitungsrechnung an den Immissionsorten doku-
mentiert.

Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

Der Anlage 3.1 kann entnommen werden, dass im Plangebiet Beurteilungspegel bis zu
53 dB(A) am Tag und 47 dB(A) in der Nacht auftreten. Der mal3gebliche Immissions-
richtwert der TA Larm [2] am Tag von 63 dB(A) wird somit deutlich unterschritten. Am
Burogeb&dude werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm nachts von 45 dB(A) mit
den gewdhlten Ansétzen Uberschritten. Da dort jedoch keine Wohnnutzung vorhanden
oder geplant ist, kann flr dieses Geb&ude im Nachtzeitraum auch der Immissionsricht-
wert tags von 63 dB(A) zugrunde gelegt werden. Fir das Gebaude an der Konigstralle
(121 und I 22), bei dem eine Wohnnutzung grundsétzlich zugelassen werden soll, werden
die nachtlichen Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten.
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Schalltechnische Auswirkungen der Planung durch Anlagenlarm

Schalltechnische Auswirkungen durch das geénderte Parkhaus und
Burgerforum

Die Planungen sehen fiir das neue Parkhaus max. 590 Stellplatze auf insgesamt max.

9 Ebenen (EO bis E8) vor. Die Ebenen sind dabei in der Hohe zu einander versetzt ange-
ordnet, d. h. auf der 6stlichen Seite des Parkhauses befinden sich die Ebenen EO, E2, E4,
E6 und E8, auf der westlichen Seite die Ebenen E1, E3, E5 und E7. Die Zu- und Ausfahrt
ist Uber die Konigstralle vorgesehen. Richtung Schwarzer Weg soll ggf. eine Notausfahrt
umgesetzt werden, die jedoch im reguldren Betrieb des Parkhauses nicht genutzt wird.

Das Birgerforum schliel3t an der Ostseite des Parkhauses direkt an dieses an. Im Erdge-
schoss des Burgerforums soll ein Bibliotheks-Café entstehen, fir das auch ein AuRenbe-
reich vorgesehen ist.

Die aktuelle Planung des Burgerforums und des Parkhauses mit Lage der Zu-/Abfahrt
kann der Anlage 4.1 entnommen werden.

Die schalltechnischen Auswirkungen des geplanten Parkhauses auf die umliegende
schutzenswerte Bebauung aullerhalb des Plangebiets sowie die geplante Bebauung inner-
halb des Plangebiets werden folgend untersucht.

Berlcksichtigt wurden dabei die kritischsten Immissionsorte der nachstgelegenen Gebéu-
de entlang der StraBen Schwarzer Weg, Rote-Kreuz-Weg, KénigstraRe und Plessenstralie
sowie im Bereich des Capitolplatzes. Entsprechend der rechtsguiltigen Bebauungspléne
sowie nach Auskunft von Vertretern der Stadt Schleswig liegen diese Geb&dude in Misch-
bzw. Kerngebieten.

Nutzungsmodell Parkhaus

Hinsichtlich der den Berechnungen zugrunde zu legenden Verkehrsmengen werden die
Ansatze der Parkplatzlarmstudie [9] zur Frequentierung von Parkhdusern in der Innen-

stadt zugrunde gelegt. Die in der Parkplatzlarmstudie vorgeschlagenen Berechnungsan-
sdtze konnen als Abschéitzung nach oben, ,,zur sicheren Seite*, angesehen werden.

Pkw-Verkehr Parkhaus

Hinsichtlich der Anzahl der zu erwartenden Fahrbewegungen wird auf die Erhebungen
zur Bewegungshéaufigkeit bei verschiedenen Parkplatzarten der Tabelle 33 in Ab-
schnitt 8.1 der Parkplatzlarmstudie [9] zurlickgegriffen.

Fur Parkhauser in der Innenstadt kann fir schalltechnische Prognosen demnach von einer
Bewegungshaufigkeit von N = 0,5 Bewegungen je Stellplatz und Stunde am Tag

(6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und N = 0,04 Bewegungen je Stellplatz in der lautesten Nachts-
unde zwischen 22 Uhr und 6 Uhr ausgegangen werden. Demnach ergibt sich die folgende
Frequentierung (vgl. Tabelle 8).
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Tabelle 8:  Zugrunde gelegte Haufigkeiten der Fahrzeug-Bewegungen
Stellplatze Haufigkeit Haufigkeit N nach
Fahrbewegungen Pkw | Parkplatzlarmstudie [9]
gesamt (Je h und Stpl.)
Tag Nacht ? Tag Nacht %
589 Stellplatze Parkhaus rd. 4.780 rd. 24 0,5 0,04

9 maRgebend ist die lauteste Nachtstunde

Aulenbereich Blurgerforum

Entsprechend der aktuellen Planung sind fiir den AuBenbereich des Bibliotheks-Cafés

rd. 40 Sitzplatze vorgesehen. Die Offnungszeiten des Bibliotheks-Cafés sind von Montag
bis Samstag jeweils von 8:00 Uhr bis 18:00 Uhr geplant. Wéahrend dieser Zeit wird in der
vorliegenden Untersuchung von einer durchgehenden vollen Besetzung der AuRensitz-
platze ausgegangen.

Emissionsdaten

Die Lage der Schallquellen kann der Anlage 4.1 enthnommen werden. Alle Schallquellen
und ihre Schallleistungspegel sind in der Anlage 4.2 zusammenfassend aufgelistet.

Die Berechnungen der Emissionen des Parkhauses werden nach den VVorgaben der Park-
platzlarmstudie [9] durchgefiihrt.

Emissionsansatze Fahrbewequngen Pkw

Entsprechend den RLS-19 [5] wird bei einer Geschwindigkeit von 30 km/h der langenbe-
zogene Schallleistungspegel fur 1 Fahrzeug je h von L'wa = 49,7 dB(A) je m, Fahrzeug
und Stunde angesetzt. Etwaige Abschlége fur die Fahrbahnoberflache der Zufahrt (bspw.
bei SMA oder AC) werden nicht bertcksichtigt.

Emissionsansatze Parkvorgdnge von Pkw

Nach der Parkplatzlarmstudie [9] werden die Stellplatze der Pkw als Flachenschallquelle
in Ansatz gebracht. Entsprechend der Nutzung der Stellplatze (hier: Parkhaus in der In-
nenstadt) wurden Zuschlédge fir die Parkplatzart und Impulshaltigkeit erteilt.

Fur die innenliegenden Ebenen EO bis E8 des Parkhauses werden aus den Ansatzen der
Parkplatzlarmstudie [9] nach Sabine die Innenpegel unter Bertcksichtigung einer schall-
absorbierenden Deckenbekleidung ermittelt. Dabei wird ebenfalls der erh6hte Durch-
fahrtsanteil fur die unteren Ebenen mit berticksichtigt.

Emissionsansatze Aul3enbereich Bibliotheks-Café

Fur die 40 AulRensitzplatze des Bibliotheks-Cafés werden die Ansétze der VDI 3770 [11]
flr gehobenes Sprechen zugrunde gelegt. Zudem wird davon ausgegangen, dass 50 % der
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Personen sprechen. Entsprechend der Vorgaben der VDI 3770 wird zudem ein Zuschlag
fir Impulshaltigkeit vergeben. Damit ergibt sich ein Schallleistungspegel fiir die Aul3en-
sitzplatze Lwa = 83 dB(A) mit einem Zuschlag fir Impulshaltigkeit K, = 3,6 dB.

Berechnungsverfahren

Nach TA Larm [2] erfolgt die Schallausbreitungsrechnung zur Ermittlung der zu erwar-
tenden Geréduschpegel bei den zu untersuchenden Immissionsorten nach DIN 1SO 9613-2
[10] fur die detaillierte Prognose frequenzabhéngig.

Zur Darstellung der Gerauscheinwirkungen durch das gednderte Parkhaus und den Au-

Renbereich des Bibliotheks-Cafés an der vorhandenen und geplanten schutzbedurftigen

Bebauung werden im Lageplan in Anlage 4.1 die entsprechenden Pegeltabellen mit dar-
gestellt.

In der Anlage 4.3 ist die mittlere Ausbreitungsrechnung an den Immissionsorten doku-
mentiert.

Zusatzbelastung durch Gerédusche des Parkhauses und des Bibliotheks-
Cafés und ihre Beurteilung

Beurteilungspegel

Der Anlage 4.1 kann entnommen werden, dass der maligebliche Immissionsrichtwert der
TA Larm [2] am Tag von 60 dB(A) an den Immissionsorten nordlich, dstlich und sudlich
des Parkhauses deutlich, um mindestens 9 dB, unterschritten wird.

An den Immissionsorten westlich des Parkhauses werden die Immissionsrichtwerte tags
um mindestens 3 dB unterschritten. Fiir diese Immissionsorte ist das Parkhaus die maR-
gebliche Schallquelle. Relevante Einwirkungen von weiteren gewerblichen Anlagen sind
an diesen Immissionsorten nicht zu erwarten.

Im Beurteilungszeitraum Nacht wird der ma3gebliche Immissionsrichtwert der TA Larm
[2] fir Misch- bzw. Kerngebiete von 45 dB(A) an der benachbarten schutzbedurftigen
Bebauung nordlich, dstlich und stdlich des Parkhauses ebenfalls um mindestens 6 dB un-
terschritten.

An den Immissionsorten westlich des Parkhauses werden die nachtlichen Immissions-
richtwerte eingehalten bzw. am Immissionsort | 1 um 1 dB uberschritten. Da in den Ge-
b&uden westlich des Parkhauses keine Wohnnutzungen vorhanden oder geplant sind,
kann fur die Beurteilung der Gerduscheinwirkungen im Nachtzeitraum der Immissions-
richtwert tags der TA Larm zugrunde gelegt werden. Dieser Immissionsrichtwert wird an
den fraglichen Immissionsorten deutlich unterschritten.

Unter diesen Aspekten kénnen die Uberschreitungen der nachtlichen Immissionsricht-
werte der TA Larm [2] am Immissionsort | 1 als zumutbar erachtet werden.

Eine Untersuchung der VVorbelastung ist aufgrund der o. g. Griinde nicht erforderlich.
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Kurzzeitige Gerauschspitzen

In der Anlage 4.1 sind die auftretenden Spitzenpegel durch die beschleunigten VVorbei-
fahrten der Pkw bzw. durch Kofferraumklappe zuschlagen dargestellt. Die Maximalpegel
der Schallquellen kdnnen der Anlage 4.2 entnommen werden.

Die Ergebnisse in Anlage 4.1 zeigen, dass die maligeblichen zulé&ssigen Geréauschspitzen
der TA Larm im kritischeren Nachtzeitraum fur Mischgebiete bzw. Kerngebiete von

65 dB(A) an den Immissionsorten der Gebaude westlich des Parkhauses um bis zu 3 dB
uberschritten werden. Wie bereits in Abschnitt 5.4.1 beschrieben, ist in diesen Gebduden
keine Wohnnutzung vorhanden oder geplant, sodass auch fir die Beurteilung die Spit-
zenpegel der Tages-Anforderungen zugrunde gelegt werden kdnnen.

Unter diesen Aspekten kénnen die Uberschreitungen der zulassigen Spitzenpegel der
TA Larm [2] im Nachtzeitraum als zumutbar erachtet werden.

An den restlichen Immissionsorten der Gebaude nérdlich, dstlich und westlich des Park-
hauses werden die zuldssigen Gerduschspitzen im Nachtzeitraum eingehalten.

Im Tagzeitraum werden die zuldssigen kurzzeitigen Gerauschspitzen der TA Larm an al-
len Immissionsorten deutlich unterschritten.

Schalltechnische Auswirkungen des geanderten ZOB und des durch
das Plangebiet entstehenden zusatzlichen Verkehrs im 6ffentlichen
Strallenraum

Im Zuge einer umfassenden Abwégung der Auswirkungen des Plangebiets sollte die
schalltechnische Auswirkung durch den geénderten ZOB und die Zunahme des Verkehrs-
larms aufgrund zusatzlicher Verkehrsmengen bzw. Reflexionen an den geplanten Gebau-
den untersucht werden.

Grundlagen der Untersuchung

In der Verkehrsuntersuchung [4] wurde der durch das Plangebiet verursachte zusatzliche
Verkehr auf den umliegenden StralRen (Konigstralle, PlessenstraRe, Schwarzer Weg) de-
tailliert ermittelt (vgl. Abschnitt 3.1). An den Zahlen der Busse am ZOB &dndert sich zum
Bestandsfall auch nach der baulichen Anderung nichts.

Auf dieser Grundlage wurden die Gerduscheinwirkungen in der schutzbedirftigen Nach-
barschaft fiir den Nullfall (ohne Anderung des Plangebiets) und den Planfall (mit Ande-
rung des Plangebiets) sowie die resultierenden Pegeldifferenzen zum einen nur fur den
ZOB und zum anderen mit den mal3geblichen Verkehrswegen fiir beide Planungsvarian-
ten des Schwarzen Weges berechnet.

Berechnungsverfahren

Die Berechnungen der zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen wurden nach den
RLS-19 [5] mit einem Computerprogramm (SoundPLAN Version 9.1) vorgenommen.

Libeck Fon: 0451 7071311 = Kiel Fon: 0431 9710873 = Schwerin Fon: 0385 30349605 Fon: 07195 9147-0
Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819 Fon: 08063 2078400

Internet www.aln-akustik.de



_251218_1196.docx

Schrift\2837gut01,

jekte-Bearbeitung\28\283\2837\02_

P:\01_ALN\02_Proj

6.3.

ALN

Akustik Labor Nord

Seite 21

Die Untersuchungsergebnisse zu den Pegeldnderungen konnen den Anlagen 5.1 und 5.2
fiir den Tagzeitraum und den Anlagen 5.3 und 5.4 fur den Nachtzeitraum entnommen
werden. Dargestellt sind jeweils die Beurteilungspegel fur den Nullfall (ohne Anderung),
den Planfall (mit Anderung) sowie die Pegelanderungen.

Untersuchungsergebnisse und ihre Beurteilung

Im Bereich des Capitolplatzquartiers sowie stidlich des Plangebiets im Kreuzungsbereich
Konigstralie/Plessenstralie verringern sich aufgrund des neu geplanten Parkhauses und
der Gewerbegebadude die Abschirmung gegenliber des ZOB. Daher sind in diesen Berei-
chen Pegelerhohungen bis zu 6 dB zu erwarten (vgl. Anlagen 5.1 und 5.3).

An den restlichen umliegenden, schutzbedirftigen Gebauden sind keine relevanten Pegel-
anderungen bzw. zum Teil sogar Pegelminderungen zu erwarten.

Aufgrund der Pegelzunahme von z. T. mehr als gerundet 3 dB ist die bauliche Anderung
des ZOB als ,,wesentliche Anderung** im Sinne der 16. BImSchV [3] zu bewerten.

Die Zunahme der durch das Plangebiet verursachten Stralenverkehrslarmimmissionen
betragt fir die Variante 1 an der benachbarten Bebauung, mit Ausnahme der stra3enab-
gewandten Fassaden des Capitolplatzquartiers, < 1 dB (vgl. Anlagen 5.2 und 5.4).

Durch die Gesamtbelastung der Verkehrslarmimmissionen werden an der schutzbedurfti-
gen Bebauung entlang der Plessenstral3e und der Konigstralie die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [3] stellenweise bereits im Bestand (Nullfall), z. T. deutlich, Gberschrit-
ten.

Auf der strallenabgewandten Seite des Capitolquartiers betragt die Pegelzunahme der
durch das Plangebiet verursachten Strallenverkehrslarmimmissionen bis zu 6 dB. in An-
lehnung an die 16. BImSchV [3], die hilfsweise zur Beurteilung herangezogen wird, ware
die Zunahme als wesentlichen einzustufen.

Im Bereich des Capitolplatzquartiers werden trotz der deutlichen Pegelerhdhungen die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] auch im Planfall deutlich unterschritten.
Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind fiir die-
sen Bereich SchallschutzmalRnahmen (bspw. Schallschutzfenster) nicht zwingend erfor-
derlich.

Fur Variante 2 des Schwarzen Wegs (Umfahrung) ist eine Priifung entsprechend eines
Neubaus nach 16. BImSchV [3] angezeigt. Durch die Umfahrung ergeben sich in den Be-
reichen der neuen Stral3e Beurteilungspegel bis zu 56 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht. Damit werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in diesem Bereich so-
wohl tags als auch nachts unterschritten.

In der vorliegenden Situation werden an den Gebduden entlang der Konigstralie und der
Plessenstralie die Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ohne und mit Bertick-
sichtigung der Planung berschritten. Diese Werte werden in der Rechtsprechung als
Schwellenwert zur Schutzpflicht des Staates fur Gesundheit und Eigentum (z. B. Urteil
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des BVerwG, Urt. V. 15.12.2011 — 7 A 11.10) herangezogen. Aufgrund der Uberschrei-
tung dieser Werte bereits im Nullfall ist davon auszugehen, dass hier bereits schalltechni-
sche SchutzmalRnahmen wie bspw. Schallschutzfenster vorhanden sind.

Daher sind vom Planungstrager im Zuge der Abwégung Schallschutzmalihahmen bzw.
die Schallschutzsituation im Gesamtkontext zu bewerten und abzuwégen.

Schallschutzmallhnahmen

Mallnahmen aufgrund des einwirkenden Verkehrslarms

Aufgrund der Uberschreitungen der maRgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 [1]
durch den einwirkenden Verkehrslarm sind SchallschutzmalRnahmen zu priifen und im
Bebauungsplan planungsrechtlich festzusetzen.

Aktive SchallschutzmalRnahmen

Aufgrund der vorhandenen Einfahrtssituation bzw. der engen baulichen Situation entlang
der Konigstralle und der Plessenstrale ist eine Errichtung von aktiven Schallschutzmaf-
nahmen wie Larmschutzwanden aus stadtebaulicher Sicht nicht umsetzbar.

Grundrissorientierung i. V. m. speziellen baulichen MaRBnhahmen

Die Berechnungsergebnisse der Anlagen 2.1 und 2.2 zeigen, dass Uberschreitungen der
Werte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts entlang der Konigstrale und der Plessen-
straBe auftreten. Diese Werte werden in der Rechtsprechung als Schwellenwerte zur
Schutzpflicht des Staates fiir Gesundheit und Eigentum angesehen (z. B. BVerwG, Urt.
V. 15.12.2011 - 7 A 11.10). Daher wird fur diese Bereiche aus fachlicher Sicht empfoh-
len im Bebauungsplan eine Grundrissorientierung wie folgt festzusetzen.

An den von Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) am Tag betroffenen Fassaden sind
keine luftungstechnisch notwendigen Fenster von Aufenthaltsrdumen (bspw. Biiro- und
Wohnrédume) zul&ssig oder eine Belliftung der R&ume ist von einer Fassadenseite sicher-
zustellen, an denen die 0. g. Werte eingehalten werden.

An den vom Uberschreitungen der Werte von 60 dB(A) in der Nacht betroffenen Fassa-
den sind keine Schlafraume zul&ssig.

Regelungen zu schitzenswerten Freibereichen

In den Bereichen mit Uberschreitungen von 60 dB(A) tags durch Verkehrslarmeinwir-
kungen (Bereiche entlang der Konigstralie und der Plessenstralie, vgl. Anlage 2.1) sind
ungeschitzte schiitzenswerte Freibereiche (Balkone, Terrassen) zu vermeiden.

Freibereiche sind dann mdglich, wenn ein weiterer Freibereich je Wohneinheit zu einer
larmabgewandten ,,ruhigen‘ Seite vorhanden ist und der Freibereich nach Westen nicht
der Wohnflache zugeordnet wird.
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Passive SchallschutzmaRnahmen

Bei Uberschreitung der maRgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005 [1] werden pas-
sive SchallschutzmaRnahmen durch eine entsprechende Ausgestaltung der Aufienbauteile
von Aufenthaltsrdumen vorgeschlagen. Bei der Ausgestaltung der Aul’enbauteile von
Aufenthaltsraumen sind die Regelungen der DIN 4109 [12],[13] zu beachten.

Die sich ergebenden mafigeblichen AulRenlarmpegel nach DIN 4109 [12,13] werden wie
nachfolgend beschrieben ermittelt (vgl. Abschnitt 7.2).

Luftungskonzept fur Schlafraume

Fur Schlaf- und Kinderzimmer ist in dem von Uberschreitungen der Orientierungswerte
der DIN 18005 [1] betroffenen Bereich durch ein entsprechendes Liiftungskonzept ein
ausreichender Mindestluftwechsel sicher zu stellen, d. h. dass die Bellftung ber eine
schallabgewandte Fassade erfolgt, oder ein ausreichender Luftwechsel auch bei geschlos-
senem Fenster durch technische Be- und Entluftungssysteme sichergestellt ist.

Ermittlung mafRgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109

Die sich ergebenden mafgeblichen AuRenlarmpegel fir die unterschiedlichen Larmarten
werden nach DIN 4109-2018 [12,13] wie folgt ermittelt:

StraRenverkehr (Nr. 4.4.5.2 nach DIN 4109-2 [13])

Zur Bildung des maRgeblichen AuRenlarmpegels sind auf die errechneten Beurteilungs-
pegel des StraRenverkehrslarms 3 dB zu addieren.

Betrégt die Differenz der Beurteilungspegel an Verkehrswegen zwischen Tag minus
Nacht weniger als 10 dB, wie im vorliegenden Fall, ergibt sich nach DIN 4109-2 [13] der
malgebliche AulRenldrmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhéhten
Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Gewerbe- und Industrieanlagen (Nr. 4.4.5.6 nach DIN 4109-2 [13])

Im Regelfall wird als maligeblicher AulRenlarmpegel der nach der TA Larm im Bebau-
ungsplan fir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-Immissionsrichtwert einge-
setzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB zu addieren sind.

Betrdgt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als
10 dB, so ergibt sich der mal3gebliche AuRenlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
einem 3 dB erhohten Beurteilungspegel fiir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB.

Weicht die tatsachliche bauliche Nutzung im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich
von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung ab, so ist von der tatséchli-
chen baulichen Nutzung unter Berticksichtigung der vorgesehenen baulichen Entwick-
lung des Gebietes auszugehen.
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Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen (Nr. 4.4.5.7 nach DIN 4109-2 [13])

Ruhrt die Geréuschbelastung wie im vorliegenden Fall von mehreren Quellen her, so be-
rechnet sich nach DIN 4109 [13], Abschnitt 4.4.5.7 der resultierende AulRenlarmpegel
Lares aus den einzelnen maRgeblichen AulRenlarmpegeln La, i nach folgender Gleichung.

n
La,res =101g 2(100'1 La'i) (dB)
i=1

Die Addition von 3 dB darf nur einmal erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

Die mal3geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109 sind in den Anlagen 5 dargestellt.
Diese wurden unter Berticksichtigung der Geb&udestruktur geméal dem stadtebaulichen
Entwurf vom 03.07.2023 bei vollstandiger Realisierung des Plangebiets entnommen wer-
den.

Malnahmen aufgrund der Auswirkungen des Bebauungsplangebiets

Fir die benachbarten Geb&ude ist vom Planungstrager im Zuge der Abwagung zu priifen,
ob Wohnnutzungen vorhanden sind. Aufgrund der durch das Plangebiet hervorgerufenen
Zunahme der Verkehrslarmimmissionen und einer gleichzeitigen Uberschreitung des
Werts von 70 dB(A) am Tag bzw. 60 dB(A) in der Nacht durch den Beurteilungspegel
waéren fir Wohnnutzungen vom Planungstrager im Zuge der Abwégung Schallschutz-
malnahmen in Erwégung zu ziehen.

Als mdgliche Malinahmen kommen passive SchallschutzmalRnahmen durch eine entspre-
chende Ausgestaltung der AuBenbauteile in Frage. Fir Schlaf- und Kinderzimmer sollte
zudem durch ein entsprechendes Liftungskonzept d. h. dass die Beliftung Gber eine
schallabgewandte Fassade erfolgt, oder ein ausreichender Luftwechsel auch bei geschlos-
senem Fenster durch technische Be- und Entluftungssysteme sichergestellt ist.

Aufgrund der Tatsache, dass die Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) am Tag und
60 dB(A) in der Nacht bereits im Nullfall, also auch ohne Umsetzung des Plangebiets,
vorliegt, ist davon auszugehen, dass in diesen Bereichen entsprechende passive Schall-
schutzmafRnahmen bereits umgesetzt sind.

Hinweise fur die weitere Planung des Parkhauses

Der detaillierte Nachweis der Einhaltung der schalltechnischen Anforderungen der

TA Larm kann erst erbracht werden, wenn die Planungen im Rahmen des Baugenehmi-
gungsverfahrens abschlielend feststehen. Unter Beruicksichtigung der aktuellen Planung
werden folgende Schallschutzmalinahmen erforderlich:

e Die Abdeckung der Regenrinne ist entsprechend dem Stand der La&rmminde-
rungstechnik larmarm auszufihren, z. B. mit verschraubten Gusseisenplatten.

e Das Parkhaustor ist entsprechend dem Stand der L&rmminderungstechnik
larmarm auszufuhren.
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e Zur Minderung der Schallabstrahlung der Offnungsflache sind die Decken der
Parkhausebenen mindestens im Offnungsbereich bis zu einer Tiefe von 5 m
schallabsorbierend bekleiden (Absorptionskoeffizienten von aseo > 0,8 beli
500 Hz).

Sollte im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens unter Beriicksichtigung einer detaillier-
teren Planungstiefe des Parkhauses andere Malinahmen vorgesehen werden, fur die in ei-
ner Schallimmissionsprognose die Einhaltung der Immissionsrichtwerte an allen umlie-
genden vorhandenen und geplanten Geb&uden nachgewiesen wird, kann auf die schallab-
sorbierende Bekleidung der Deckenflachen verzichtet werden.

Formulierungsvorschlage fir den Bebauungsplan

Festsetzungen zu Einwirkungen Verkehrslarm

Fir die Wardigung der Gerauschsituation durch Verkehrslarm innerhalb des Bebauungs-
plangebiets Nr. 58, 2. Anderung im Textteil des Bebauungsplanes werden die folgenden
Formulierungen vorgeschlagen, die rechtlich geprift werden sollten.

Textvorschlage zu Festsetzungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
(8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB)

Festsetzungsvorschlage zur Grundrissorientierung:

An den der Konigstralle und der Plessenstralle zugewandten Fassaden sind keine luf-
tungstechnisch notwendigen Fenster von Aufenthaltsraumen im Sinne der DIN 4109 -1
,,Schallschutz im Hochbau* Ausgabe Januar 2018 (Wohn-, Schlaf- und Kinderzimmer,
Wohnkiichen bzw. Biro- und Unterrichtsraume) zulassig.

An den der Konigstralle und der Plessenstralie zugewandten Fassaden sind luftungstech-
nisch notwendige Fenster von Wohnrdumen nur zuldssig, wenn spezielle bauliche MaR3-
nahmen wie vorgelagerte Loggien bzw. Wintergarten vorgesehen werden, die ausrei-
chend beliftet sind und mit denen erreicht wird, dass vor dem getdffneten Fenster des
Aufenthaltsraums Beurteilungspegel von weniger als 60 dB(A) nachts vorliegen.

Festsetzungsvorschléage zu passiven SchallschutzmaRnahmen:

Im gesamten Plangebiet sind bei der Errichtung und der Anderung von Gebauden die er-
forderlichen Schallddmm-MaRe der AuRenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthalts-
raumen nach den in der Planzeichnung/in dem Beiplan (vgl. Anlagen 5.1 und 5.2 dieses
Gutachtens) bezeichneten AuRRenlarmpegeln der DIN 4109-2 ,,Schallschutz im Hochbau
— Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfiillung der Anforderungen** Ausgabe Januar
2018, Abschnitt 4.4.5 auszubilden.

Der Nachweis der erforderlichen Schallddmmmalie hat im Baugenehmigungsverfahren
bzw. Kenntnisgabeverfahren nach dem in der DIN 4109-1 ,, Schallschutz im Hochbau —
Teil 1: Mindestanforderungen ** Ausgabe Januar 2018 bzw. zum Zeitpunkt des Verfahrens
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gultigen Fassung vorgeschriebenen Verfahren in Abhdngigkeit von der Raumnutzungsart
und Raumgroéfie zu erfolgen.

Von den in der Planzeichnung/in dem Beiplan (vgl. Anlagen 5.1 und 5.2 des Gutachtens)
dargestellten AuBenlarmpegeln kann abgewichen werden, soweit im Baugenehmigungs-
verfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachweis erbracht wird, dass ein geringerer
malgeblicher AuRenlarmpegel vorliegt, als in der Planzeichnung/in dem Beiplan doku-
mentierten Situation unter Berlcksichtigung der hochsten Pegel an den Fassaden. Die
Anforderungen an die Schallddmmung der AufRenbauteile kénnen dann entsprechend den
Vorgaben der DIN 4109-1 reduziert werden.

Grundlage fir die Dimensionierung der Schallddmm-Male der AulRenbauteile bildet die
Schallimmissionsprognose der ALN Akustik Labor Nord GmbH vom 29.10.2025 (Gut-
achten 2837-01).

Festsetzungsvorschlage zur Beltftung von Schlafraumen:

Im gesamten Plangebiet ist flir Schlaf- und Kinderzimmer durch ein entsprechendes LUf-
tungskonzept ein ausreichender Mindestluftwechsel sicher zu stellen. Entweder kann die
BelUftung tber eine schallabgewandte Fassade erfolgen, an der die Orientierungswerte
der DIN 18005 (Verkehr) eingehalten sind, oder ein ausreichender Luftwechsel ist auch
bei geschlossenem Fenster durch technische Be- und Entliftungssysteme/luftungstech-
nische MaRnahmen sichergestellt.

Von dieser Festsetzung kann abgesehen werden, soweit im Baugenehmigungsverfahren
bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachweis erbracht wird, dass unter Berticksichtigung
der konkreten Planung die Orientierungswerte der DIN 18005 (Verkehr) eingehalten
werden.

Festsetzungsvorschlage fir AulRenwohnbereiche:

An den der Konigstralle und der Plessenstralie zugewandten Fassaden mit Beurteilungs-
pegel von L, > 60 dB(A) dirfen Aullenwohnbereiche nur zugelassen werden, wenn diese
durch bauliche MalRnahmen (z. B. vorgelagerte Loggien) geschitzt werden oder ein wei-
terer Freibereich der Wohnung zu einer larmabgewandten Seite orientiert ist, in dem

60 dB(A) tags eingehalten sind.

Von der oben genannten Festsetzung kann abgesehen werden, soweit im Baugenehmi-
gungsverfahren bzw. Kenntnisgabeverfahren der Nachweis erbracht wird, dass unter Be-
ricksichtigung der konkreten Planung in dem geplanten AuRenwohnbereich der Beurtei-
lungspegel von L, = 60 dB(A) eingehalten ist.
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9. Kurze Zusammenfassung

Die Stadt Schleswig beabsichtigt die 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 58. Das Plan-
gebiet befindet sich im zentralen Stadtgebiet im Bereich des ZOB im Einflussbereich der
Konigstralie sudlich des Plangebiets sowie der Plessenstrale dstlich des Plangebiets.

Innerhalb des Plangebiets ist der Ersatzneubau des Parkhauses mit angeschlossenem Biir-
gerforum sowie weitere Biro- und Dienstleistungsgebédude innerhalb eines Kerngebietes
geplant. Zudem soll der ZOB umgeplant werden. Im westlichen Teil des Plangebiets be-
finden sich zwei Grundstiicke mit Bestandsbebauung. Diese soll erhalten bleiben und ei-
ne Gebietsausweisung als Urbanes Gebiet erhalten. AufRer innerhalb des Urbanen Gebiets
sollen Wohnnutzungen im Plangebiet nicht zugelassen werden.

Im Rahmen der Aufstellung der 2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 58 wurde eine
Schallimmissionsprognose erstellt, die zu folgenden Ergebnissen kommit:

Aufgrund der Uberschreitungen der maRgeblichen Orientierungswerte der DIN 18005
durch die Verkehrsgerdusche werden fir das Plangebiet SchallschutzmaRnahmen vorge-
schlagen (vgl. Abschnitt 7).

Zudem sind aufgrund der Auswirkungen durch die bauliche Anderung des ZOB sowie
die Auswirkungen durch den planinduzierten Mehrverkehr auf den 6ffentlichen Straen
vom Planungstrager im Zuge der Abwagung SchallschutzmalRnahmen bzw. die Schall-
schutzsituation im Gesamtkontext zu bewerten und abzuwagen.

Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV im stralen-
abgewandten Bereich des Capitolplatzquartiers sind hier SchallschutzmalRnahmen aus
schalltechnischer Sicht nicht zwingend erforderlich.

Dieses Gutachten umfasst 27 Seiten Text und 6 Anlagen (35 Seiten).

Libeck, den 18.12.2025

ALN Akustik Labor Nord GmbH

L ekt

M. Tullmann, M.Sc. Dipl.-Ing. (FH) M. Daudert

Libeck Fon: 0451 7071311 = Kiel Fon: 0431 9710873 = Schwerin Fon: 0385 30349605 Fon: 07195 9147-0
Fon: 0345 2003719 Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819 Fon: 08063 2078400
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Anlage 1:
(1 Seite)

Anlage 2.1:

(2 Seiten)

Anlage 2.2:

(2 Seiten)

Anlage 3.1:

(1 Seite)

Anlage 3.2:

(2 Seiten)

Anlage 3.3:

(3 Seiten)

Anlage 4.1:

(1 Seite)

Anlage 4.2:

(3 Seiten)

Anlage 4.3:

(10 Seiten)

Anlage 5.1:

(1 Seite)

Anlage 5.2:

(2 Seiten)

Anlage 5.3:

(1 Seite)
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ANLAGENVERZEICHNIS
Ubersichtslageplan

StralRenverkehrslarm innerhalb des Plangebiets, Geb&udeldarmkarte
hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungspegel Tag (6 — 22 Uhr)

Strallenverkehrslarm innerhalb des Plangebiets, Gebaudelarmkarte
hochster Pegel an der Fassade, Beurteilungspegel Nacht (22 — 6 Uhr)

Schalltechnische Einwirkungen durch Anlagenléarm
Darstellung der Schallquellen und der Immissionsorte

Schalltechnische Einwirkungen durch Anlagenlarm
Tabelle mit den Schallleistungspegeln der einzelnen Schallquellen

Schalltechnische Einwirkungen durch Anlagenlédrm
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsrechnung

Schalltechnische Auswirkungen durch das Parkhaus und Burgerforum
Darstellung der Schallquellen und der Immissionsorte

Schalltechnische Auswirkungen durch das Parkhaus und Biirgerforum
Tabelle mit den Schallleistungspegeln der einzelnen Schallquellen

Schalltechnische Auswirkungen durch das Parkhaus und Burgerforum
Dokumentation der mittleren Ausbreitungsrechnung

Schalltechnische Auswirkungen durch den geénderten ZOB
Gebaudelarmkarten (Nullfall, Planfall, Pegeldifferenz) Tag (6 — 22 Uhr)

Schalltechnische Auswirkungen durch den planinduzierten Mehrverkehr
Gebaudelarmkarten (Nullfall, Planfall, Pegeldifferenz) Tag (6 — 22 Uhr)

Schalltechnische Auswirkungen durch den geanderten ZOB
Gebaudeldrmkarten (Nullfall, Planfall, Pegeldifferenz) Nacht (22 — 6 Uhr)

Fon: 07195 9147-0
Fon: 02045 4145020 Fon: 07252 87819 Fon: 08063 2078400
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Anlage 5.4:  Schalltechnische Auswirkungen durch den planinduzierten Mehrverkehr
(2 Seiten) Gebaudelarmkarten (Nullfall, Planfall, Pegeldifferenz) Nacht (22 — 6 Uhr)

Anlage 6.1:  Darstellung maRgebliche AufRenlarmpegel und Larmpegelbereiche
(2 Seiten) nach DIN 4109, hochster AulRenldrmpegel Fassade

Anlage 6.2:  Darstellung maRgebliche AulRenlarmpegel und L&armpegelbereiche
(2 Seiten) nach DIN 4109, Isophonenkarten

Libeck Fon: 0451 7071311 = Kiel Fon: 0431 9710873 = Schwerin Fon: 0385 30349605 = Winnenden Fon: 07195 9147-0

Halle (Saale) Fon: 0345 2003719 = Bottrop Fon: 02045 4145020 = Bretten Fon: 07252 87819 = Feldkirchen-Westerham Fon: 08063 2078400
Internet www.aln-akustik.de
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Ubersichtsplan

Darstellung der Schallquellen und der Immissionsorte
Gewerbelarmauswirkungen
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 2250: EP Gewerbelarmeinwirkungen

Akustik Labor Nord

Schallquelle Quelltyp [ | oder S X Y V4 Li R'w L'w Lw |LwMax| Ki KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? m m m dB(A) | dB [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) [dB(A)
Lkw Schlei-Center rangieren Flache 420,50 536435,8 6041033,7 3,7 58,8 | 85,0 (1080 O 3 65,3 168,33 74,4 77,4 (81,3 (783|724 ]| 644
Lkw Schlei-Center Wagenboden Flache 51,44 536433,4 6041020,0 3,3 57,9 | 75,0 (1080 3 0 50,3 | 56,3 | 62,3 | 66,3 | 70,3 | 70,3 | 65,3 | 53,3
PP Netto Parkplatz| 2256,83 536451,6( 6040900,7 2,3 70,2 | 103,8 [ 95,0 0 0 87,1198,7 | 91,2 | 95,7 | 95,8 | 96,2 | 93,5 | 87,3
PP Schlei-Center Parkplatz| 5647,98 536363,9| 6040988,6 10,7 77,6 | 115,2 [ 95,0 0 0 98,5 |1110,1(102,6 (107,1(107,2(107,6 | 104,9| 98,7
TGA Schlei-Center Punkt 536419,0( 6041030,1 13,7 90,0 | 90,0 0 0 90,0
Projekt Nr. 2837 A l N Anlage 3.2
Datum: 29.10.2025 Seite 1
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 2250: EP Gewerbelarmeinwirkungen

Akustik Labor Nord

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w B bewertetes Schalldamm-Mal

L'w dB(A) Leistung pro m,m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

LwMax dB(A) maximale Leistung

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. 2837 A l N Anlage 3.2
Datum: 29.10.2025 Seite 2

SoundPLAN 9.1




Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig

Mittlere Ausbreitung Leq - 2250: EP Gewerbelarmeinwirkungen

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB |dB(A)|[dB(A)| mm? | dB [ dB | dB | m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
121: KonigstraBe 20a EG LrT 44,2 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 60(-46,6/ 0,0/-20,6] -0,2 3,4 399| -81
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 791-48,9]1 0,7]-13,7] -0,1 2,01 55,1 |-121
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 69(-47,8| -0,7|-13,8] -0,2 191 244 | -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 59(-46,4| -0,2|-17,8] -0,2 4,1 14,5 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 73|-48,3| -1,4]|-14,4] -01 78| 36,5 0,0
121: KonigstraRe 20a 1.0G LrT 46,9 dB(A) LrN 39,0 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 60(-46,6| -0,1|-19,6] -0,2 3,2| 405 -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 791-48,9]1 0,7/-10,7] -0,1 1,71 57,8 ]-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 701-47,8| -0,7| -6,0| -0,4 1,2 31,3| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 59(-46,4| -0,1|-10,5| -0,4 3,71 21,2 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 731-48,2| -0,6| -8,5| -0,1 3,6/ 39,0 0,0
121: KonigstralRe 20a 2.0G LrT 49,5 dB(A) LrN 42,0 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 61(-46,7| 0,1|-16,8] -0,1 19| 423 -81
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 791-48,9| 0,9| -8,2| -0,2 1,5 60,3 ]-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 701-47,9| -0,6| -2,4| -0,6 1,3 34,7| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 59(-46,5| -0,1| -5,8] -0,5 3,4 255 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 731-48,2| 0,0| -3,4] -0,1 0,8 42,0 0,0
122: KonigstraBe 20a EG LrT 50,8 dB(A) LrN 25,4 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 45(-44,11 0,2 -0,9| -0,3 0,2| 58,8 | -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 871-49,8| 0,7|-22,1] -0,3 41 47,7 1-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 841-49,5| -0,8|-22,5| -0,4 2,5 143 -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 731-48,3| -0,3|-23,6| -0,6 2,4 4,7 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 87]-49,8| -2,0|-17,9] -0,2 2,1 254 0,0
122: KonigstralRe 20a 1.0G LrT 50,7 dB(A) LrN 24,5 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 46(-44,2( 0,1 -0,9| -0,3 0,2| 58,6 -8,1
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 871-49,8| 0,7|-20,6] -0,2 3,5| 48,7 |-121
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 841-49,5| -0,8/-21,9] -0,4 2,00 145| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 731-48,3| -0,2|-23,3| -0,6 21 4,7 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 86(-49,7| -1,3|-18,5| -0,2 1,2 245 0,0
122: KonigstraRe 20a 2.0G LrT 50,9 dB(A) LrN 28,5 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 46(-44,3| 0,3 -0,9| -0,3 0,3| 58,8 | -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 87(-49,8| 0,9]-16,6] -0,1 1,3 50,8 |-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 841-49,5| -0,8/-19,4] -0,2 1,11 16,3 | -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 731-48,3| -0,21-21,8] -0,4 1,7 6,0 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 86(-49,7| -0,6]/-15,3| -0,2 1,3 28,5 0,0
123: KonigstraBe 16 EG LrT 44,0 dB(A) LrN 36,0 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 82(-49,2| -0,1| -6,9| -0,6 16| 486 | -8,1
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 134|-53,5| 0,6/-12,2] -0,3 2,01 51,8 |-121
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 92(-50,3| -0,8(-17,9] -0,3 84| 240| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 86(-49,7| -0,2|-15,2] -0,5 9,11 18,5 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 104|-51,3| -2,4]1-10,5| -0,2 7,4 36,0 0,0
123: KonigstraRe 16 1.0G LrT 45,0 dB(A) LrN 37,0 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 82|-49,2| -0,3| -6,4| -0,6 16| 489 -81
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 134|-53,5| 0,6/-10,1] -0,4 1,8 53,5]-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 92(-50,3| -0,9(-16,7| -0,3 9,5| 26,3 -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 86(-49,7| -0,3|-15,1] -0,5| 11,11 20,5 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 104|-51,3] -1,9]-10,2| -0,2 76| 37,0 0,0
123: KonigstralRe 16 2.0G LrT 46,2 dB(A) LrN 37,5 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 82(-49,3| 0,0| -58] -0,5 1,71 499 -81
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 134|-53,5| 0,9| -8,8| -0,4 1,7 55,0 ]-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 93(-50,3| -0,8|-16,4]| -0,3 9,7 26,9 -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 86(-49,7| -0,3]-14,9] -0,5|] 11,9 21,6 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0] 0,0 3 104|-51,3| -1,3] -9,8]| -0,2 72| 375 0,0
124: KonigstraBe 16 EG LrT 45,3 dB(A) LrN 40,3 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 1103,8 | 2256,8 | 0,0 0,0 0 107|-51,6] 0,1| -7,0] -0,7 22| 46,7 -81
PP Schlei-Center LrT 77,6 |115,2 | 5648,0| 0,0 0,0 0 126|-53,01 0,5| -9,9| -0,2 1,11 53,6 | -12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 420,5| 0,0] 3,0 0 711-48,0| -0,8|-11,4] -0,5 59| 30,2 -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0] 0,0 0 67|-47,5| -0,2| -9,8| -0,7 56| 223 7,0
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig

Mittlere Ausbreitung Leq - 2250: EP Gewerbelarmeinwirkungen

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)[dB(A)] mm? [ dB | dB | dB m dB [ dB [ dB | dB [dB(A)| dB(A) | dB
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 85(-49,6| -1,9(-13,9| -0,2| 12,7 40,3| 0,0
124: Konigstralle 16 1.0G LrT 46,3 dB(A) LrN 38,7 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 (103,8 | 2256,8 [ 0,0 | 0,0 o 107(-51,6] -0,5| -6,4| -06] 22| 469 | -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 [115,2 | 5648,0 ( 0,0 0,0 0| 126(-53,0] 0,6 -8,2| -0,3] 1,3| 556 |-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 4205 0,0| 3,0 0 71|-48,0| -0,7(-10,1| -0,5| 6,5 32,3| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0| 0,0 0 67|-47,5| -0,2| -8,5| -0,6] 87| 26,8| 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 84|-49,5| -1,2[-13,0] -0,2] 9,5 387| 0,0
124: Konigstralle 16 2.0G LrT 47,4 dB(A) LrN 38,5 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 (103,8 | 2256,8 [ 0,0 | 0,0 o 107(-51,6] -0,2| -59| -0,6] 22| 47,8| -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 [115,2 | 5648,0 ( 0,0 | 0,0 0| 126(-53,0] 0,8| -6,6/ -0,5] 1,3| 57,3 |-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 850 4205 0,0| 3,0 0 71|-48,0| -0,7| 99| -0,5| 69| 329| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0| 0,0 0 67|-47,6| -0,2| -84| -06]/ 86| 268| 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 84|-49,5| -0,5| -9,5| -0,2| 52| 385| 0,0
125: Schwarzer Weg 13 EG LrT 48,2 dB(A) LrN 42,5 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 [103,8 | 2256,8 | 0,0 | 0,0 0 92|-50,3| 0,4|-22,1| -0,4| 22| 335]| -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 [115,2 | 5648,0 ( 0,0 | 0,0 0 87(-49,8| 0,1(-11,9| -0,1 1,5 54,9 [ -12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 | 85,0 4205| 0,0| 3,0 0 45(-44,1| -0,6] -2,3| -0,3] 29| 406| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0| 0,0 0 39(-42,9| 0,0 00| -0,4] 20 338| 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 58|-46,2| -0,3| -3,9| -0,1 0,0 425| 0,0
125: Schwarzer Weg 13 1.0G LrT 49,3 dB(A) LrN 42,8 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 [103,8 | 2256,8 | 0,0 | 0,0 0 93|-50,3| -0,3|-22,0| -0,4| 3,2 338]| -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 [115,2 | 5648,0 ( 0,0 0,0 0 87|-49,8| 0,7(-10,4| -0,1 1,7] 57,3 (-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 | 85,0 4205( 0,0| 3,0 0 46(-44,2| -04| -2,2( -0,3| 3,0/ 410( -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0| 0,0 0 39(-429| 0,1 00| -04| 25| 343| 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 57|-46,1] 0,0 -3,9| -0,1 0,0 42,8| 0,0
125: Schwarzer Weg 13 2.0G LrT 51,5dB(A) LrN 46,7 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 (103,8 | 2256,8 [ 0,0 | 0,0 0 93|-50,3| -0,3(-21,3| -0,3| 3,0 346 -81
PP Schlei-Center LrT 77,6 [115,2 | 5648,0 ( 0,0 0,0 0 87|-49,8| 08| -7,7| -0,2| 1,9 60,1]-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 | 85,0 4205 0,0| 3,0 0 46(-44,3| -0,3| -2,1 -0,3| 3,0] 410( -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0| 0,0 0 40(-43,0| 0,1 0,0 -04| 25| 342 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 57|-46,1] 0,0 0,0| -0,1 0,0 46,7| 0,0
125: Schwarzer Weg 13 3.0G LrT 52,4 dB(A) LrN 46,7 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 (103,8 | 2256,8 [ 0,0 | 0,0 0 93|-50,4| 0,1(-20,1| -0,3] 24| 355| -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 [115,2 | 5648,0 ( 0,0 | 0,0 0 87|-49,8| 1,0 -53| -0,5| 1,3| 62,0]-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 85,0 4205( 0,0| 3,0 0 47(-44,4| -0,3| -2,0{ -0,3| 29| 410( -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0| 0,0 0 40(-43,11 0,1 0,0 -04| 23] 339 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 57|-46,1] 0,0 0,0| -0,1 0,1 46,7| 0,0
125: Schwarzer Weg 13 4.0G LrT 53,2 dB(A) LrN 46,6 dB(A)
PP Netto LrT 70,2 (103,8 | 2256,8 [ 0,0 | 0,0 0 93|-50,4| 0,1(-17,2| -0,2| 0,7 36,9 | -8,
PP Schlei-Center LrT 77,6 [115,2 | 5648,0 ( 0,0 0,0 0 87|-49,8| 1,0 -3,3| -0,6]/ 0,8 63,3]-12,1
Lkw Schlei-Center rangieren LrT 58,8 | 85,0 4205( 0,0| 3,0 0 47(-44,5| -0,3| 1,9 -0,3| 29| 409| -6,0
Lkw Schlei-Center Wagenboden LrT 57,9 75,0 51,41 3,0| 0,0 0 41(-43,3| 0,1] 0,0 -04| 23] 337 7,0
TGA Schlei-Center LrT 90,0 | 90,0 0,0 0,0 3 57|-46,1] 0,0 0,0| -0,1 0,1 46,6| 0,0
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2250: EP Gewerbelarmeinwirkungen
Legende
Quelle Quellname
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-Mafy
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
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6041000

MK | 60 | 45 | 90 | 65
EG | 50 | 39 | 60 | 60
1.0G| 50 [ 39 | 60 | 60
2.0G| 50 | 39 | 60 [ 60

MK [ 60 | 45 | 90 [ 65 SO | 63 14593 |65 sO|[63[45] 93 65
EG | 47 | 34 | 57 | 57 EG | 61124 |84 |49 lEc 4223 ]55] 43
1.0G| 47 | 34 | 58 [ 57 RI1.0G| 58 [ 25 | 73 [ 49 |[1.0G[ 42 | 23 | 55 | 43 [ MK [ 60 | 45 | 90 | 65
2.0G| 47 | 34 | 58 | 57 WM2.0G| 55 | 25 | 69 | 49 |[2.0G| 42 | 23 | 55 | 43 || EG | 41 | 25 | 53 | 48

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Ubersichtsplan

Darstellung der Schallquellen und der Immissionsorte
Gewerbelarmauswirkungen

6041000

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude
Hauptgebaude, geplant
Nebengebaude
Nebengebaude, geplant
Linienschallquelle
Flachenschallquelle

[l an

Baugrenze

Untersuchungsgebiet

MaBstab (A4) 1:1500
¢ 0 10 20 40 60
I 0000

ALNIE ...

Bericht: 2837-01
Anlage 4.1
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 2200: EP Parkhaus

Akustik Labor Nord

Schallquelle Quelltyp [ | oder S X Y V4 Li R'w L'w Lw |LwMax| Ki KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? m m m dB(A) | dB [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB dB |dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A) [dB(A) [dB(A)
AuBenbereich Bibliotheks-Café Flache 155,64 536584,3| 6041061,2 4,6 61,1 | 83,0 [ 95,0 4 0 3721609 |72,1|803]|755| 74,4 (709 | 57,2
Parkhaus EO-Nord Flache 32,30 536555,9| 6041079,6 3,8| 63,1 0,0 | 63,1 | 78,2 | 95,0 0 0 60,5 | 60,5 | 65,5 | 69,6 | 72,9 | 73,6 | 68,9 | 58,6
Parkhaus E0-Ost 1 Flache 44,07 536566,8| 6040983,2 3,8| 63,1 0,0 | 63,1 | 79,5 | 95,0 0 0 61,9 |1 61,9 | 66,8 | 70,9 | 74,3 | 75,0 | 70,2 | 60,0
Parkhaus EO-Ost 2 Flache 22,53 536562,2| 6041076,2 3,8| 63,1 0,0 | 63,1 | 76,6 | 95,0 0 0 59,0 | 59,0 | 63,9 | 68,0 | 71,4 | 72,1 | 67,3 | 57,1
Parkhaus EO-Sid Flache 22,70 536563,5| 6040974,8 3,8| 63,1 0,0 | 63,1 | 76,7 | 95,0 0 0 59,0 | 59,0 | 63,9 | 68,0 | 71,4 | 72,1 | 67,3 | 57,1
Parkhaus E1-Nord Flache 37,16 536535,7| 6041074,8 4,5| 63,6 0,0 | 63,6 | 79,3 | 95,0 0 0 61,6 | 61,6 | 66,6 | 70,7 | 74,0 | 74,7 | 70,0 | 59,7
Parkhaus E1-Sld Flache 31,99 536545,1| 6040975,7 4,5| 63,6 0,0 | 63,6 | 78,7 | 95,0 0 0 61,0 | 61,0 | 65,9 | 70,0 | 73,4 | 74,1 | 69,3 | 59,1
Parkhaus E1-West Flache 273,80 536534,2 6041024,6 4,5| 63,6 0,0 | 63,6 | 88,0 [ 95,0 0 0 70,3 1703|752 |793|827|834 (786|684
Parkhaus E2-Nord Flache 32,30 536555,9| 6041079,6 6,5 62,9 0,0 | 62,9 | 78,0 | 95,0 0 0 60,3 | 60,3 | 65,3 | 69,4 | 72,7 | 73,4 | 68,7 | 58,4
Parkhaus E2-Ost 1 Flache 44,07 536566,8| 6040983,2 6,5 62,9 0,0 | 62,9 | 79,3 | 95,0 0 0 61,7 | 61,7 | 66,6 | 70,7 | 74,1 | 74,8 | 70,0 | 59,8
Parkhaus E2-Ost 2 Flache 22,53 536562,2| 6041076,2 6,5 62,9 0,0 | 62,9 | 76,4 | 95,0 0 0 58,8 | 58,8 | 63,7 | 67,8 | 71,2 | 71,9 | 67,1 | 56,9
Parkhaus E2-Sld Flache 22,70 536563,5| 6040974,8 6,5 62,9 0,0 | 62,9 | 76,5 | 95,0 0 0 58,8 | 58,8 | 63,7 | 67,8 | 71,2 | 71,9 | 67,1 | 56,9
Parkhaus E3-Nord Flache 37,16 536535,7| 6041074,8 7,3 63,3 0,0 | 63,3 [ 79,0 | 95,0 0 0 61,3 | 61,3 | 66,3 | 70,4 | 73,7 | 74,4 | 69,7 | 59,4
Parkhaus E3-Sid Flache 31,99 536545,1| 6040975,7 7,3 63,3 0,0 | 63,3 | 78,4 | 95,0 0 0 60,7 | 60,7 | 65,6 | 69,7 | 73,1 | 73,8 | 69,0 | 58,8
Parkhaus E3-West Flache 273,80 536534,2 6041024,6 7,3 63,3 0,0 | 63,3 | 87,7 | 95,0 0 0 70,0 | 70,0 | 74,9 | 79,0 | 82,4 | 83,1 | 78,3 | 68,1
Parkhaus E4-Nord Flache 32,30 536555,9| 6041079,6 9,3| 62,5 0,0 | 62,5 | 77,6 | 95,0 0 0 59,9 | 59,9 | 64,9 | 69,0 | 72,3 | 73,0 | 68,3 | 58,0
Parkhaus E4-Ost 1 Flache 44,07 536566,8| 6040983,2 9,3| 62,5 0,0 | 62,5 | 78,9 | 95,0 0 0 61,3 61,3 | 66,2 | 70,3 | 73,7 | 74,4 | 69,6 | 59,4
Parkhaus E4-Ost 2 Flache 22,53 536562,2| 6041076,2 9,3| 62,5 0,0 | 62,5 | 76,0 | 95,0 0 0 58,4 | 58,4 | 63,3 | 67,4 | 70,8 | 71,5 | 66,7 | 56,5
Parkhaus E4-Sid Flache 22,70 536563,5| 6040974,8 9,3| 62,5 0,0 | 62,5 | 76,1 | 95,0 0 0 58,4 | 58,4 | 63,3 | 67,4 | 70,8 | 71,5 | 66,7 | 56,5
Parkhaus E5-Nord Flache 37,16 536535,7| 6041074,8 10,0 62,8 0,0 | 62,8 | 78,5 | 95,0 0 0 60,8 | 60,8 | 65,8 | 69,9 | 73,2 [ 73,9 | 69,2 | 58,9
Parkhaus E5-Sid Flache 31,99 536545,1| 6040975,7 10,0 62,8 0,0 | 62,8 | 77,9 | 95,0 0 0 60,2 | 60,2 | 65,1 | 69,2 | 72,6 | 73,3 | 68,5 | 58,3
Parkhaus E5-West Flache 273,80 536534,2( 6041024,6 10,0 62,8 0,0 | 62,8 | 87,2 | 95,0 0 0 69,5695 |74,4 785 (819|826 |77,8]| 67,6
Parkhaus E6-Nord Flache 32,30 536555,9| 6041079,6 12,0 61,9 0,0 | 61,9 | 77,0 | 95,0 0 0 59,3 1 59,3 | 64,3 |684 | 71,7 | 72,4 | 67,7 | 57,4
Parkhaus E6-Ost 1 Flache 44,07 536566,8| 6040983,2 12,0 61,9 0,0 | 61,9 | 78,3 | 95,0 0 0 60,7 | 60,7 | 65,6 | 69,7 | 73,1 | 73,8 | 69,0 | 58,8
Parkhaus E6-Ost 2 Flache 22,53 536562,2| 6041076,2 12,0 61,9 0,0 | 61,9 | 754 | 95,0 0 0 57,8 | 57,8 | 62,7 | 66,8 | 70,2 | 70,9 | 66,1 | 55,9
Parkhaus E6-Sld Flache 22,70 536563,5| 6040974,8 12,0 61,9 0,0 | 61,9 | 755 | 95,0 0 0 57,8 | 57,8 | 62,7 | 66,8 | 70,2 | 70,9 | 66,1 | 55,9
Parkhaus E7-Nord Flache 37,16 536535,7| 6041074,8 12,8 62,0 0,0 | 62,0 | 77,7 | 95,0 0 0 60,0 | 60,0 | 65,0 | 69,1 | 72,4 | 73,1 | 68,4 | 58,1
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 2200: EP Parkhaus

Schallquelle Quelltyp [ | oder S X Y V4 Li R'w L'w Lw |LwMax| Ki KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
m,m? m m m dB(A) | dB [ dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB dB |[dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)|dB(A)[dB(A)|dB(A) [dB(A)
Parkhaus E7-Sud Flache 31,99 536545,1| 6040975,7 12,8| 62,0 0,0 62,0 | 77,1 | 95,0 0 0 59,4 | 59,4 [ 64,3 | 68,4 | 71,8 | 72,5 | 67,7 | 57,5
Parkhaus E7-West Flache 273,80 536534,2( 6041024,6 12,8| 62,0 0,0 62,0 | 86,4 | 95,0 0 0 68,7 | 68,7 | 736 | 77,7 | 81,1 | 81,8 | 77,0 | 66,8
Parkhaus E8-Nord Flache 32,30 536555,9| 6041079,6 14,8| 60,6 0,0 60,6 | 75,7 | 95,0 0 0 58,0 | 58,0 | 63,0 | 67,1 | 70,4 | 71,1 | 66,4 | 56,1
Parkhaus E8-Ost 1 Flache 44,07 536566,8| 6040983,2 14,8| 60,6 0,0 60,6 | 77,0 | 95,0 0 0 59,4 | 59,4 [ 64,3 | 68,4 | 71,8 | 72,5 | 67,7 | 57,5
Parkhaus E8-Ost 2 Flache 22,53 536562,2( 6041076,2 14,8| 60,6 0,0 60,6 | 74,1 | 95,0 0 0 56,5 | 56,5 [ 61,4 | 65,5 | 68,9 | 69,6 | 64,8 | 54,6
Parkhaus E8-Sud Flache 22,70 536563,5( 6040974,8 14,8| 60,6 0,0 60,6 | 74,2 | 95,0 0 0 56,5 | 56,5 [ 61,4 | 65,5 | 68,9 | 69,6 | 64,8 | 54,6
Pkw Zu-/Abfahrten Linie 18,54 536564,6( 6040965,5 2,6 49,7 | 62,4 | 92,0 0 0 47,3 1 51,3 | 53,3 | 55,3 | 57,3 | 55,3 | 50,3 | 42,3
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Oktavspektren der Emittenten in dB(A) - 2200: EP Parkhaus

Akustik Labor Nord

Legende

Schallquelle Name der Schallquelle

Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)

| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)

X m X-Koordinate

Y m Y-Koordinate

4 m Z-Koordinate

Li dB(A) Innenpegel

R'w B bewertetes Schalldamm-Mal

L'w dB(A) Leistung pro m,m?

Lw dB(A) Anlagenleistung

LwMax dB(A) maximale Leistung

Kl dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit

KT dB Zuschlag fur Tonhaltigkeit

63 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

125 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

250 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

500 Hz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

1 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

2 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

4 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz

8 kHz dB(A) Schallleistungspegel dieser Frequenz
Projekt Nr. 2837 A l N Anlage 4.2
Datum: 29.10.2025 Seite 3

SoundPLAN 9.1




Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB |dB(A)|[dB(A)| mm? | dB [ dB | dB | m | dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
I11: Schwarzer Weg 9 2.0G LrT 56,9 dB(A) LrN 45,9 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 65(-47,3| 0,0/-23,8| -0,3 41 157 ] -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0| 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 40(-43,0( 0,3(-21,1| -0,2| 13,8 30,9| -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 92(-50,3| 0,7|-24,0| -0,7 3,5 116 -3,0
Parkhaus E0-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 00| 0,0 3 45(-44,0( 0,3(-22,7| -0,3 22| 150( -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 0,0 0,0 3 98(-50,9| 0,7(-23,6] -0,7 3,9 9,1] -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 20(-37,01 0,7]-15,0] -0,1 52| 36,1 -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 78,7 320 0,0] 0,0 3 911-50,2| 0,9]-20,1] -0,4 9,1 21,0 -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 23(-38,3| 0,9| 0,0] -0,2 0,4 53,8| -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 40(-43,0( 1,1{-20,7| -0,2| 14,5 32,7 | -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9] 79,3 441( 0,0 0,0 3 92(-50,3| 1,2|-24,2| -0,7 34 11,8 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 0,0 0,0 3 45(-44,0( 1,1(-23,0| -0,3 23] 155| -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 76,5 22,7 00| 0,0 3 98(-50,8| 1,2]-23,7| -0,6 4,5 99| -30
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 19(-36,8| 1,2(-14,5| -0,1 51| 36,9 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 320 0,0] 0,0 3 911-50,2| 1,2]-19,9] -0,4 9,00 21,0 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 221-37,81 1,2| 0,0] -0,2 04| 543 -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3|1 0,0] 0,0 3 40(-42,9( 1,2(-20,6| -0,2| 14,4 32,5| -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 00| 0,0 3 921-50,3| 1,2|-24,0] -0,6 3,1 114 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 45(-44,0( 1,2(-22,9| -0,3 22| 153 | -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 98(-50,8| 1,2|-23,6] -0,6 52| 104 | -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 19(-36,7| 1,2(-14,4] -0,1 33| 349| -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 911-50,2| 1,2|-19,7| -0,4 8,8 206 | -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 211-37,6| 1,2| 0,0] -0,2 0,3] 539 | -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 40(-42,9( 1,2(-20,4| -0,2| 14,1 31,9| -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441( 0,0 0,0 3 92(-50,3| 1,2|-23,6] -0,6 3,00 11,1 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0 61,9] 754 22,5( 00| 0,0 3 45(-44,01 1,2(-22,5| -0,3 2,1 150( -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 98(-50,8| 1,2]-23,2| -0,6 6,3 114 -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 19(-36,8| 1,2(-13,6| -0,1 0,6] 322( -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0] 62,0 771 320 0,0] 0,0 3 911-50,2| 1,2|-17,4] -0,3 6,9 203 -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0| 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 22-37,81 1,2| 0,0] -0,2 0,3] 52,9 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0] 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 40(-43,0( 1,2{-19,0f -0,1] 12,8 30,6 | -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 921-50,3| 1,2]-20,5| -0,4 24| 124 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 0,0 0,0 3 45(-44,0( 1,2(-20,7| -0,2 2,1 155| -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0] 60,6 | 74,2 22,7 001 0,0 3 98(-50,8| 1,2]-20,2| -0,4 6,7] 136 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5( 0,0 0,0 0 107|-51,6] -0,7|-19,9] -0,3 3,71 65| 24,7
12: Schwarzer Weg4 1.0G LrT 49,9 dB(A) LrN 38,9 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 62|-46,8/ 0,0| -9,8] -0,3 4,5 30,6 | -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0] 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 291-40,11 0,4| -0,2] -0,3 03| 412 -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0f 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 120|-52,6] 0,6]/-24,0] -0,9 49 106 -3,0
Parkhaus E0-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 22,5( 00| 0,0 3 36(-42,01 0,4|-17,7] -0,2 771 278 -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 0,0 0,0 3 128|-53,1] 0,7]|-23,9] -0,9 4,2 6,6 | -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0| 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 251-39,11 0,5| -0,1] -0,3 0,2| 436| -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 78,7 320 0,0] 0,0 3 124|-52,9] 0,9]-23,0] -0,8 3,5 941 -30
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 571-46,11 0,5|-14,3] -0,2 8,11 38,9| -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3 0,0] 0,0 3 281-40,01 1,11 0,0] -0,3 03| 42,1 -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441 ( 00| 0,0 3 120|-52,6] 1,1|-24,1] -0,8 4,8 10,7| -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 0,0 0,0 3 35(-42,01 1,1|-15,2] -0,2 6,6/ 29,8 -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 76,5 22,7 00| 0,0 3 128|-53,1] 1,1|-24,0] -0,9 4,3 69| -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 251-39,01 1,1 0,0] -0,2 0,2| 44,1 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0| 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 124|-52,9] 1,2]-23,0] -0,7 3,5 941 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 571-46,11 1,1|-13,3] -0,2 74| 39,7 -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3|1 0,0] 0,0 3 281-40,01 1,2| 0,0] -0,3 0,2| 41,8 -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 00| 0,0 3 120|-52,6] 1,2|-24,0] -0,8 4,71 10,5] -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 00| 0,0 3 35(-41,9] 1,2]|-151] -0,2 6,4 294 | -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 128|-53,11 1,2|-23,8| -0,8 4,6 70| -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 251-38,9] 1,2| 0,0] -0,2 0,2| 43,7 -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 124|-52,9] 1,2|-22,7| -0,7 3,5 93] -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 | 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 571-46,11 1,2|-13,1] -0,2 7,1 39,1 -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3 0,0] 0,0 3 281-40,11 1,2| 0,0] -0,3 0,2 411 -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0f 61,9] 78,3 441( 0,0 0,0 3 120|-52,6] 1,2|-23,6] -0,7 4,71 10,3] -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0 61,9] 754 225( 00| 0,0 3 35(-42,01 1,2|-14,9] -0,2 6,3] 289 -3,0
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 128|-53,1] 1,2|-23,5| -0,8 49 72| -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 251-39,01 1,2| 0,0] -0,2 0,1 428 | -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 124|-52,9] 1,21-21,0] -0,5 3,0 98| -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 571-46,11 1,2|-12,6] -0,2 58| 375 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 291-40,2| 1,2| 0,0] -0,3 0,2 396 | -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 77,0 441( 0,0 0,0 3 120|-52,6] 1,2|-21,3| -0,5 42 11,0] -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 22,5( 00| 0,0 3 36(-42,1 1,2]-13,9] -0,1 56| 278 -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 128|-53,1] 1,2|-21,4] -0,5 4,8 82| -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 137|-53,7] -0,91-21,6] -0,5 45 -98| 24,7
13: Schwarzer Weg 2 3.0G LrT 47,4 dB(A) LrN 34,0 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 43(-43,6( 0,3 0,0 -0,2 2,71 422 -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0| 63,1] 78,2 32,3|1 0,0] 0,0 3 42(-43,5( 0,2 0,0 -0,4 0,0 375| -3,0
Parkhaus E0-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441 ( 00| 0,0 3 123|-52,8| 0,7]|-22,2| -0,6 1.1 87| -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 40(-43,0f 0,3 0,0 -0,4 0,1 36,6 -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1 76,7 22,7 0,0 0,0 3 132|-53,4| 0,7|-22,6] -0,8 1,5 51| -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 61(-46,7| 0,2| -3,1] -0,7 0,8] 329|( -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 136|-53,7| 0,9]-23,8| -0,9 3,9 8,1] -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 921-50,3| 0,5|-21,6] -0,5 50 240( -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 42(-43,4( 1,1 0,0 -0,4 0,0 384 | -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441( 0,0 0,0 3 122|-52,7]1 1,2]-22,2] -0,6 1,1 9,0] -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 00| 0,0 3 391-429| 1,1 00| -04 0,1 374 -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,5 22,7 0,0 0,0 3 132|-53,4| 1,2|-22,7| -0,7 1,7 55| -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 61(-46,7| 1,1| -2,9] -0,5 04| 334|( -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 320 0,0] 0,0 3 136|-53,6] 1,21-23,8| -0,9 4,4 87| -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 921-50,3| 1,1|-21,1] -0,5 54| 253| -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0] 62,5| 77,6 323 0,0] 0,0 3 41(-43,3| 1,2 0,0 -0,4 0,0/ 382( -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 00| 0,0 3 122|-52,71 1,21-21,8] -0,5 1,0 9,1] -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 39(-42,8/ 1,2| 0,0] -0,4 0,1 37,2 -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,1 22,7 00| 0,0 3 132|-53,4| 1,2|-22,5| -0,7 1,9 56| -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0| 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 61(-46,6| 1,2| -2,9] -0,5 0,1 32,7 -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 135|-53,6] 1,2|-23,3| -0,8 5,1 95| -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 921-50,3| 1,2]-20,8| -0,4 58| 257 -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3|1 0,0] 0,0 3 41(-43,2 1,2 0,0 -0,4 0,0 37,7 -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441 ( 00| 0,0 3 122|-52,7]1 1,21-20,7| -0,5 0,9 96| -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0 61,9] 754 225( 00| 0,0 3 391-42,71 1,2| 0,0] -0,3 0,1 36,7 -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 131|-53,4| 1,2|-22,2] -0,6 2,4 59| -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 60(-46,6| 1,2| -2,6] -0,5 0,1 323| -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 135|-53,6] 1,2]1-20,5| -0,5 45 11,1] -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0] 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 92(-50,2| 1,2]-18,3] -0,3 56| 27,3 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0] 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 41(-43,2 1,2 0,0 -0,4 0,1 364 | -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 77,0 441( 0,0 0,0 3 122|-52,71 1,21-17,3] -0,4 0,8 11,7 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 00| 0,0 3 38(-42,71 1,2| 0,0] -0,3 0,11 354 -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0] 60,6 | 74,2 22,7 00| 0,0 3 131|-53,4] 1,21-19,5| -0,5 23 741 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 141|-54,0| -0,7|-17,7] -0,3 1,2 -91| 24,7
14: Plessenstralle 22 3.0G LrT 38,7 dB(A) LrN 25,5 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 114|-52,2] -0,2| -1,6] -0,7 5,0 334 | -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0f 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 147|-54,4] -0,2|-23,6] -1,1 55 75| -3,0
Parkhaus E0-Ost 1 LrT 63,1 0,0] 63,1] 79,5 441 ( 00| 0,0 3 133|-53,4] 0,7| -0,6] -1,2 1,2 292| -3,0
Parkhaus E0-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 22,5( 00| 0,0 3 140|-53,9] -0,11-23,5| -1,0| 18,4 19,5| -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 0,0 0,0 3 138|-53,8| 0,7|-10,4| -0,7 0,5 159 -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 165|-55,3| -0,1|-22,0] -0,9 3,6 76| -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 155|-54,8| 0,9]-20,3| -0,6 7,0 13,9 -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 161|-55,1] 0,5/-23,5| -1,0 3,5 153 | -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 147]-54,3] 1,01-24,3] -1,0 6,8 92| -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441( 0,0 0,0 3 132|-53,4] 1,2| -0,6] -1,1 1,2 296| -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 00| 0,0 3 140|-53,9] 1,1]-23,6] -0,9| 18,9] 21,0| -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 76,5 22,7 00| 0,0 3 138/-53,8| 1,2]/-10,2| -0,6 0,6/ 16,6 -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 164|-55,3| 1,1|-22,3| -0,8 3,4 8,0]| -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 320 0,0] 0,0 3 155|-54,8| 1,2]-20,2| -0,6 7,01 140( -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 161|-55,1] 1,1|-23,7] -1,0 4,6 16,7| -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 147|-54,3] 1,2|-24,2] -1,0 54 77| -3,0
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Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441( 0,0 0,0 3 132|-53,4] 1,2| -0,6] -1,0 1,2 293| -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 00| 0,0 3 140|-53,9] 1,2]-23,1| -0,7| 18,4 20,8| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 138/-53,8| 1,2|-10,1] -0,6 0,8 16,5 -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 164|-55,3| 1,2|-22,0] -0,7 3,3 79| -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 320 0,0] 0,0 3 155|-54,8] 1,21-19,8] -0,5 6,9 13,8 -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 | 87,2| 273,8| 0,0 0,0 3 161|-55,1] 1,2|-23,2| -0,8 53| 175 -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 147]-54,3] 1,21-23,7] -0,9 5,1 741 -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0f 61,9 ] 78,3 441( 0,0 0,0 3 132|-53,4] 1,2| -0,6] -1,0 1,2 28,7| -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,4 225( 0,0 0,0 3 140|-53,9] 1,2]-21,5| -0,5| 16,6] 20,4 | -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 00| 0,0 3 138/-53,8| 1,2/-10,1] -0,6 0,6/ 158 | -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 164|-55,3| 1,21-19,9] -0,5 3,4 96| -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0] 62,0 771 320 0,0] 0,0 3 155|-54,8] 1,21-18,0] -0,4 39 120( -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 161|-55,1] 1,2]-20,3| -0,5 3,3 18,0 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 147|-54,3] 1,2]-20,3| -0,5 3,8 86| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 132|-53,4] 1,2| -0,6] -1,0 1,2 274 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 0,0 0,0 3 140|-53,9] 1,21-17,3| -0,4 12,8] 19,4| -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 138]-53,8] 1,2| -9,4| -0,6 0,3] 14,8 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LT 49,7 | 62,4 185| 0,0 0,0 0 141]|-54,0| -0,7| -0,2] -1,0 1,5 8,1| 24,7
15: Plessenstrale 13 3.0G LrT 44,3 dB(A) LrN 25,7 dB(A)
Auflenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 42(-43,5( 0,3 0,0 -0,2 24 419 -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0] 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 741-48,41 0,0/-17,6] -0,3 0,6/ 155( -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 92-50,2| 0,7(-11,3] -0,6 1,3 224 | -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 67(-47,5| 0,1|-16,8] -0,3 8,7 23,8 -3,0
Parkhaus E0-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 00| 0,0 3 100/-51,0] 0,7|-15,9| -0,5 58| 18,8 -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0| 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 92(-50,2| 0,0(-22,1| -0,6] 13,8 23,3 -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 78,7 320 0,0] 0,0 3 112|-52,0] 1,01-23,0| -0,7| 15,2 22,2| -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0] 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 991-50,9| 0,5(-23,7| -0,7 8,7 248 | -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 78,0 32,3|1 0,0] 0,0 3 741-48,3| 1,0/-17,0] -0,3 0,5 16,9 -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441 ( 001 0,0 3 911-50,2| 1,2|-11,2] -0,6 1,3 22,9| -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 0,0 0,0 3 67(-47,5| 1,1|-13,3] -0,3 6,2 256 -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0| 62,9 | 76,5 22,7 0,0 0,0 3 100/-51,0] 1,2|-15,7] -0,4 58| 19,3 -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0] 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 911-50,2| 1,1|-22,2] -0,5 9,00 19,2 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0| 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 112|-51,9] 1,21-22,9| -0,6f 15,2 22,2| -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 991-50,9| 1,1|-23,9| -0,7 7,5 239 -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0] 62,5| 77,6 32,3 0,0] 0,0 3 731-48,3| 1,2|-16,9] -0,3 0,5 16,8 -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441( 0,0 0,0 3 911-50,2| 1,2]-11,0] -0,5 1,3 22,6 | -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 22,5( 00| 0,0 3 66(-47,41 1,2|-13,1] -0,3 6,0 255| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 100/-51,0] 1,2|-15,6] -0,4 57| 19,0 -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0| 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 911-50,2| 1,2]-21,9] -0,5 23| 125 -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0] 62,8 77,9 320 0,0] 0,0 3 111]-51,9] 1,2]-22,6] -0,6( 14,8] 21,8| -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 | 87,2| 273,8| 0,0 0,0 3 99(-50,9| 1,2|-23,4| -0,6 72| 23,7 -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3 0,0] 0,0 3 731-48,3| 1,2|-16,7| -0,3 0,6/ 16,5 -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441 ( 00| 0,0 3 911-50,2| 1,2]-10,8] -0,5 1,2 222 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,4 225( 0,0 0,0 3 66(-47,4] 1,2]-12,8] -0,3 58| 250( -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 001 0,0 3 100/-51,0] 1,2]-155| -0,4 56| 184 | -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 911-50,2| 1,2]-20,1] -0,3 24| 13,7 -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 111]-51,9] 1,21-20,3| -0,4 12,5 21,1| -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 991-50,9| 1,2]-20,8| -0,4 5,0 236| -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 731-48,3| 1,2|-15,7] -0,2 1,11 16,9| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 911-50,2| 1,2|-10,1] -0,5 0,8 21,3 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 22,5( 00| 0,0 3 66(-47,41 1,21-11,9] -0,2 52| 240( -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 100/-51,0] 1,2|-14,5] -0,4 0,3] 12,8 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 107|-51,6| -0,6| -1,2| -0,8 0,4 8,6 | 24,7
16: Plessenstralle 13 3.0G LrT 38,0 dB(A) LrN 26,6 dB(A)
Auflenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 66(-47,4| 0,0/-14,3] -0,2 56| 26,7 -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0] 63,1] 78,2 323 0,0] 0,0 3 98(-50,8| -0,1|-23,8| -0,8 2,4 80| -3,0
Parkhaus E0-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441 ( 001 0,0 3 105|-51,4] 0,7| -3,5| -0,9 3,00 304 | -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 911-50,2| 0,0(-23,8| -0,7 2,6 741 -3,0
Parkhaus E0-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 00| 0,0 3 113]-52,01 0,7|-15,2] -0,5 03] 13,0 -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0| 63,6 | 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 116|-52,3] 0,0/-23,8| -0,9 3,9 9,1] -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 126|-53,01 0,9]-22,4| -0,7 13,9] 20,4 | -3,0
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Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 120|-52,6] 0,5/-23,8| -0,9 89| 230( -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3 0,0] 0,0 3 98(-50,8| 1,0/-24,5| -0,8 23 83| -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441( 0,0 0,0 3 104|-51,4] 1,2| -3,5| -0,8 3,0 30,9 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 00| 0,0 3 911-50,2| 1,1|-24,3| -0,7 2,5 78] -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 76,5 22,7 001 0,0 3 112]|-52,0] 1,2]-15,0] -0,5 03] 135 -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 116]-52,3] 1,1|-24,5| -0,9 3,9 941 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 126|-53,01 1,2]-22,3] -0,6f 13,9] 20,5| -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 120|-52,6] 1,1|-24,1] -0,8 9,3 236 -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5]| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 98(-50,8| 1,2|-24,5| -0,7 2,2 8,0| -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 00| 0,0 3 104|-51,4] 1,2| -3,4| -0,8 3,00 305 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 911-50,2| 1,2|-24,2| -0,6 2,4 77| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,1 22,7 00| 0,0 3 112|-52,0] 1,2|-14,8| -0,4 03] 13,3 -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 116]-52,3] 1,2|-24,3| -0,8 3,8 9,1] -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 126|-53,01 1,2]-21,9] -0,6f 13,5| 20,0| -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 | 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 120|-52,6] 1,2|-23,7| -0,7 9,5 239( -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 98(-50,8| 1,2|-24,3| -0,7 2,1 76| -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441( 0,0 0,0 3 104|-51,4] 1,2| -3,4| -0,8 3,0 30,0 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0 61,9] 754 225( 00| 0,0 3 911-50,2| 1,2]-23,9| -0,6 23 741 -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 112|-52,0] 1,2|-14,6] -0,4 0,3] 12,9 -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 116|-52,3] 1,2]-23,9| -0,7 3,7 87| -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0] 62,0 771 320 0,0] 0,0 3 126|-53,0] 1,21-19,9] -0,4 72| 153 -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0| 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 120|-52,6] 1,2|-21,4] -0,5 6,7 22,8 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 98(-50,8| 1,2]-23,9| -0,6 21 68| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 77,0 441( 0,0 0,0 3 104|-51,4] 1,2| -3,3] -0,8 1,5 27,3| -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,1 225( 0,0 0,0 3 911-50,1| 1,2|-23,5| -0,5 2,6 6,8 | -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0] 60,6 | 74,2 22,7 00| 0,0 3 112|-52,0] 1,2]-13,2] -0,4 04| 13,2 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 118|-52,4| -0,6| -0,7| -0,8 1,4 93| 24,7
I7: Konigstrake 17 1.0G LrT 51,2 dB(A) LrN 40,2 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 122|-52,7] -0,31-19,0] -0,4 12,9] 23,5| -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0| 63,1] 78,2 32,3|1 0,0] 0,0 3 140|-53,9] -0,2|-23,7| -1,1 3,0 53] -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0f 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 42(-43,6( 0,8 -9,0] -0,3 0,7] 31,3 -3,0
Parkhaus E0-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 22,5( 00| 0,0 3 136|-53,7| -0,11-23,6] -1,0{ 10,1 11,3| -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 0,0 0,0 3 351-41,8/ 0,9| 0,0| -0,3 0,0 384 | -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 138|-53,8| -0,1|-23,1] -1,0 41 84| -30
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 78,7 320 0,0] 0,0 3 40(-43,1( 1,0 -0,3| -0,4 1,5 404 | -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 76|-48,6| 0,7|-16,7| -0,3 9,3] 354 -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 140|-53,9] 0,9]-23,9| -1,0 2,7 59| -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0| 62,9 ] 79,3 441( 0,0 0,0 3 42(-43,5( 1,2 -8,9| -0,2 0,7] 316| -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 0,0 0,0 3 136|-53,7] 1,01-23,9] -0,9| 12,9] 14,8| -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 76,5 22,7 00| 0,0 3 35(-41,8/ 1,2| 0,0] -0,3 0,0/ 385| -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 138|-53,8| 1,0/-23,5| -0,9 4,1 9,0] -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 320 0,0] 0,0 3 40(-43,1f 1,2 -0,3| -0,4 1,5 40,3| -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 76|-48,6| 1,1|-16,6] -0,3 9,1 354 | -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 140|-53,9] 1,1|-23,9] -0,9 2,8 58] -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 001 0,0 3 42(-43,6( 1,2 -8,8| -0,2 0,7] 31,3 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 136|-53,7] 1,11-23,9] -0,9| 13,8 156 -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 351-41,8/ 1,2| 0,0| -0,3 0,0 38,1 -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 138/-53,8] 1,1|-23,3| -0,8 3,6 84| -30
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 41(-43,2 1,2 -0,3| -0,4 1,5 39,8| -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 76|-48,6| 1,2|-16,4| -0,3 89| 349|( -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 140|-53,9] 1,2]|-23,6] -0,8 2,9 58| -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441( 0,0 0,0 3 43(-43,6( 1,2 -8,8| -0,2 0,7 30,7 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 754 22,5( 00| 0,0 3 136|-53,7| 1,2]-23,6| -0,8( 13,8 153 | -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 351-41,9] 1,2| 0,0] -0,3 0,0 375| -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 138|-53,8| 1,21-22,1] -0,6 3,1 85| -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 320 0,0] 0,0 3 41(-43,2 1,2 -0,2| -0,4 1,5 389 | -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0| 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 771-48,71 1,2|-15,5] -0,2 82| 34,3 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 140|-53,9| 1,2|-22,4| -0,7 2,8 57| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 43(-43,7( 1,2 -8,5| -0,2 0,7] 295 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 0,0 0,0 3 136|-53,7| 1,21-22,3] -0,6f 13,1 149| -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0] 60,6 | 74,2 22,7 001 0,0 3 36(-42,01 1,2| 0,0] -0,3 0,0 36,0 -3,0
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 241-38,6| 0,3| 0,0| -0,2 0,8 24,7 24,7
18: KonigstraRe 13 3.0G LrT 46,9 dB(A) LrN 35,8 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 117|-52,4] -0,2| 0,0| -0,7 1,8 316| -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0| 63,1] 78,2 32,3|1 0,0] 0,0 3 144|-54,2] -0,2]1-22,8| -0,9 2,0 50| -3,0
Parkhaus E0-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441 ( 001 0,0 3 571-46,11 08| 0,0| -0,5 1,8 385| -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 138|-53,8| -0,1|-21,9] -0,8 1,4 441 -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1 76,7 22,7 0,0 0,0 3 55|-45,8/ 0,8| 0,0] -0,5 0,6/ 349|( -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 148|-54,4] -0,1|-23,3| -1,0 3,2 6,7| -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 711-48,01 1,0 -2,2| -0,6 3,00 34,7 -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 104|-51,3|] 0,6/-21,2| -0,5 10,0 28,6 | -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 144|-54,1]1 1,01-23,3| -0,9 21 57| -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441( 0,0 0,0 3 571-46,01 1,2| 0,0| -0,5 1,8 38,8| -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 00| 0,0 3 138|-53,8| 1,01-22,2| -0,7 1,5 51| -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,5 22,7 0,0 0,0 3 541-45,71 1,2| 0,0] -0,5 0,7] 351 | -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 148|-54,4] 1,1|-23,8| -0,9 3,6 75| -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 320 0,0] 0,0 3 711-48,01 1,2| -2,2] -0,6 3,00 34,7 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 104|-51,3] 1,2]-21,2] -0,5 10,0 28,9| -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0] 62,5]| 77,6 32,3 0,0] 0,0 3 144|-54,1]1 1,2]-23,3| -0,8 23 58| -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 00| 0,0 3 56(-46,0/ 1,2| 0,0] -0,5 1,8 384 | -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 138|-53,8| 1,2|-22,0| -0,7 1,7 55| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,1 22,7 00| 0,0 3 541-45,71 1,2| 0,0] -0,5 0,7] 348| -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0| 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 148|-54,4] 1,21-23,5| -0,8 4,1 8,1] -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 711-48,01 1,2| -2,2| -0,6 3,00 34,3| -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 104|-51,3|] 1,2]-20,8| -0,4( 10,1 28,9| -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3|1 0,0] 0,0 3 144|-54,1]1 1,21-22,9] -0,7 2,6 6,1] -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441 ( 00| 0,0 3 56(-46,0/ 1,2| 0,0] -0,5 1,8 37,8| -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0 61,9] 754 225( 00| 0,0 3 138|-53,8| 1,2|-21,4| -0,6 23 6,1] -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 541-45,71 1,2| 0,0] -0,5 0,7] 34,2| -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 148|-54,4] 1,21-21,0] -0,6 3,9 98] -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 711-48,01 1,2| -2,0] -0,6 1,91 32,5| -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0] 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 104|-51,3] 1,2|-18,6] -0,3 8,2| 285| -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 144|-54,1]1 1,21-20,1] -0,5 2,2 73] -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 77,0 441( 0,0 0,0 3 56(-46,0/ 1,2| 0,0] -0,5 1,8 36,5| -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 00| 0,0 3 138]-53,8] 1,21-19,0] -0,4 2,9 8,0]| -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0] 60,6 | 74,2 22,7 00| 0,0 3 541-45,71 1,2| 0,0] -0,5 0,0 323| -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 50(-45,0| -0,2|] 0,0| -0,4 09| 17,8 | 24,7
19: KonigstraBe 11 1.0G LrT 42,8 dB(A) LrN 31,7 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 129|-53,2| -0,3]-15,2| -0,4 11,6] 2555| -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0| 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 161|-55,1] -0,2|-23,7| -1,3 47 56| -3,0
Parkhaus E0-Ost 1 LrT 63,1 0,0f 63,1] 79,5 441 ( 00| 0,0 3 951-50,5| 0,7| 0,0] -0,9 2,1 340( -3,0
Parkhaus E0-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 00| 0,0 3 154|-54,8| -0,1|-23,8]| -1,2 1,9 1,71 -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 0,0 0,0 3 951-50,6| 0,7| 0,0] -0,9 32| 321 -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 171|-55,6] 0,0/-23,7| -1,3 2,8 45| -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 113|-52,1] 0,9| -5,6] -0,9 8,0 31,9( -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 141|-53,9] 0,51-21,9] -0,8 10,3] 25,2| -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3 0,0] 0,0 3 161|-55,1] 1,0|-24,3] -1,1 6,3 77| -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441( 0,0 0,0 3 951-50,5| 1,1 0,0| -0,8 2,1 34,3 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 00| 0,0 3 154|-54,8] 1,0|-24,2] 11 1,8 2,2 -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 76,5 22,7 00| 0,0 3 951-50,6|/ 1,11 0,0| -0,8 32| 324 | -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 171|-55,6] 1,0|-24,2] 1,1 2,8 48| -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 320 0,0] 0,0 3 113|-52,1] 1,1| -56] -0,8 78 31,7 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 141|-53,9] 1,11-21,9] -0,7 10,1] 253| -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3|1 0,0] 0,0 3 161|-55,1] 1,1|-24,2] 1,1 4,1 53] -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 00| 0,0 3 951-50,5| 1,2| 0,0] -0,8 2,1 339| -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 154|-54,8] 1,1|-24,1] -1,0 1,8 21| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,1 22,7 00| 0,0 3 951-50,6| 1,2| 0,0| -0,8 32| 320( -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 171|-55,6] 1,2|-24,0] 1,1 2,7 4,71 -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 113|-52,1] 1,2| -5,5| -0,8 78| 314 -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 141|-53,9] 1,2]-21,7| -0,7 10,0 25,1| -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3|1 0,0] 0,0 3 161|-55,1] 1,21-23,9] -1,0 0,5 1,6 -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441( 0,0 0,0 3 951-50,5| 1,2| 0,0| -0,8 2,1 33,3 -3,0
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,4 225( 0,0 0,0 3 154|-54,8] 1,2]-23,5| -0,9 1,7 21| -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 00| 0,0 3 951-50,6| 1,2| 0,0| -0,8 32| 314 -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 171|-55,7] 1,2|-22,7] -0,8 2,6 54| -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0] 62,0 771 320 0,0] 0,0 3 114|-52,1] 1,2| -5,1] -0,8 7,4 306 -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 141|-54,01 1,2]-20,1] -0,5 9,01 251 | -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 161|-55,1] 1,2|-22,5| -0,7 0,3 1,8 -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 951-50,5| 1,2| 0,0| -0,8 2,1 320( -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 0,0 0,0 3 155|-54,8] 1,21-21,9] -0,6 1,3 22| -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 96(-50,6| 1,2| 0,0| -0,8 2,71 29,7 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 93|-50,4| -0,7| -0,2] -0,7 24| 12,8 | 24,7
111: KonigstraRe 16 2.0G LrT 52,8 dB(A) LrN 41,9 dB(A)
AufRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 103|-51,3| -0,2|-24,0] -0,5 53| 124 -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0] 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 102|-51,2] -0,1|-23,6] -0,8 5,0/ 105 -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 551-45,8| 0,8]-23,2| -0,4 1,0l 149 -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 102|-51,2] 0,0/-23,7| -0,8 3,6 76| -3,0
Parkhaus E0-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 00| 0,0 3 53|-45,5| 0,8]-19,2] -0,2 3,4 190( -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0| 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 911-50,1| 0,0(-23,7| -0,7 9,1 16,9 -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 78,7 320 0,0] 0,0 3 35(-41,9] 1,1|-13,0] -0,2 04| 28,1 -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0] 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 38|-42,6/ 09| -0,5| -0,3 1,6 50,0| -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3|1 0,0] 0,0 3 102|-51,2] 1,0|-24,0| -0,7 50 11,1 -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441 ( 00| 0,0 3 551-45,8| 1,2|-23,2| -0,4 1,0l 152 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 0,0 0,0 3 102|-51,2] 1,0|-24,0] -0,7 3,8 85| -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0| 62,9 | 76,5 22,7 0,0 0,0 3 53|-45,4| 1,2]-19,2] -0,2 3,4 19,2 -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0] 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 911-50,11 1,1|-24,1] -0,6 9,71 179 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0| 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 351-41,8| 1,2]-12,9] -0,2 0,5 28,2 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 38(-42,5| 1,2| -0,6] -0,3 1,6 50,1| -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0] 62,5| 77,6 32,3 0,0] 0,0 3 102|-51,2] 1,2]-23,9| -0,7 58 11,9 -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441( 0,0 0,0 3 551-45,8| 1,2]-23,0] -0,3 1,11 151 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 00| 0,0 3 102|-51,2] 1,2]-23,9| -0,7 4,3 89| -30
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 53|-45,4| 1,2]-19,1] -0,2 3,4 18,9 | -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0| 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 911-50,1| 1,2|-23,7| -0,6 8,11 16,4 | -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 320 0,0] 0,0 3 35(-41,8] 1,2|-12,8] -0,2 0,6/ 279( -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 | 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 38(-42,5| 1,2| -0,6] -0,3 1,6 496 | -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3 0,0] 0,0 3 102|-51,2] 1,2|-23,4| -0,6 71 13,1 -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441 ( 00| 0,0 3 551-45,8| 1,2|-22,6] -0,3 1,0l 149 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,4 225( 0,0 0,0 3 102|-51,2] 1,2|-23,4| -0,6 5,0 95| -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 001 0,0 3 53|-45,4| 1,2|-18,9] -0,2 3,4 185| -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 911-50,1 1,2|-20,8| -0,4 6,6/ 17,1 -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 351-41,8| 1,2]-12,0] -0,1 0,7] 28,1 -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 38(-42,5| 1,2| -0,6] -0,3 1,6 488 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 102|-51,2] 1,2]-20,1| -0,4 7,4 157 -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 551-45,8| 1,21-19,4] -0,2 0,6/ 16,5 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 22,5( 00| 0,0 3 102|-51,2] 1,21-19,8] -0,4 3,00 10,0 -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 53|-45,5| 1,2|-17,0] -0,2 2,8 185| -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 57|-46,1| -0,3| -3,7| -0,4 0,7] 12,6 | 24,7
112: Konigstralke 16 1.0G LrT 56,1 dB(A) LrN 45,1 dB(A)
AufRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 108|-51,6| -0,21-23,7| -0,5 11,2 18,1 | -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0] 63,1] 78,2 32,3 0,0] 0,0 3 116|-52,3| -0,2]-23,7| -0,9 3,3 75| -3,0
Parkhaus E0-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441 ( 00| 0,0 3 38|-42,6/ 0,8]-19,6] -0,2 4,6 256 -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 114|-52,1] -0,1|-23,7| -0,9 2,2 50| -3,0
Parkhaus E0-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1 76,7 22,7 00| 0,0 3 32(-41,01 09| 0,0] -0,3 0,11 39,3| -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0| 63,6 | 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 108|-51,7| 0,0/-21,1] -0,6f 155| 24,4| -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 15(-34,5 1,1 0,0] -0,1 1,0 49,1| -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 33|-41,4| 1,01 0,0] -0,2 0,11 504 | -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3|1 0,0] 0,0 3 116|-52,2] 1,0/-23,8| -0,8 3,9 9,1] -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441 ( 00| 0,0 3 38|-42,6| 1,2/-19,5] -0,2 4,71 259 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 00| 0,0 3 114|-52,1] 1,0|-24,1] -0,8 21 55| -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,5 22,7 0,0 0,0 3 32(-41,01 1,2| 0,0] -0,3 0,1 39,5 -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 108|-51,7] 1,0/-20,6] -0,5| 154| 256 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0| 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 15(-34,4| 1,2 0,0] -0,1 0,9] 49,0 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 33(-41,3| 1,2| 0,0] -0,2 0,2| 50,5 -3,0
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 116|-52,3| 1,2|-23,7| -0,7 4,0 9,0] -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 00| 0,0 3 38|-42,6| 1,2|-19,4] -0,2 4,7 257 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 114|-52,1] 1,2|-24,0] -0,8 2,0 53] -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,1 22,7 00| 0,0 3 32(-41,01 1,2| 0,0] -0,3 0,1 39,1 -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 109|-51,7] 1,2]-20,3| -0,5 13,8 23,9| -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 15(-34,5 1,2 0,0] -0,1 1,0 484 | -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 33|-41,4] 1,2| 0,0] -0,2 0,2| 499|( -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 116|-52,3| 1,2|-23,4| -0,7 3,2 8,1] -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441( 0,0 0,0 3 38(-42,71 1,2]-19,1] -0,2 4,6 252 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0 61,9] 754 225( 00| 0,0 3 114|-52,1] 1,2|-23,7| -0,7 1,8 49| -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 32(-41,11 1,2| 0,0] -0,3 0,1 384 | -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 109|-51,7] 1,2]-18,5| -0,4 6,5 17,7 -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0] 62,0 771 320 0,0] 0,0 3 16(-35,0 1,2 0,0 -0,1 1,11 47,2| -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0| 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 341-41,71 1,2| 0,0] -0,3 0,2| 488 | -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0] 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 116|-52,3] 1,2|-21,8] -0,5 3,3 86| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 77,0 441( 0,0 0,0 3 39(-42,8| 1,2]-18,0] -0,1 42 245]| -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,1 225( 0,0 0,0 3 114|-52,1] 1,2]-22,3] -0,5 1,3 471 -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0] 60,6 | 74,2 22,7 00| 0,0 3 33[-41,2] 1,2| 0,0] -0,3 0,1 36,9 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 33|-41,2| 0,0| -0,1] -0,2 1,3 221 | 24,7
113: PlessenstraBe 11 3.0G LrT 41,7 dB(A) LrN 28,4 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 99(-50,9| -0,2| 0,0| -0,6 51 364 | -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0f 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 132|-53,4| -0,2|-22,0| -0,8 54| 10,2 -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 92(-50,3| 0,7| 0,0| -0,8 0,2| 32,3 -3,0
Parkhaus E0-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 00| 0,0 3 125|-52,9] -0,11-20,9| -0,7 13,3] 183 | -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1 76,7 22,7 0,0 0,0 3 96(-50,7| 0,7| -6,6] -0,7 0,4 229|( -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 146|-54,3| -0,11-23,0] -1,0| 154| 19,4| -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 78,7 320 0,0] 0,0 3 114|-52,1] 0,9|-18,6] -0,4 3,00 144 -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 129|-53,2] 0,5/-23,5| -0,9 3,1 17,1 -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 132|-53,4] 1,0|-21,5| -0,6 8,0 145( -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0| 62,9 ] 79,3 441( 0,0 0,0 3 921-50,2| 1,2| 0,0| -0,8 0,3] 32,8 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 0,0 0,0 3 125|-52,9] 1,11-19,6] -0,5| 12,4] 19,8 | -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 76,5 22,7 001 0,0 3 96(-50,7| 1,2| -6,5| -0,6 0,7] 236| -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 145|-54,2] 1,11-23,3| -0,9| 14,4 19,0| -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 320 0,0] 0,0 3 114|-52,1] 1,2]-18,5| -0,4 4,2 156 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 129|-53,2] 1,2]-23,6] -0,8 4,1 183 -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 132|-53,4| 1,2|-21,4]| -0,6 1,7 8,1] -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441 ( 001 0,0 3 921-50,2| 1,2| 0,0] -0,8 04| 326( -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 125|-52,9] 1,21-19,3] -0,5 12,2 19,7| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 96(-50,6| 1,2| -6,5| -0,6 1,2 23,8| -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0] 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 145|-54,2] 1,21-23,0] -0,8 23 70| -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 114|-52,1] 1,21-18,3| -0,4 54| 16,8 -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 129|-53,2] 1,2]-23,2| -0,7 51 194 -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 132|-53,4] 1,21-21,0] -0,5 1,6 79| -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441( 0,0 0,0 3 911-50,2| 1,2| 0,0| -0,8 0,7] 32,3 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0 61,9] 754 22,5( 00| 0,0 3 125|-52,9] 1,2]-18,7| -0,4 11,6] 19,2 -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 96(-50,6| 1,2| -6,5| -0,6 1,91 239 -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 145|-54,2]1 1,2]-20,5| -0,5 1,9 86| -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 320 0,0] 0,0 3 114|-52,1] 1,2]-16,8| -0,3 55| 176 -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0| 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 128|-53,2] 1,2]-20,3| -0,5 3,5 20,1 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0] 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 132|-53,4] 1,2|-18,7| -0,4 23 98] -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 911-50,2| 1,2| 0,0] -0,8 0,4 30,7 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 0,0 0,0 3 125|-52,9] 1,2|-16,4| -0,4 9,71 18,3 -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0] 60,6 | 74,2 22,7 001 0,0 3 96(-50,6| 1,2| -6,2| -0,6 1,11 22,1| -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LrT 49,7 | 62,4 18,5( 0,0 0,0 0 98(-50,8| -0,6| -0,3| -0,7 0,6/ 10,5 24,7
114: KonigstraBe 6 2.0G LrT 44,7 dB(A) LrN 33,2 dB(A)
AuRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 98(-50,8| -0,2| 0,0| -0,6 28| 342 -20
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0] 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 129|-53,2] -0,2]-23,1] -0,9 8,8 125 -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0f 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 701-47,9] 0,8| 0,0| -0,7 24| 372 -3,0
Parkhaus E0-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 22,5( 00| 0,0 3 123|-52,8| -0,1|-22,5| -0,8 2,0 55| -3,0
Parkhaus EO-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 0,0 0,0 3 731-48,2| 0,8| 0,0| -0,7 2,1 336| -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0| 63,6 | 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 139|-53,9] -0,1|-23,3| -1,0 3,7 78] -3,0
Projekt Nr. A l N Anlage 4.3
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 911-50,2| 1,0/-14,0] -0,4 55| 236| -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0] 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 112|-52,0] 0,6]-23,2| -0,7 39 196 -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 129|-53,2] 1,01-22,6] -0,7 11,3] 16,7| -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441 ( 00| 0,0 3 701-47,8! 1,2| 0,0] -0,6 24| 374 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 22,5( 00| 0,0 3 123|-52,8] 1,1|-21,1] -0,6 1,2 73] -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0| 62,9 | 76,5 22,7 0,0 0,0 3 72|-48,2] 1,2| 0,0| -0,6 2,1 339| -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 139]-53,9] 1,1|-23,7] -0,9 3,7 83| -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0| 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 911-50,1 1,2|-13,8] -0,4 54| 23,7 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 112|-52,0] 1,2|-23,3| -0,7 4,3 20,2| -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0] 62,5| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 129|-53,2] 1,2]-22,5| -0,7 76| 130 -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0| 62,5] 78,9 441( 0,01 0,0 3 69(-47,8/ 1,2| 0,0] -0,6 24| 371 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 00| 0,0 3 123|-52,8| 1,2]1-20,8| -0,5 1,2 72| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,1 22,7 001 0,0 3 72|-48,21 1,2| 0,0] -0,6 2,1 336| -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0| 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 139|-53,9] 1,2]-23,3| -0,8 3,7 84| -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0] 62,8 77,9 32,0 0,0] 0,0 3 911-50,1 1,2|-13,5| -0,4 53| 234 -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 | 87,2| 273,8| 0,0 0,0 3 112|-52,0] 1,2]-22,9] -0,6 4,8 20,7| -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0f 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 129|-53,2] 1,2|-22,1] -0,6 1,5 6,7 | -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441 ( 001 0,0 3 69(-47,8/ 1,2| 0,0] -0,6 24| 365 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,4 225( 0,0 0,0 3 123|-52,8] 1,2]-20,3| -0,5 1,1 73] -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 00| 0,0 3 72|-48,21 1,2| 0,0] -0,6 2,1 33,0( -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 139|-53,9] 1,2]-21,2] -0,5 3,2 95| -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 911-50,1| 1,2|-12,7] -0,3 4,6 22,8| -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 112|-52,0] 1,2]-20,7| -0,4 3,1 205 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 129|-53,2] 1,21-19,9| -0,4 1,1 75| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 77,0 441( 0,0 0,0 3 701-47,8! 1,2| 0,0| -0,6 24| 352| -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 00| 0,0 3 123|-52,8] 1,21-18,1] -0,4 1,0 8,1] -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 72|-48,2| 1,2| 0,0| -0,6 1,5 31,1| -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LT 49,7 | 62,4 185| 0,0 0,0 0 73|-48,3| -0,4| -0,4| -0,6 1,7 14,4 24,7
115: Burgerforum 2.0G LrT 42,1 dB(A) LrN 23,4 dB(A)
AufRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 42(-43,4( 0,3 -0,3| -0,2 0,4 398| -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0| 63,1] 78,2 32,3| 0,0] 0,0 3 67|-47,6| 0,0/-23,4| -0,5 0,2 10,0 -3,0
Parkhaus E0-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441 ( 001 0,0 3 39(-42,8| 0,9]-21,7] -0,2 76| 26,3 -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 62|-46,8/ 0,1|-23,2| -0,5 0,3 96| -3,0
Parkhaus E0-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1 76,7 22,7 00| 0,0 3 48(-44,7( 0,9(-22,1| -0,3 8,7 221 -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0] 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 741-48,41 0,1|-23,8| -0,6 26| 121 -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 | 78,7 32,0 0,0] 0,0 3 571-46,2| 1,0/-23,9| -0,4 2,8 149 -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 551-45,9| 0,7|-24,3] -0,5 2,0l 230( -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 78,0 32,3| 0,0] 0,0 3 67(-47,5| 1,0/-23,9] -0,5 0,3 104 | -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441( 0,01 0,0 3 391-42,71 1,2|-21,7] -0,2 78| 26,7 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 00| 0,0 3 61(-46,8] 1,1|-23,6] -0,4 04| 10,1 -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0| 62,9 76,5 22,7 0,0 0,0 3 48(-44,6( 1,2(-22,1| -0,3 89| 226| -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 741-48,3| 1,1|-24,3] -0,6 28| 12,7 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0] 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 571-46,11 1,2|-23,9| -0,4 29| 150( -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 551-45,8| 1,2|-24,4] -0,4 2,0l 232( -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 67(-47,5| 1,2|-23,8| -0,5 0,4 104 | -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0| 62,5] 78,9 441( 0,0 0,0 3 38(-42,71 1,2|-21,6] -0,2 7,71 26,4 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 0,0 0,0 3 61(-46,7| 1,2|-23,6] -0,4 0,7] 10,2 -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,1 22,7 00| 0,0 3 48(-44,6( 1,2(-22,0| -0,3 89| 223 -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0| 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 741-48,3| 1,2|-24,2] -0,5 191 11,5] -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0] 62,8 77,9 320 0,0] 0,0 3 571-46,11 1,2|-23,8| -0,4 23| 140 -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 87,2 273,8| 0,0 0,0 3 551-45,8| 1,2|-24,4] -0,4 191 22,7| -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 32,3| 0,0] 0,0 3 67(-47,5| 1,2|-23,7] -0,5 0,7] 10,2 -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441 ( 001 0,0 3 38(-42,71 1,2|-21,5] -0,2 76| 258| -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,4 225( 0,0 0,0 3 61(-46,7| 1,2|-23,4| -0,4 1,2 10,3| -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 0,0 0,0 3 48(-44,6( 1,2(-21,9| -0,3 89| 21,7 -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 741-48,3| 1,2|-24,1] -0,5 1,91 109 -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 571-46,1 1,2|-23,7| -0,4 3,4 145| -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0| 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 551-45,8| 1,2|-24,2] -0,4 14 216| -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3| 0,0] 0,0 3 67(-47,5| 1,2|-23,5| -0,4 1,3 97| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 77,0 441( 0,0 0,0 3 38(-42,7| 1,2|-21,4] -0,2 75| 245 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 22,5( 00| 0,0 3 61(-46,8| 1,2|-23,2| -0,4 2,5 105 -3,0
Projekt Nr. 2837 A l N Anlage 4.3
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus

Quelle Zeit Li R'w | L'w Lw |loderS| KI | KT | Ko S | Adiv| Agr |Abar|Aatm|dLrefl[ Ls dLw
bereich

dB(A)| dB [dB(A)|dB(A)| mm? | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB |dB(A)| dB(A) [ dB
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 48(-44,6( 1,2(-21,8| -0,3 6,3 18,0 -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 56(-46,0| -0,3|-17,0] -0,1 5,8 4,8 | 24,7
116: Biirgerforum EG  LrT 61,4 dB(A) LrN 24,1 dB(A)
AufRenbereich Bibliotheks-Café LrT 61,1 83,0 1556 | 3,6 0,0 0 5|-24,2 1,1 0,0 0,0 0,0] 59,9 -2,0
Parkhaus EO-Nord LrT 63,1 0,0] 63,1] 78,2 32,3 0,0] 0,0 3 311-40,9] 0,3|-23,5| -0,3 1,11 17,9] -3,0
Parkhaus EO-Ost 1 LrT 63,1 0,0| 63,1] 79,5 441( 0,0 0,0 3 791-48,9| 0,7|-23,1] -0,5 2,5 13,2 -3,0
Parkhaus EO-Ost 2 LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,6 225( 0,0 0,0 3 241-38,7| 0,5|-22,6] -0,2 8,6/ 27,3 -3,0
Parkhaus E0-Sid LrT 63,1 0,0| 63,1] 76,7 22,7 00| 0,0 3 88(-49,9|1 0,7|-23,1] -0,6 1,3 80| -3,0
Parkhaus E1-Nord LrT 63,6 0,0| 63,6 79,3 37,21 0,0] 0,0 3 47(-44,5( 0,2(-23,7| -0,4 23| 16,2 -3,0
Parkhaus E1-Sid LrT 63,6 0,0| 63,6 78,7 320 0,0] 0,0 3 93(-50,3| 0,9]-24,2| -0,7 93] 16,6 -3,0
Parkhaus E1-West LrT 63,6 0,0| 63,6 88,0 273,8| 0,0 0,0 3 61(-46,7| 0,5|-24,2] -0,5 34| 234 -3,0
Parkhaus E2-Nord LrT 62,9 0,0] 62,9 78,0 32,3|1 0,0] 0,0 3 311-40,9| 1,0/-22,7| -0,2 1,3 194 -3,0
Parkhaus E2-Ost 1 LrT 62,9 0,0] 62,9 ] 79,3 441 ( 00| 0,0 3 791-48,9| 1,1|-23,2] -0,5 33| 141 -3,0
Parkhaus E2-Ost 2 LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,4 225( 0,0 0,0 3 241-38,71 1,1]-21,4] -0,1 9,7 30,0 -3,0
Parkhaus E2-Sid LrT 62,9 0,0] 62,9 | 76,5 22,7 0,0 0,0 3 88(-49,9| 1,1|-23,2| -0,6 1,3 8,1] -3,0
Parkhaus E3-Nord LrT 63,3 0,0f 63,3 ] 79,0 37,21 0,0] 0,0 3 47(-44,5( 1,0(-23,8| -0,4 26| 170 -3,0
Parkhaus E3-Sid LrT 63,3 0,0| 63,3 | 78,4 32,0 0,0] 0,0 3 93(-50,3| 1,1|-24,2| -0,7 9,6] 16,7 -3,0
Parkhaus E3-West LrT 63,3 0,0| 63,3 | 87,7| 273,8| 0,0 0,0 3 61(-46,7| 1,1|-24,4] -0,5 33| 234 -3,0
Parkhaus E4-Nord LrT 62,5 0,0| 62,5| 77,6 32,3| 0,0] 0,0 3 32(-41,01 1,1|-22,7] -0,2 1,3 19,1] -3,0
Parkhaus E4-Ost 1 LrT 62,5 0,0] 62,5] 78,9 441( 0,0 0,0 3 791-48,9| 1,1|-23,1] -0,5 3,6/ 14,1 -3,0
Parkhaus E4-Ost 2 LrT 62,5 0,0] 62,5] 76,0 225( 00| 0,0 3 251-38,8| 1,1]-21,3] -0,1 9,9 298| -3,0
Parkhaus E4-Sid LrT 62,5 0,0| 62,5] 76,1 22,7 0,0 0,0 3 88(-49,9| 1,1|-23,2| -0,6 1,3 77| -3,0
Parkhaus E5-Nord LrT 62,8 0,0| 62,8 | 78,5 37,21 0,0] 0,0 3 48(-44,5( 1,1(-23,7| -0,3 23] 16,3 -3,0
Parkhaus E5-Sid LrT 62,8 0,0| 62,8 77,9 320 0,0] 0,0 3 93(-50,3| 1,1|-24,2] -0,7 9,71 16,4 | -3,0
Parkhaus E5-West LrT 62,8 0,0| 62,8 | 87,2| 273,8| 0,0 0,0 3 61(-46,7| 1,1|-24,4] -0,5 32| 229| -3,0
Parkhaus E6-Nord LrT 61,9 0,0 61,9] 77,0 323 0,0] 0,0 3 32(-41,11 1,1|-22,6] -0,2 1,4 186 | -3,0
Parkhaus E6-Ost 1 LrT 61,9 0,0] 61,9] 78,3 441 ( 00| 0,0 3 791-48,9| 1,1|-23,1] -0,5 45 144 -3,0
Parkhaus E6-Ost 2 LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,4 225( 0,0 0,0 3 251-39,0|1 1,2]-21,2] -0,1 9,9 29,2 -3,0
Parkhaus E6-Sid LrT 61,9 0,0] 61,9] 75,5 22,7 00| 0,0 3 88(-49,91 1,1|-23,2| -0,6 1,3 72| -3,0
Parkhaus E7-Nord LrT 62,0 0,0| 62,0 77,7 37,21 0,0] 0,0 3 48(-44,6( 1,1(-23,7| -0,3 1,71 149 -3,0
Parkhaus E7-Sid LrT 62,0 0,0 62,0 771 32,0 0,0] 0,0 3 93(-50,4| 1,1|-24,1] -0,7 9,8/ 158 -3,0
Parkhaus E7-West LrT 62,0 0,0 62,0 86,4 | 273,8| 0,0 0,0 3 61(-46,8| 1,1|-24,3] -0,5 3,1 221 -3,0
Parkhaus E8-Nord LrT 60,6 0,0| 60,6 | 75,7 32,3|1 0,0] 0,0 3 33[-41,3| 1,2]|-22,5| -0,2 191 17,7| -3,0
Parkhaus E8-Ost 1 LrT 60,6 0,0] 60,6 | 77,0 441 ( 00| 0,0 3 791-49,01 1,1|-23,0] -0,5 6,0 14,7 -3,0
Parkhaus E8-Ost 2 LrT 60,6 0,0| 60,6 | 741 225( 00| 0,0 3 26(-39,3| 1,2|-21,1] -0,1] 10,1 27,8 -3,0
Parkhaus E8-Sid LrT 60,6 0,0| 60,6 | 74,2 22,7 0,0 0,0 3 89(-49,9| 1,1|-23,1] -0,6 1,6 6,3 | -3,0
Pkw Zu-/Abfahrten LT 49,7 | 62,4 18,5| 0,0 0,0 0 971-50,7| -0,8/-20,0| -0,3] 10,9 1,5 24,7
Projekt Nr. 2837 A l N Anlage 4.3
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung in Schleswig
Mittlere Ausbreitung Leq - 2200: EP Parkhaus
Legende
Quelle Quellname
Zeit bereich Name des Zeitbereichs
Li dB(A) Innenpegel
R'w dB Bewertetes Schallddmm-Mafy
L'w dB(A) Schallleistungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
| oder S m,m? GroRe der Quelle (Lange oder Flache)
Kl dB Zuschlag fir Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag fir Tonhaltigkeit
Ko dB Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung
S m Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Adiv dB Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Agr dB Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Abar dB Mittlere Dampfung aufgrund Abschirmung
Aatm dB Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
dLrefl dB(A) Pegelerhéhung durch Reflexionen
Ls dB(A) Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort
Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
dLw dB Korrektur Betriebszeiten
ZR dB Ruhezeitenzuschlag (Anteil)
Lr dB(A) Pegel/ Beurteilungspegel Zeitbereich
Projekt Nr. 2837 A l N Anlage 4.3
Datum: 29.10.2025 Seite 10
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Nulifall
ohne Anderungen im
Plangebiet

Beurteilungspegel
LT
in dB(A)

Planfall
mit Anderungen im
Plangebiet

/

Beurteilungspegel
LT
in dB(A)

60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Pegeldifferenz
Planfall minus Nullfall

Pegeldifferenzen

LrT
indB

NOOW=a 2w N O
co~NawaLdbhNo

Verkehrslarmauswirkungen
Pegelerhéhung durch Anderung ZOB

Gebaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Oberstes Geschoss bzw. Hchster Pegel
Beurteilungspegel Tag

Hinweis:

Die hochste Pegelanderung liegt nicht zwangslaufig am
Stockwerk mit den héchsten Beurteilungspegeln vor.

Rechenlauf: 2455 und 2405

Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude

| Nebengebaude
[ gtrale

— Baugrenze

Linienschallquelle

1 Fischenschallquelle

¢ MaRstab (A3) 1:3000
0

l - Untersuchungsgebiet
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Nulifall
ohne Anderungen im
Plangebiet

£l Beurteilungspegel

LT
in dB(A)

Planfall
mit Anderungen im
Plangebiet

£l Beurteilungspegel
LT

in dB(A)
<= 35

35 - 40

40 - 45

45 - 50

50 - 55

~__ 55 - 60

Pegeldifferenz
Planfall minus Nullfall

Pegeldifferenzen

LrT
indB
<= -9
9- 7
7- 5
5- 3
3 - A
4.1
1- 3
3- 5
5- 7
7- 9
> 9

Verkehrslarmauswirkungen
Pegelerhohung durch Mehrverkehr und Reflexionen

Variante 1

Gebaudelarmkarte

Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel bzw. héchste Differenz
Beurteilungspegel Tag

Hinweis:

Die hochste Pegelanderung liegt nicht zwangslaufig am
Stockwerk mit den héchsten Beurteilungspegeln vor.

Rechenlauf: 2450 und 2400

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude
Nebengebaude
StralRe
Linienschallquelle

L

Flachenschallquelle
Baugrenze
I Untersuchungsgebiet

0

MaRstab (A3) 1:3000
¢ 100 150
n

25 50
A l N '].. Bericht: 2837-01
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Nulifall
ohne Anderungen im
Plangebiet

£l Beurteilungspegel

LT
in dB(A)

Planfall
mit Anderungen im
Plangebiet

£l Beurteilungspegel
LT

in dB(A)
<= 35

35 - 40

40 - 45

45 - 50

50 - 55

~__ 55 - 60

Pegeldifferenz
Planfall minus Nullfall

Pegeldifferenzen

LrT
indB
<= -9
9- 7
7- 5
5- 3
3 - A
4.1
1- 3
3- 5
5- 7
7- 9
> 9

Verkehrslarmauswirkungen
Pegelerhohung durch Mehrverkehr und Reflexionen

Variante 2

Gebaudelarmkarte

Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel bzw. héchste Differenz
Beurteilungspegel Tag

Hinweis:

Die hochste Pegelanderung liegt nicht zwangslaufig am
Stockwerk mit den héchsten Beurteilungspegeln vor.

Rechenlauf: 2450 und 2402

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude
Nebengebaude
Stralle
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L

Flachenschallquelle
Baugrenze
I Untersuchungsgebiet
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MaRstab (A3) 1:3000
¢ 100 150
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25 50
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Nulifall
ohne Anderungen im
Plangebiet

Beurteilungspegel
LrN
in dB(A)

Planfall
mit Anderungen im
Plangebiet

Beurteilungspegel

LrN
in dB(A)
<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
~__ 55 - 60

60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Pegeldifferenz
Planfall minus Nullfall

Pegeldifferenzen

LrN
indB

NOOW=a 2w N O
co~NawaLdbhNo

Verkehrslarmauswirkungen
Pegelerhéhung durch Anderung ZOB

Gebaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Oberstes Geschoss bzw. Hchster Pegel
Beurteilungspegel Nacht

Hinweis:

Die hochste Pegelanderung liegt nicht zwangslaufig am
Stockwerk mit den héchsten Beurteilungspegeln vor.

Rechenlauf: 2455 und 2405

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude

| Nebengebaude
[ gtrale

Linienschallquelle

1 Fischenschallquelle
— Baugrenze

l - Untersuchungsgebiet

MaRstab (A3) 1:3000
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Nulifall
ohne Anderungen im

Plangebiet
d

1 Beurteilungspegel

LrN
in dB(A)

Planfall
mit Anderungen im
Plangebiet

@' Beurteilungspegel

LrN
in dB(A)
<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
~__ 55 - 60

60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Pegeldifferenz
Planfall minus Nullfall

Pegeldifferenzen

LrN
indB

<=

~Now-abLbhib
Vo
co~NawaLdbhNo

Verkehrslarmauswirkungen
Pegelerhohung durch Mehrverkehr und Reflexionen

Variante 1

Gebaudelarmkarte

Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel bzw. héchste Differenz
Beurteilungspegel Nacht

Hinweis:

Die hochste Pegelanderung liegt nicht zwangslaufig am
Stockwerk mit den héchsten Beurteilungspegeln vor.

Rechenlauf: 2450 und 2400

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude
Nebengebaude
StralRe
Linienschallquelle

L

Flachenschallquelle
Baugrenze
I Untersuchungsgebiet
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MaRstab (A3) 1:3000
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LrN
in dB(A)

Planfall
mit Anderungen im
Plangebiet

@' Beurteilungspegel

LrN
in dB(A)
<= 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
~__ 55 - 60

60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80

> 80

Pegeldifferenz
Planfall minus Nullfall

Pegeldifferenzen

LrN
indB

<=

~Now-abLbhib
Vo
co~NawaLdbhNo

Verkehrslarmauswirkungen
Pegelerhohung durch Mehrverkehr und Reflexionen

Variante 2

Gebaudelarmkarte

Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel bzw. héchste Differenz
Beurteilungspegel Nacht

Hinweis:

Die hochste Pegelanderung liegt nicht zwangslaufig am
Stockwerk mit den héchsten Beurteilungspegeln vor.

Rechenlauf: 2450 und 2402

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude
Nebengebaude
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Flachenschallquelle
Baugrenze
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

6041000

MaRgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

Variante 1
Gebaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel

MaRgeblicher
AuBenlarmpegel
nach DIN 4109
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I 55 - 60
I 60 - 65
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

6041000

MaRgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

Variante 2
Gebéaudelarmkarte
Angezeigtes Stockwerk: Hochster Pegel
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nach DIN 4109

in dB(A)
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Zeichenerklarung:
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Parkhaus
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Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

MaRgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

Variante 1
Isophonenkarte
Aufpunkthdéhe: 5 m

6041000

MaRgeblicher
AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

in dB(A)
I <=55
I 55 - 60
I 60 - 65
IV 65- 70
\AN 70 - 75
A8 75 - 80
Vil > 80

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude
Hauptgebaude, geplant
Nebengebaude
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Parkhaus
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6041000

Bebauungsplan Nr. 58, 2. Anderung
Stadt Schleswig

Datum: 29.10.2025

MaRgeblicher AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

Variante 2
Isophonenkarte
Aufpunkthdéhe: 5 m

MaRgeblicher
AuBenlarmpegel
nach DIN 4109

in dB(A)
I <=55
I 55 - 60
I 60 - 65
IV 65- 70
\AN 70 - 75
A8 75 - 80
Vil > 80

Zeichenerklarung:

Hauptgebaude
Hauptgebaude, geplant
Nebengebaude
Nebengebaude, geplant
Stralle
Linienschallquelle
Flachenschallquelle

INEL

Baugrenze

Untersuchungsgebiet

o

MaRstab (A4) 1:1500
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A l N '] .. Bericht: 2837-01
Anlage 6.2.2
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