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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeinde Trittau plant die Aufstellung des B-Plans59. Zweck ist die
Ausweisung einer Flache fir Gemeinbedarf fir eine Kindertagesstatte fir etwa
100 Kinder. Im Rahmen des B-Planverfahrens ist eine Larmuntersuchung
erforderlich. MaBgebliche Larmquelle ist der Verkehrslarm von der L 94 (Hamburger
StraBe). Basierend auf den Verkehrsbelastungen sind die auf das Plangebiet
einwirkenden Immissionen zu berechnen und zu beurteilen.

Ergénzend sind Aussagen zu treffen zu den durch die Stellplatzanlage der KiTa im
Bereich des Bestandes verursachten Larmimmissionen.

Ggf. sind LarmschutzmaBnahmen vorzuschlagen und Textvorschlage fur
Festsetzungen und Begriindungen zu erarbeiten.

2 Ortliche Situation

Die ortliche Situation zeigt der Lageplan in Anlage 1. Das Plangebiet liegt auf der
Nordwestseite der Hamburger StraBe (L 94) und schlieBt unmittelbar an den
stdlichen Bebauungsrand der Gemeinde Trittau an. Derzeit ist es bewaldet.

3 Beurteilungsgrundlagen

Nach § 50 BImSchG [1] sind bei raumbedeutsamen Planungen und MaBnahmen die
fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen einander so zuzuordnen, dass
schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschlieBlich oder Uberwiegend dem
Wohnen dienenden Gebiete sowie auf sonstige schutzbedlirftige Gebiete soweit wie
moglich vermieden werden. GemaB § 1 (6), Ziffer1 BauGB [3] sind bei der
Aufstellung der Bauleitpldne insbesondere die allgemeinen Anforderungen an
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu bericksichtigen. Die Beurteilung des
dazu gehdérenden Belanges Schallschutz erfolgt auf der Grundlage von Beiblatt 1 zu
DIN 18005, Teil 1 [6].

Bei stadtebaulichen Planungen bestehen grundsatzlich keine rechtsverbindlichen
Grenzen fir Larmimmissionen. Die RechtmaBigkeit der konkreten planerischen
Lésung beurteilt sich ausschlieBlich nach den MaBstdben des Abwagungsgebotes
(§1(7) in Verbindung mit §1(5) und §1 (6) 1 BauGB) sowie nach den zur
Verflgung stehenden Festsetzungsmdglichkeiten (§ 9 BauGB). Die Bauleitplanung
hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unterschiedlicher
Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten Ausgleich zu flhren.
Grenzen bestehen lediglich beim Uberschreiten anderer rechtlicher Regelungen.
Ansonsten sind vom Grundsatz her alle Belange -auch der des Immissions-
schutzes — als gleichwertig zu betrachten.

3.1  Stadtebauliche Beurteilung - DIN 18005

Bei Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ist sicherzustellen, dass die Immissions-
richtwerte der entsprechenden Verordnungen und Verwaltungsvorschriften
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eingehalten werden kénnen. Ansonsten - insbesondere bei Verkehrslarm - gibt es
bezliglich des Abwagungsspielraumes keine Regelungen.

Geman DIN 18005 Teil 1 Beiblatt 1 [5] gelten folgende Orientierungswerte:

Orientierungswerte nach DIN 18005/1 Bbl. 1

Gebietsnutzung Orientierungswerte in dB(A)
tags nachts "

reine Wohn-, Wochenendhaus- und Ferienhausgebiete 50 40 bzw. 35
allgemeine Wohn-, Kleinsiedlungs- und

Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhéfe, Kleingartenanlagen und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete 60 45 bzw. 40
Dorf- und Mischgebiete 60 50 bzw. 45
Kern- und Gewerbegebiete 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit schutzbed(irftig 2 45 bis 65 35 bis 65

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm gelten, der héhere fir
Verkehrslarm.
2) Soweit schutzbedirftig, je nach Nutzungsart.

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der
Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerauschquellen jeweils fir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen werden.

3.2 Immissionsschutzrechtliche Beurteilung

3.2.1 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV

Die 16.BImSchV gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderungen von
Verkehrswegen. Sie gilt nicht fur bereits vorhandene Verkehrswege. Die Hamburger
StraBe existiert bereits. Von daher ist die 16. BImSchV hier eigentlich nicht
anzuwenden. In Fallen, wo die Orientierungswerte der DIN 18005-1 Bbl. 1
Uberschritten sind, kann sie hilfsweise als zusatzliche Beurteilungsgrundlage im
Rahmen der Abwagung herangezogen werden.

Es sei angemerkt, dass die Grenzwerte der 16. BImSchV nicht nur vor Gefahren,
sondern auch vor erheblichen Belédstigungen schitzen wollen (vgl. §2 (1) der
16. BImSchV und § 41 (1) und § 3 (1) des BImSchG). Sie markieren nicht den
Ubergang zur Gesundheitsgefahrdung, sondern sind bewusst niedriger angesetzt.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von o&ffentlichen StraBen gilt die
16. BImSchV [7]. Es gelten folgende Immissionsgrenzwerte:
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Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Gebietsnutzung Immissionsgrenzwert
tags nachts
in Gewerbegebieten 69 dB(A) | 59 dB(A)
in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 64 dB(A) | 54 dB(A)
in reinen und allgemeinen Wohngebieten und
Kleinsiedlungsgebieten 59 dB(A) | 49 dB(A)
an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen | 57 dB(A) | 47 dB(A)

Im Fall von verschiedenen Verkehrswege sind diese gesondert zu prtfen.

3.2.2 Gewerbelarm - TA Larm

Aus Immissionsschutzrechtlicher Sicht gilt als Beurteilungsgrundlage far
Gewerbelarm bzw. fir Anlagen im Sinne des BImSchG im Allgemeinen die TA Larm
(Stand 01.06.2017) [2]. Im vorliegenden Fall werden deren Immissionsrichtwerte auf
die von der Stellplatzanlage (PKW-Bewegungen) verursachten Immissionen
angewandt, nicht jedoch fir die AuBenspielflache der KiTa (s. u.). Die TA Larm setzt
folgende Immissionsrichtwerte fest:

Immissionsrichtwerte nach TA Larm

Gebietsnutzung Immissionsrichtwert
tags ") nachts ?
a) in Industriegebieten 70 dB(A) | 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten 65 dB(A) | 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten 63 dB(A) | 45 dB(A)
d) in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 60 dB(A) | 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und 55 dB(A) | 40 dB(A)
Kleinsiedlungsgebieten
f) in reinen Wohngebieten 50 dB(A) | 35dB(A)
g) in Kurgebieten, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten 45 dB(A) | 35dB(A)

1) 06:00 bis 22:00 Uhr; Beurteilungszeitraum ist der gesamte Tageszeitraum
2) 22:00 bis 06:00 Uhr; Beurteilungszeitraum ist die lauteste Stunde nachts

Einzelne  kurzzeitige =~ Gerauschspitzen  dirfen  die  oben  genannten
Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als 30 dB(A) und nachts um nicht mehr als
20 dB(A) Uberschreiten.

Far die folgenden Zeiten ist in Gebieten nach Buchstaben e) bis g) bei der Ermittlung
des Beurteilungspegels ein Ruhezeitenzuschlag in Hbéhe von 6dB(A) zu
berlcksichtigen:

1. an Werktagen 06:00 bis 07:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr,
2. an Sonn- und Feiertagen 06:00 bis 09:00 Uhr,
13:00 bis 15:00 Uhr,
20:00 bis 22:00 Uhr.
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Far Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerauschimmissionen ein oder
mehrere Tone hervortreten oder in denen das Gerausch informationshaltig ist, ist je
nach Auffalligkeit ein Zuschlag von Kt =3 oder 6 dB(A) und fir Teilzeiten, in denen
das zu beurteilende Gerausch Impulse enthalt, je nach Stérwirkung ein Zuschlag von
Ki = 3 oder 6 dB(A) anzusetzen.

Nach TA L&arm soll anlagenbezogener Verkehrslarm auf 6ffentlichen Verkehrsflachen
in einem Abstand von bis zu 500m von dem Betriebsgrundstiick durch
organisatorische MaBnahmen soweit wie mdglich vermindert werden, soweit
e er den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhéht,
e keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
e die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend
Uberschritten werden.

Dies gilt nicht in Gewerbe- und Industriegebieten.

3.3 Kinderlarm

Kinderlarm qilt als sozialaddquat und ist deshalb nicht als schadlich anzusehen. Im
BImSchG [1] hei3t es dazu unter §22(1a):

"Gerauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und
ahnlichen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder
hervorgerufen werden, sind im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei der
Beurteilung der Gerauscheinwirkungen dirfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht
herangezogen werden."

FOr die von spielenden Kindern im Bereich der AuBenspielflache ausgehenden
Immissionen gibt es keine Beurteilungsgrundlage. Der Gesetzgeber lasst bewusst
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA L&rm zu. Dennoch sollten
UbermaBig hohe Immissionen im Bereich der Nachbarschaft vermieden werden.
Hilfsweise werden deshalb die Immissionen der AuBenspielflache dennoch mit den
Immissionsrichtwerten der TA Larm verglichen. Dabei wird eine Uberschreitung um
bis zu 5dB(A) fir zumutbar gehalten. SchutzmaBnahmen vor Larm von im
AuBenbereich spielenden Kindern werden jedoch empfohlen, sofern die Immissions-
richtwerte um mehr als 5 dB(A) Uberschritten werden.

3.4 Nutzungen und Schutzbedurftigkeit

FOr die Festlegung der Schutzbedirftigkeit ist von den Festsetzungen in
Bebauungsplanen auszugehen. Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen, sind
entsprechend ihrer tatséachlich vorhandenen Nutzung zu beurteilen.

FOr Planbereich und Nachbarschaft liegen keine B-Plane vor. Das nérdlich an die
KiTa angrenzende Gebiet ist Uberwiegend durch Wohnnutzungen gepragt. Diesem
Bereich wird deshalb ein Schutzanspruch wie fir WA-Nutzungen zugrunde gelegt.

FOr Flachen far Gemeinbedarf oder flir Kindertagesstatten nennt die DIN 18005
keine konkreten Orientierungswerte. Eine Kindertagesstatte ist eine Anlage fir
soziale Zwecke. GemaB BauNVO sind Anlagen fir soziale Zwecke oder KiTas
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zulassig in WR-, WA-, WB-, MD-; MI- MU- und MK-Gebieten und ausnahmsweise
auch in GE-Gebieten, in WR-Gebieten jedoch nur, wenn sie den Bediirfnissen der
Bewohner des Gebietes dienen. Fir diese Nutzungen nennt Bbl 1 zu DIN 18005-1
Orientierungswerte zwischen 50 und 65 dB(A) tags.

Es wird vorgeschlagen bei der Festlegung der Schutzbediirftigkeit der KiTa auch den
heutigen Gebietscharakter des Plangrundstiickes sowie seiner Umgebung zu
bertcksichtigen. Das Grundstiick liegt derzeit im AuBenbereich und ist bewaldet.
Etwaigen schutzbedlrftigen Nutzungen in AuBenbereichen ist Ublicherweise ein
Schutzanspruch wie MI-Gebieten zuzuordnen. Auch das sudlich angrenzende Gebiet
sowie die gegenlberliegende  StraBenseite ist derzeit AuBenbereich
(landwirtschaftliche Nutzung). Allerdings ist dort kinftig ein Wohngebiet und ein
Sondergebiet Einzelhandel angedacht. Die nérdlich an die KiTa angrenzende
Bebauung stellt sich wie ein allgemeines Wohngebiet dar. Von daher bieten sich fur
das Grundstiick der KiTa insbesondere WA- oder MI-Einstufungen an. Da die KiTa
selbst auch gewisse Gerauschemissionen verursacht (Kfz- sowie Sozialgerdusche),
wird vorgeschlagen, ihr einen Schutzanspruch wie MI-Gebieten zuzuordnen. Der
KiTa wird im folgenden ein Orientierungswert von 60 dB(A) tags zugeordnet.
Nachtnutzung ist nicht vorgesehen.

4 Belastungen und Emissionen
4.1  Verkehrlarm

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsbelastung der L 94 am slidlichen Ortsausgang
von Trittau betrugen gemaB [13] im Jahr 2015 DTVap15 = 9.106 Kfz/24h, bzw.
M¢/M, = 514/111 Kfz/h  tags/nachts und die maBgeblichen LKW-Anteile
p/pn = 3,4/6,5 % tags/nachts. Zur Hochrechnung der Zahlergebnisse auf einen
Prognosehorizont im Jahr 2030 wird ein Hochrechnungsfaktor von 1 % pro Jahr
verwendet, womit sich kinftige Belastungen in Héhe von DTVaz30 = 10.572 Kfz/24h
bzw. M/M, = 597/129 Kiz/24h ergeben.

Mit einer zuldssigen Ho&chstgeschwindigkeit von v =50km/h innerorts (das
Ortsdurchfahrtschild befindet sich etwa in Héhe der nérdlichen Grundstiicksgrenze)
und einer asphaltierten StraBenoberflache (Dsyo =0 dB(A)) berechnen sich nach
RLS-90 Emissionen in Hoéhe von Ly, g = 60,9/55,7 dB(A) tags/nachts bzw. auBBerorts
firv =70 Lng = 63,2/57,9 dB(A) tags/nachts.

4.2 Stellplatzanlage

Die Stellplatzanlage der KiTa ist gemaB Planentwurf im straBennahen Bereich
entlang der L 94 vorgesehen. Vorgesehen ist eine Kapazitat fir etwa 35 PKW. Es
wird angenommen, dass der gréBere Teil der insgesamt 100 Kinder, und zwar 80 %
mit dem PKW gebracht und auch abgeholt werden. Fir das Personal werden
zusatzlich 10 PKW pro Tag angesetzt. Mit je einer An- und einer Abfahrt pro
Fahrzeug ergeben sich damit insgesamt 180 PKW-Bewegungen pro Tag.

Die Berechnung der Emissionen der Stellplatzanlage erfolgt nach dem Modell der
Parkplatzlarmstudie [9]. Zugrunde gelegt wird das getrennte Verfahren gemaf
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Abs. 8.2.2. Einzelheiten der Berechnung sind in Anlage 3 dargestellt. Fir die
Stellplatzanlage berechnet sich ein Schallleistungs-Beurteilungspegel in Héhe von
Lw, = 82,7 dB(A) tags.

4.3 AuBenspielflache

Die Gerauschemission der AuBenspielflache wird in der Regel ausschlieBlich durch
die Stimmen der Kinder (Rufen, Schreien, Lachen, Weinen) bestimmt. Es wird
angenommen, dass die AuBBenspielflache von jedem der 100 Kinder durchschnittlich
4 Stunden pro Tag benutzt wird.

Far die Berechnung der Emissionen wird auf den Ansatz gemaB VDI 3770
zurtickgegriffen, wie er fir Kinderbecken von Frei- und SpaBbadern empfohlen wird.
Demnach ist jedem der bis zu 100 Kinder ein Schallleistungspegel von L,, = 85 dB(A)
zuzuordnen. Far 100 Kinder berechnet sich damit ein Schallleistungspegel in Héhe
von L,=105dB(A). Mit 4 Stunden Einwirkzeit pro Tag und mit einem
Impulszuschlag von knapp 2 dB(A) gemaB Formel (29) in [10] (bezogen auf 50
gleichzeitig larmende Kinder) berechnet sich der Schallleistungs-Beurteilungspegel
zu Ly, =101 dB(A).

Erganzend wird einzelnes lautes Schreien am Rand der Spielflache untersucht.
GemaB VDI 3770 Tabelle 1 wird hierfir eine Schalleistung von L, =105 dB(A)
angesetzt.

5 Ausbreitungsberechnungen

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgen mit einem EDV-Programm nach den
Rechenregeln der 16. BImSchV [7] bzw. RLS-90 [8] fur Verkehrslarm und nach
TA Larm fir die Emissionen von Stellplatzanlage und AuBenspielflache der KiTa.

Die Emissionshéhen fir die Kfz betragen gemaR RLS-90 0,5 m Uber Fahrbahn. Die
Emissionen der AuBenspielflache werden in 1 m Uber Geldnde angesetzt. Die
Immissionshéhe betragt 5,5 m Uber Gelande, entsprechend etwa dem 1. OG.
Reflexionen und Abschirmungen durch straBennahe Bestandsgebaude werden
berlcksichtigt. Auf Abzilge flr die meteorologische Korrektur wird zur sicheren Seite
verzichtet.

6 Ergebnisse
6.1 Verkehrslarm

Die Bauflache fir das Gebaude der KiTa ist westlich der Stellplatzanlage geplant.
Diese weist einen Abstand zur Mitte der Fahrbahnen der L 94 von etwa 31 m auf.
Damit ist dies der Ort der nachstgelegenen mdglichen Fassade. Hierfir berechnet
sich ein Beurteilungspegel in Hb6he von L, =63 dB(A) tags. Damit ist der MI-
Immissionsrichtwert von 60 dB(A) um 3 dB(A) Uberschritten.

Weil aber der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) der 16. BImSchV noch
unterschritten ist, kdnnen schadliche Umwelteinwirkungen durch Verkehrslarm
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ausgeschlossen werden. Im Rahmen der Abwagung kann deshalb die
Uberschreitung des Orientierungswertes hingenommen werden.

Der MI-Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags wird eingehalten fir Abstande ab 42 m
von der L 94 (Bezugslinie ist die Mitte der Fahrbahn). Ab etwa 80 m Abstand ist
sogar der WA-Immissionsrichtwert von 55 dB(A) eingehalten.

6.2 Stellplatzanlage

Die Stellplatzanlage verursacht den héchsten Beurteilungspegel am Immissionsort 1.
Er betragt dort L, =42 dB(A) tags. Damit ist der WA-Immissionsrichtwert von
55 dB(A) tags sehr weit unterschritten.

Die héchsten Spitzenpegel treten beim SchlieBen von PKW-Turen auf. Sie betragen
am Immissionsort 2 bis zu Lmax = 64 dB(A). Damit ist der zulassige WA-Hbchstwert
von 85 dB(A) tags sehr weit unterschritten.

6.3 AuBenspielflache

Die auf den AuBenspielflachen spielenden Kinder verursachen an den
Immissionsorten 3 und 4 Beurteilungspegel von bis zu L, =58 dB(A). Der der
Wohnnachbarschaft zumutbare Wert von 60 dB(A) wird jedoch noch deutlich
unterschritten.

Einzelnes lautes Schreien verursacht Spitzenpegel von bis zu Lyax = 70 dB(A). Damit
ist der fiir WA-Gebiete zulassige Hochstwert von 85 dB(A) weit unterschritten.

Hinweis: GemaB BImSchG §22(1a) gelten Gerausche von Kinderspielplatzen
grundsatzlich nicht als schadliche Umwelteinwirkungen. Immissionsrichtwerte, z. B.
die der TA Larm, dirfen nicht angewendet werden.

6.4 LarmschutzmaBnahmen

Im straBennahen Bereich Uberschreitet der Verkehrslarm der L 94 den MI-
Orientierungswert tags deutlich. Folglich sind La&rmschutzmaBnahmen erforderlich.

6.4.1 MaBnahmen im Bereich der StraBBe

Aus larmtechnischer Sicht sind grundsatzlich LarmschutzmaBnahmen an der Quelle
zu bevorzugen. Die Larmemissionen einer StraB3e sind insbesondere abhangig vom
StraBenbelag, der zulassigen Héchstgeschwindigkeit und den Verkehrsmengen. Im
Rahmen dieses Verfahrens kénnen diese Parameter jedoch nicht verandert werden.
Langfristig ist zwar zu erwarten, dass das Ortsdurchfahrtschild weiter nach
Sudwesten verschoben wird. Z. z. ist dies aber nicht nichtgesichert. Deshalb muss
der heutige Zustand der StraBBe auch firr die Zukunft angenommen werden.

Aktive LarmschutzmaBnahmen entlang der StraBBe, z. B. eine Larmschutzwand, sind
aus stadtebaulichen Gesichtspunkten nicht moglich. Aufgrund der fir die
Stellplatzanlage erforderlichen Zufahrt kénnte eine liickenlose Wand ohnehin nicht
realisiert werden.
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6.4.2 MaBnahmen am Gebaude

Verlarmt ist insbesondere die der StraBenseite zugewandte Fassade. Von daher wird
vorgeschlagen, schutzbedirftige Aufenthaltsraume nicht zur StraBe zu orientieren.
Dies gilt insbesondere flr etwaige Ruherdume der Kinder.

Falls dies nicht mdglich ist, sind passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die
Dimensionierung des passiven Schallschutzes erfolgt nach DIN 4109 Teil 1 und
Teil 2 (Ausgaben 01-2018). Grundlage fir die Berechnung sind die mafBgeblichen
AuBenldrmpegel L,. Diese berechnen sich gemafl Abs. 4.4.5 der DIN 4109-2 durch
Addition von 3dB(A) zum Beurteilungspegel tags. Den maBgeblichen
AuBenldrmpegeln L, nach DIN 4109 entsprechen die in der folgenden Tabelle
dargestellten Mindestabstande:

Mindestabstand zur Mafgeblicher AuBenlarmpegel
Fahrbahnmitte L, tags
29 m 66 dB(A)
33 m 65 dB(A)
37m 64 dB(A)
41 m 63 dB(A)
47 m 62 dB(A)

In Bereichen mit L, = 62 dB(A) und weniger ergib sich nach DIN 4109 Teil 1 Gl. (6)
fir Wohnraume und ahnliche Nutzungen ein erforderliches resultierendes Schall-
damm-Maf3 von erf. Ry res = 32 dB und weniger. Diese Schallschutzanforderung wird
bereits aufgrund der Anforderungen an den Warmeschutz der Gebaude erflllt, so
dass hier entsprechende Nachweise entbehrlich sind.

6.4.3 Schutz der AuBenspielflache

Im Bereich der AuBenspielflachen sollte ein Beurteilungspegel von L, < 60 dB(A) oder
weniger angestrebt werden. Dies bedeutet, dass ungeschitzte AuBenspielflachen -
zumindest deren Uberwiegender Teil - einen Abstand von s =41 m oder mehr zur
Fahrbahnmitte aufweisen sollten. Anderenfalls sind SchutzmaBnahmen wie z. B. eine
Larmschutzwand erforderlich.

Es wird empfohlen, das KiTa-Gebaude nahe zur Stellplatzanlage zu platzieren und
die der StraBBe zugewandte Fassade mdglichst lang zu gestalten. Damit ergibt sich im
rickwartigen Garten ein groBer Bereich mit Schallschatten. An der Riickseite des
Gebaudes sind um mindestens 5 dB(A) geringere Beurteilungspegel zu erwarten, in
diesem Fall L, <55 dB(A). Damit ist nicht nur der Immissionsrichtwert tags ftr MI-
sondern auch der fir WA-Gebiete eingehalten. Es wird empfohlen, die
AuBenspielflache im Schallschatten des Gebaudes anzuordnen.

7 Textvorschlage fir Begriindung und Festsetzungen

7.1  Begriindung

Der Verkehrslarm der Hamburger StraBe (L 94) hélt im GOberwiegenden Teil des
Plangebietes und zwar ab s=41m Abstand =zur Fahrbahnmitte den
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Orientierungswert fir MI-Gebiete tags ein. Dagegen gibt es im straBennahen Bereich
Uberschreitungen. Sie betragen am nordwestlichen Rand der Stellplatzanlage bis zu
3 dB(A). Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV fir MI-Nutzungen wird jedoch
nicht erreicht.

Aus stadtebaulichen Grinden sind aktive LarmschutzmaBnahmen nicht méglich.
Ersatzweise werden MaBnahmen zur Grundrissgestaltung sowie passive
LarmschutzmaBnahmen vorgesehen. Flr ungeschitzte AuBenspielflachen wird ein
Abstand von 41 m oder mehr zur Fahrbahnmitte empfohlen.

7.2 Festsetzungen

An der der StraBe zugewandten Fassade ist auf die Anordnung von
schutzbedurftigen  Aufenthaltsrdumen, insbesondere auf Ruherdume nach
Méglichkeit zu verzichten.

Flachen fur besondere Anlagen und Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen (Grundlage: § 9 (1) 24 BauGB). (Hinweis fiir den Planer: Der
Bereich bis zu 41 m zur Mitte der Fahrbahn der L 94 ist in der Planzeichnung
darzustellen.)

Grundrisse sind so zu gestalten, dass Fenster von schutzbedirftigen
Aufenthaltsrdumen mit mafgeblichen AuBenlarmpegeln von L, =63 dB(A) oder
héher herrschen, zur von der L 94 abgewandten Seite weisen. Falls das nicht
maoglich ist, sind passive SchallschutzmaBnahmen fir diese Raume erforderlich. Die
Dimensionierung ist nach DIN 4109 Teil 1 und Teil2 (Ausgaben Januar 2018)
vorzunehmen. Dabei sind die in der folgenden Tabelle dargestellten maBgeblichen
AuBenlarmpegel zugrunde zu legen:

Mindestabstand zur MaBgeblicher AuBenlarmpegel L,
Fahrbahnmitte
29 m 66 dB(A)
33m 65 dB(A)
37m 64 dB(A)
41 m 63 dB(A)
47 m 62 dB(A)

Im Fall von Einzelnachweisen kann von den festgesetzten passiven Schallschutz-
maflBnahmen abgewichen werden.

Nachweise sind im Rahmen der Baugenehmigungsverfahren auf der Grundlage der
DIN 4109 Teil 1 und Teil 2 (Ausgaben Januar 2018, erhaltlich bei der Beuth Verlag
GmbH) zu flhren.

Altenholz, den 28. September 2018

/
(Dipl.-Phys. Karsten Hochfeldt)
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Anlagen

A1 Lageplan
A2 Belastungen
A3 Berechnung der Emissionen der Stellplatzanlage
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Anhang IV

Belastungen L 94 in Trittau

LBV-SH,Niederlassung Liibeck, Jerusalemsberg 9, 23568 Liibeck

Bearb.: Frau Henkel

Tel.: 0451/371-2158

Anlage 2

Verkehrszihlergebnisse
aus der Strafienverkehrszihlun
StraBe: L 94 . Lsdos Qéa‘org 0052
Zihlst-Nr.. 0048 ¢ ;;;}40 \1
Lage bei km: 21,5 = \“
L159-030
giiltig von km: 20,3
giiltig bis km: 238
niichster Ort:  Kuddewdrde
Jahr
i 1995 2000 2005 2015
DTV Kfz/24h 8335 7375 7569 9106
PV Fz/24h 1% | 7907 /94,9 6739/914 7044 8096
GV Fz/24h | % 428 /5,1 637 /8,6 525 1010
SV Fz/24h [ % 301/3,6 412/5.6 279 335
Radfahrer R/24h 169 108 184 -
Ferienfaktor - 0,98 - 0,93 1,54
DTV Wektass | Kf7/24h 8828 7837 8331 8293
DTV 5™ | Kfz/24h 6086 5211 4391 7489
DTV U™ | Kifz/24h 8694 7749 7717 12805
Mt /Pt Kfz/h / % 500/5,2 424/5,6 438/3,6 514/3.4
Mn /Pn Kfz/h / % 83752 74 /13,6 70749 111/6,5

Erkiuterungen: DTV = durchschnittliche tiigliche Verkehrsstiirke (alle Kraftfahrzeuge ohne Fahrriider)

PV = durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke (Personenverkehr = Krad + Pkw + Bus)
GV = durchschnitiche tigliche Verkehrsstirke (Giiterverkehr = Lfw + Lkw 0.A. + Lz)
SV = durchschnittliche tigliche Verkehrsstirke (Schwerverkehr = Bus + Lkw 0.A, + Lz)

Ferienfaktor = Verhiltnis von DTV V™% zy pTY Morkes
DTV e = qurchschnittliche tigliche Verkehrsstirke aller Werktage (Mo-Sa)
DTV *™“ — qurchschnittliche tigliche Verkehrsstirke aller Sonn- und Feiertage

DTV U = durchschnittliche tiigliche Verkehrsstirke aller Urlaubswerktage (Mo-Sa)

Mt = mittlere stiindliche Verkehrsstiirke 06-22 Uhr (Tagsiiber) / Pt = Lkw-Anteil 06-22 Uhr (Tagsiiber)
Mn = mittlere stiindliche Verkehrsstiirke 22-06 Uhr (Nachts) / Pn = Lkw-Anteil 22-06 Uhr (Nachts)

Stand:
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Anlage 3

Berechnung der Emissionen der Stellplatzanlage

Vorbelastungen (Schall- Zu- Anzahl der Einwirkzeit Einwirkdauer Beurteilung Schallleistungs-
Fliesenmarkt, leistung  |schlage Vorgange 2) je Vorgang beurteilungspegel
Gemiisemarkt 6-7 | 7-20 | 20-22|nachts| 6-7 | 7-20 | 20-22]nachty tags nachty tags tags Nacht| tags oRZ tagsmRZ Nacht
und Biiros Lw K nt | n2 | n3 [nd1)] T1 | T2 | T3 |T41) aRZ [iRZ] (.h)| oRZ | mRZ| dL Lw,r Lw,r Lw,r
[dB(A)] | [dB(A)] [min] | [min] | [min] | [min] [min] | [min] | [min] [[dB(A)][dB(A)I[dB(A)] [dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)]
Parken 66 3)] 4 3)] 0 [180] 0 0 | 60 [ 60 | 60 | 60 10800 | 0 0 |105]105] 0 80,5 80,5 0,0
PKW 2 4] 15 5| 0 |18 ] 5 0 ]000017]0,00]000]6)] 30,86 |0,00] 0,00 -149[-149] 0 78,6 78,6 0,0
energ. Summe 82,7 82,7 0,0

1)  lauteste Stunde nachts

2)  Ein- und Ausparkten = 2 Bewegungen/Vorgange

3) gemanB Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage: Grundwert fir einen Parkvorgang pro Stunde Lw0=63dB(A),
fur jeden PKW werden zwei Parkbewegungen in den Ansatzbebracht => Lw = 66 dBA()
Berechnung von Lw,r nach Formel 11b
Zuschlage fur Parkplatzart (wie P+R-Parkplatz) KPA = 0 dB(A) und Impulshaltigkeit Kl = 4 dB(A)

4)  gemaB Parkplatzlarmstudie

5)  Annahme: Betronsteinpflaster mit Fuge > 3mm

6)  durchschnittlich ca. 2 x 40 m Fahrweg mit v = 28 km/h je PKW (Ansatz entspricht der RLS-90)
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