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1. Anlass und Aufgabenstellung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 51 der Gemeinde Trittau sollen bisher Uberwiegend fur land-
wirtschaftliche Zwecke genutzte Flachen Uberplant werden. Ziel der Planung ist vorrangig
die Schaffung des Planrechts flir gewerbliche Nutzungen. Es sollen Gewerbegebiete
(GE) als auch ein Sondergebiet (SO) ,Abfallwirtschaft® ausgewiesen werden.

Die Einwirkungen des Verkehrslarms im Plangebiet sowie die zu erwartenden Verkehrs-
larmanderungen auf den benachbarten Stral3en sind zu ermitteln.

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung sollen die mdglichen Konflikte auf-
gezeigt und, soweit im Rahmen der Abwégung zum Bebauungsplanverfahren erreichbar,
geldst werden. Ggf. sind LarmschutzmalRnahmen vorzuschlagen und entsprechende
Textvorschlage fur Festsetzungen zu erarbeiten.
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2. Entwurf des Bebauungsplans Nr. 51

Der geplante Plangeltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 51 liegt direkt ostlich der
B 404 sowie sudlich angrenzend an die GroRRenseer Stral3e. An das Plangebiet grenzen
Uberwiegend gewerbliche Nutzungen sowie landwirtschaftlich genutzte Flachen an.

Die Erschlie3ung fur den Bebauungsplan Nr. 51 ist von der Grol3enseer Stral3e vorgese-
hen. Im Hinblick auf die Einwirkungen des Verkehrslarms im Plangebiet sind die B 404
und die L 93 (Grol3enseer Stralde/ Trittauer Feld) zu betrachten.

Fur die zu erwartenden Verkehrslarménderungen auf den benachbarten Straf3en sind
erganzend Betrachtungen notwendig.

In der Abbildung 1 ist der Entwurf des Bebauungsplans Nr. 51 [12] dargestellt.
Abbildung 1: Auszug aus dem Entwurf des Bebauungsplans Nr. 51
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3. Immissionsschutzrechtliche Grundlagen
3.1 Allgemeines

Grundlage fur die Beurteilung im Rahmen des B-Planverfahrens bildet die DIN 18005,
Teil 1 [5] in Verbindung mit dem dazugehdrenden Beiblatt 1 [6].

DarlUber hinaus mussen auch die immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen eingehal-
ten werden. In Bezug auf den Gewerbelarm gilt die TA Larm [3]. Die immissionsschutz-
rechtlichen Bestimmungen bzw. Verwaltungsvorschriften stellen den strengeren Mal3stab
dar. Sofern diese eingehalten sind, sind auch die Orientierungswerte (stadtebauliche Be-
urteilung) eingehalten.

3.2 DIN 18005 Schallschutz im Stadtebau

Nach § 1 Absatz 6, Ziffer 1 BauGB [2] sind bei der Aufstellung von Bauleitplanen insbe-
sondere die allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse zu
berticksichtigen. Des Weiteren sind gemaf 8§ 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB bei der Bauleitpla-
nung die Belange des Umweltschutzes zu bertcksichtigen. Dabei ist die Flachennutzung
nach 8§ 50 BImSchG [1] so vorzunehmen, dass schadliche Umwelteinwirkungen u.a. auf
die ausschlief3lich oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete soweit wie mog-
lich vermieden werden.

Die 0. g. Planungsgrundsatze kdnnen in der Abwagung zugunsten anderer Belange tber-
wunden werden, soweit sie gerechtfertigt sind, denn nach 8 1 Abs. 7 BauGB sind bei der
Aufstellung der Bauleitplane die offentlichen und privaten Belange gegeneinander und
untereinander gerecht abzuwégen.

Aus den vorstehenden Ausfihrungen wird deutlich, dass fur stadtebauliche Planungen
(Bebauungsplane) grundsatzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fur Larm-
immissionen bestehen. Die RechtméalRigkeit der konkreten planerischen Losung beurteilt
sich ausschlieBlich nach den Mal3stdben des Abwagungsgebotes (81 (6) und
(7) BauGB) sowie nach den zur Verfigung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten
(8 9 BauGB). Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen
im Sinne unterschiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwagung zu einem gerechten
Ausgleich zu fiihren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtli-
cher Regelungen (z. B., wenn die Gesundheit der Bevdlkerung geféahrdet ist.) Ansonsten
sind vom Grundsatz her alle Belange - auch der des Immissionsschutzes - als gleich
wichtig zu betrachten.

Uber den Abwagungsspielraum gibt es keine Regelungen. Hilfsweise kann man fir Ver-
kehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV [10] heran-
ziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Verordnung insoweit nicht strit-
tig ist.

Die Orientierungswerte stellen aus Sicht des Schallschutzes im Stadtebau erwtinschte
Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (beim
Uberwiegen anderer Belange) als auch nach unten abgewichen werden kann.
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Fur die stadtebauliche Planung sind in Beiblatt 1 zur DIN 18005 die schalltechnischen
Orientierungswerte, je Gebietsausweisung getrennt fir den Tages- bzw. den Nachtzeit-
raum, angegeben. Die Beurteilungszeitrdume umfassen die 16 Stunden zwischen 6 und
22 Uhr tags sowie die 8 Stunden von 22 bis 6 Uhr nachts.

In den nachfolgenden Tabellen sind die Orientierungswerte der DIN 18005 und Immissi-
onsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV aufgefuhrt.

Tabelle 1: Orientierungswerte DIN 18005

1 2 | 3 | 4
Schalltechnischer Orientierungswert
Gebietsnutzung in dB(A) nach DIN 18005 / Beiblatt 1
tags nachts "

reine Wohngeb_lete, Wochenendhausgebiete, (WR) 50 40 35
Ferienhausgebiete
allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete, Campingplatzgebiete (WA) 55 45 40
Dorfgebiete, Mischgebiete (MD, MI) 60 50 45
Kerngebiete, Gewerbegebiete (MK, GE) 65 55 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie . . .
schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart (SO) 45 bis 65 35 bis 65 35 bis 65

") Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe-, und Freizeitlarm sowie fiir Geréusche
von vergleichbaren &ffentlichen Betrieben gelten.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

1 2 | 3
Immissionsgrenzwert b)
Gebietsnutzung ? in dB(A)
tags nachts

Krankenh&user, Schulen,
Kurheime, Altenheime 57 atl
Krankenh&auser, Schulen, Kurheime, Altenheime - 57 47
remg und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungs- (WR, WA) 59 49
gebiete
Kerngebiete, Dorfgebiete und Mischgebiete (MK, MD, MI) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

¥ § 2 Absatz 2 der 16. BImSchV: ,Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich aus den
Festsetzungen in den Bebauungspléanen. Sonstige in Bebauungsplanen festgesetzte Flachen fir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, flr die keine Festsetzungen bestehen, sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im
Aufienbereich nach Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend ihrer Schutzbediirftigkeit zu beurteilen.”

b) § 2 Absatz 3 der 16. BImSchV: ,Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht ausgelibt, so ist
nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum anzuwenden.”
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Zur Handhabung der Orientierungswerte heifl3t es in Beiblatt 1 zur DIN 18005, Teil 1:

»In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden
Verkehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht ein-
gehalten. Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den Orientie-
rungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange tberwiegen, sollte mdglichst
ein Ausgleich durch andere geeignete Mal3hahmen (z.B. geeignete Gebaudeanordnung
und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen — insbesondere fir Schlaf-
rdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.“

Die Gerausche verschiedener Arten von Schallquellen (Freizeit, Industrie und Gewerbe,
Verkehr) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiede-
nen Arten von Geréauschquellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten vergli-
chen werden.

3.3 planerische Instrumente zur Konfliktvermeidung

Im Rahmen der Bauleitplanung stehen verschiedene planerische Instrumente zur Verfu-
gung, so dass auch bei enger Nachbarschaft von gewerblicher Nutzung, Verkehrswegen
und Wohnen, die Belange des Schallschutzes hinreichend berucksichtigt werden und be-
treffende Konflikte vermieden werden.

Insbesondere kommen hierfir in Betracht:

e die Gliederung von Baugebieten,

e aktive SchallschutzmalRnahmen in Form von Wallen und/oder Wanden,

¢ Emissionsbeschrankungen fur Sonder- und Gewerbeflachen ,nach der Art der Be-
triebe und Anlagen und deren besonderen Bedurfnissen und Eigenschaften® im
Sinne von § 1, (4), Satz 1, Ziffer 2 BauNVO [3] sowie eines entsprechenden Nach-
weisverfahrens (Emissionskontingentierung),

e Grundrissgestaltung und Anordnung von Baukdrpern, sodass schutzwirdige
Raume zu den larmabgewandten Gebaudeseiten hin orientiert werden kdnnen,

e Anordnung von Aulienwohnbereichen an den larmabgewandten Geb&audeseiten,

e und, sofern madglich, passiver Schallschutz an den Gebauden, z. B. nach DIN
4109, Schallschutz im Hochbau Teil 1 und Teil 2 [7], [8].

Nicht Gegenstand von Festsetzungen im Bebauungsplan sind — unter Beachtung des
Gebotes der planerischen Zurtickhaltung — Regelungen im Detail, wenn zum Schutz der
Nachbarschaft vor Larmeinwirkungen erforderliche konkrete Mafinahmen in Form von
Auflagen im Baugenehmigungsverfahren durchsetzbar sind.
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3.4 passiver Schallschutz

In den Bereichen, in denen die Immissionspegel die gebietsabhéngigen schalltechni-
schen Orientierungswerte gemafd DIN 18005 Uberschreiten, sind ,Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinflissen® zu treffen, um gemal § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB
gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse sicher zu stellen.

I. d. R. werden hierfur zunachst diverse planerische Instrumente gepruft (siehe auch Ka-
pitel 3.3). Fir dann noch verbleibende Uberschreitungen kann ggf. der Schutz durch pas-
sive SchallschutzmafRnahmen erfolgen.

Die Anforderung an das Schallddmm-Mal3 des Auf3enbauteiles eines Raumes betragt
gemal DIN 4109 Teil-1 [7]

R'W,ges = La - Kraumart mit
La= malfigeblicher Aul3enlarmpegel nach DIN 4109 Teil-2 und
KRraumart = 25 dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraumen
in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Kraumart = 35 dB fur Buroraume und Ahnliches.

Der mal3gebliche AuRRenlarmpegel ergibt sich gemal nach DIN 4109 Teil-2 [8]
e fUr den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel tags und

o fUr die Nacht aus dem zugehdorigen Beurteilungspegel nachts plus Zuschlag zur
Bertcksichtigung der erhdhten nachtlichen Storwirkung (gréf3eres Schutzbeddrf-
nis in der Nacht); dies gilt fir Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt wer-
den konnen.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hheren Anforderungen
stellt. (Da bei StraRenverkehrslarm die Nachtpegel meist weniger als 10 dB(A) unter den
Tagwerten liegen, ist bei SchlafrAumen in der Regel vom Nachtfall auszugehen.)

Gemal DIN 4109 Teil-2 ist bei Verkehrslarm der maf3gebliche Aul3enlarmpegel aus dem
Beurteilungspegel zuziglich 3 dB(A) zu bilden. Der Zuschlag zur Berlcksichtigung der
erhoéhten nachtlichen Stérwirkung betragt 10 dB(A) bzw. 5 dB(A) bei Schienenlarm. Bei
Gewerbelarm ist im Regelfall als mal3geblicher Aul3enlarmpegel der fir die im
B-Plan festgesetzte Gebietskategorie zugrunde zu legende Tag-Immissionsrichtwert der
TA Larm zuziglich 3 dB(A) anzusetzen.

Da die konkreten Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e der Aul3enbauteile abhangig
sind von Lage und Orientierung des Raumes, Raumtiefe und Raumnutzung, kénnen die
Anforderungen an die Schalldamm-Mal3e erst im Baugenehmigungsverfahren festgelegt
werden.
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3.5 Verkehrslarméanderung

In Kapitel 7.1 bestimmt die DIN 18005 [1], dass Die Beurteilungspegel im Einwirkungs-
bereich von StraRen nach der RLS-90 [9] berechnet werden.

Die Anderungen des Verkehrsaufkommens auf den StraRen, die durch das Hinzukom-
men neuer Nutzungen entstehen, beeinflussen die Larmsituation in der Nachbarschaft
dieser StralR3en. Bei Aufstellung des B-Plans ist daher der Vorher-Nachher-Vergleich fir
Verkehrslarm nach § 2 Abs. 4 BauGB [2](Prognose uber die Entwicklung des Umweltzu-
stands bei Durchfiihrung der Planung und bei Nichtdurchfiihrung der Planung) durchzu-
fuhren. Das gilt nach 8§ 2 (4) BauGB nur, wenn die Umweltauswirkungen voraussichtlich
erheblich sind.

Was im Sinne des BauGB erheblich ist, kann in Anlehnung an die Nummer 7.4 TA Larm
[4] bestimmt werden. Danach wertet die TA Larm Gerauschimmissionen aus dem anla-
genbezogenen Verkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen nur dann als erheblich, wenn ,sie
den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhéhen (und) die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV [10] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.”
MalRstab sind hier aber nicht ausschlie3lich die Grenzwerte der 16. BImSchV, sondern
auch die Orientierungswerte der DIN 18005. Dazwischen besteht ein gewisser Spielraum
in der Bewertung.

Die Erheblichkeit wird ermittelt Gber einen Vergleich der Schallsituation in der Nachbar-
schaft zum B-Plangebiet ohne Durchflihrung des B-Planes und mit Durchfiihrung des
B-Planes. Ein Verkehrslarmanstieg, egal welcher Grél3enordnung, ist in der Abwagung
zu thematisieren. Die Beurteilung erfolgt anhand folgender Mal3stabe:
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Tabelle 3: Kriterien fiir die Erheblichkeit bei Verkehrslarmsteigerung

Anstieg um weniger
als 1 dB(A)

Ein Anstieg in dieser GréRenordnung kann vernachlassigt werden, da der An-
stieg im Rahmen der Prognoseungenauigkeit liegt und ein Pegelanstieg von bis
zu 1 dB(A) bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar ist.

Anstieg um weniger
als 3 dB(A)

Ein Anstieg in dieser Grolienordnung ist zu berticksichtigen, wenn gleichzeitig
die Orientierungswerte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte der
16. BImSchV uberschritten werden.

Anstieg um mehr als
3 dB(A)

Die Steigerung des Verkehrslarms ist erheblich. Wenn zudem die Orientierungs-
werte der DIN 18005 und erst recht die Grenzwerte der 16. BImSchV Uberschrit-
ten sind, ist das eine deutlich nachteilige Auswirkung des Vorhabens.

Weitere Erhdhung des
Verkehrslarms bei
vorhandenen Pegeln
von Uber 70 dB(A) am
Tag und 60 dB(A) in
der Nacht

In einem solchen Fall ist die Abwagung eingeschrankt. Denn bei einer Erh6hung
und gleichzeitiger Uberschreitung der Gesundheitsschwellenwerte von
70/60 dB(A) ist eine Zulassigkeit des Vorhabens nur unter Voraussetzungen
mdoglich. Zunachst muss den Besitzern der betroffenen Gebaude die Méglichkeit
gegeben werden, prifen zu lassen, ob der vorhandene Schallschutz dem der
DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® entspricht. Falls das nicht der Fall ist, ist
fur solche Félle eine Larmsanierung durchzufiihren. Dieses Vorgehen und die
Kostentbernahme fir eine Larmsanierung sind in dem stadtebaulichen Vertrag
mit aufzunehmen.
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4. Offentliche Verkehrsflachen

Die Erschlie3ung fur den Bebauungsplan Nr. 51 ist von der Grol3enseer Stral3e vorgese-
hen. Im Hinblick auf die Einwirkungen des Verkehrslarms im Plangebiet sind die B 404
und die L 93 (Grol3enseer Stral3e/ Trittauer Feld) zu betrachten.

Fur die zu erwartenden Verkehrslarmanderungen auf den benachbarten StralRen sind
erganzend Betrachtungen notwendig.

Gemal3 Verkehrsgutachter sind nachfolgend aufgefiihrte Verkehrsmengen [15] zu erwar-
ten.

Tabelle 4: Verkehrsmengenprognose ohne B-Plan

Querschnitt/ Lage Nullprognose 2035

(rechnerische Werte, ohne verkehrstechnisch DTV 6-22 Uhr 22-6 Uhr
sinnvolle Rundung) Kiz/24h | SV% | Kiz16h | SV% |KfzZ8h| SV%
L 93 westlich B404 8.720| 3,0%| 8.256| 2,9%| 464| 4,4%

L 93 westlich B-Plan-Anbindung 8.300| 3,2%| 7.858| 3,1%| 442 4,7%

B-Plan Anbindung

L 93 6stlich B-Plan-Anbindung 8.300| 3,2%| 7.858| 3,1%| 442| 4,7%
L 93 westlich Kreisel 9.450| 2,8%| 8.947| 2,7%| 503| 4,1%
B404 nérdlich L93 14.280|12,1%| 13.520| 11,7%| 760|17,7%
B404 stdlich L93 15.960]/12,3%| 15.111/12,0%| 849|18,1%

Tabelle 5: Verkehrsmengenprognose mit B-Plan

Querschnitt/ Lage Gesamtprognose 2035 mit B-Plan 51

(rechnerische Werte, ohne verkehrstechnisch DTV 6-22 Uhr 22-6 Uhr

sinnvolle Rundung) Kiz/24h | SV% | Kiz16h | SV% |KfzZ8h| SV%
L 93 westlich B404 8.823| 3,0%| 8.355| 2,9%| 468 4,4%
L 93 westlich B-Plan-Anbindung 8.837| 3,0%| 8.373| 2,9%| 463| 4,4%
B-Plan Anbindung 1.051| 2,8%| 1.009| 2,9%| 42| 0,0%
L 93 6stlich B-Plan-Anbindung 8.815| 3,4%| 8.352| 3,3%| 462| 4,4%
L 93 westlich Kreisel 9.965| 2,7%| 9.441| 2,6%| 523| 3,9%
B404 nordlich L93 14.498(11,9%(13.729/11,6%| 769|17,5%
B404 siudlich L93 16.176]12,2%| 15.318/11,9%| 858|17,9%

Weitere Randbedingungen:

Fur die L 93 (Grol3enseer Stral3e/ Trittauer Feld) ist von einem Fahrbahnbelag mit einem
DstrO = 0 dB und einer zulédssigen Geschwindigkeit von 60 km/h bis zum Anschluss
Technologie- und Wirtschaftspark Trittau, danach von einer zulassigen Geschwindigkeit
von 50 km auszugehen.

Fur die B 404 ist von einem Fahrbahnbelag mit einem DstrO = -2 dB und einer zulassigen
Geschwindigkeit von 100 km/h bis zur Anschlussstelle Trittau, danach von einer zulassi-
gen Geschwindigkeit von 70 km auszugehen.
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5. Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet
5.1 Allgemeines zum Rechenmodell

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte mit Hilfe des EDV-Programms SoundPlan
8.2 [11].

Dem Rechenmodell wurden folgende Hohen zugrunde gelegt:

e Verkehrslarmquellen 0,5 m Uber Gelande
e Rasterlarmkarte: 4.0 Uber Gelande
] ] vvvvvv.moimmissi_onssc_hutz.de
A~ M+0 Immissionsschutz mo@moingenioure.de
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5.2 Ergebnisse

Abbildung 2: Verkehrslarm im Plangebiet tags
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Abbildung 3: Verkehrslarm im Plangebiet nachts
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Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass die Orientierungswerte der DIN 18005 [5] von
65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts fur Gewerbegebiete (GE) im Plangebiet mehrheitlich
eingehalten werden kénnen. Lediglich entlang der B 404 konnten Uberschreitungen auf-
treten. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [10] fur Gewerbegebiete (GE) von 69
dB(A) tags und 59 dB(A) nachts werden jedoch eingehalten. Es bedarf daher aus unserer
Sicht keiner Festsetzung bezuglich des baulichen Schallschutzes.

Da jedoch im groR3ten Teil des Plangebiets ein Pegel von mehr als 45 dB(A) nachts an-
liegen kann, und damit das ungestdrte Schlafen bei gekipptem Fenster nicht (mehr) mog-
lich ist, schlagen wir vor, hier eine Festsetzung bezuglich des notwendigen hygienische
Luftwechsel zu treffen, sofern Wohnen fur Betriebsleiter etc. zugelassen werden soll.

,Flr dem Schlaf dienende Raume sind zum Schutz der Nachtruhe, sofern der notwendige
hygienische Luftwechsel nicht auf andere Weise sichergestellt werden kann, schallge-
démmte Liftungen vorzusehen.”

,Von der vorgenannten Festsetzung kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines
Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tatsachlichen Larmbelastung geringere An-
forderungen an den passiven Schallschutz resultieren.”

www.moimmissionsschutz.de
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5.3 Verkehrslarméanderung in der Nachbarschaft

Die nachfolgende Abbildung zeigt die sich einstellenden Pegeldifferenzen Verkehr zwi-
schen dem Zustand ohne B-Plan und mit B-Plan.

Abbildung 4: Pegeldifferenzen Verkehr ohne B-Plan /mit B-Plan
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Die Pegeldifferenzen betragen Uberall weniger als 0,5 dB. Ein Anstieg in dieser Grol3en-
ordnung kann vernachlassigt werden, da der Anstieg im Rahmen der Prognoseungenau-
igkeit liegt und ein Pegelanstieg von bis zu 1 dB(A) bei Verkehrslarm kaum wahrnehmbar
ist (vgl. Kapitel 3.5).
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Wenn der B-Plan auf DIN-Normen verweist (z.B. DIN 4109), missen diese fur alle Burger
bei der Verwaltungsstelle, bei der der B-Plan eingesehen werden kann, ebenfalls einseh-
bar sein. In der Planurkunde muss auf die Auslegestelle und gegebenenfalls auch die
Auslegezeiten hingewiesen werden (Urteil des BVerwG vom 29.07.2010 BN 21/10).

Oststeinbek, 09. April 2020

Aufgestellt: Gepruft:
| /
OLEM LL @
i.A. Dipl.-Ing. K Lemke igl.-Ing. G. Wahlers
Geschaftsfuhrer

Wenn im Rahmen der Larmtechnischen Untersuchung verwaltungsrechtliche As-
pekte behandelt werden, kann dies grundséatzlich nur unter dem Vorbehalt einer
juristischen Fachprifung erfolgen, die nicht Gegenstand der Larmtechnischen Un-
tersuchung ist.
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