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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

1. Veranlassung

Mit dem Bebauungsplan Nr. 51 der Gemeinde Trittau ist die planungsrechtliche Ab-
sicherung von Gewerbeflachen und einem Sondergebiet fir die Abfallwirtschaft
stdlich der L 93, GroBenseer StraBe vorgesehen. Die verkehrliche ErschlieBung

des Plangebietes ist Uber eine Anbindung an die L 93 éstlich der Anschlussstelle an
die B 404 geplant.

Die Lage des Plangebietes ist im Ubersichtsplan in Abbildung 1 dargestellt.
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Abb. 1: Ubersichtslageplan [1]

Die vorliegende Untersuchung Uberprift, ob die aus dem Bebauungsplangebiet zu
erwartenden zusatzlichen Verkehre, Uberlagert mit dem allgemeinen Verkehrsauf-
kommen, im angrenzenden StraBennetz leistungsgerecht abgewickelt werden kén-

nen.
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

2. Allgemeines Verkehrsaufkommen

Die Untersuchungen bauen auf vorliegenden Verkehrsdaten auf, die von der Ge-
meinde Trittau zur Verfligung gestellt wurden ([2] - [6]).

Da aufgrund einer langerfristigen Sperrung der B 404 ndrdlich Trittau/stdlich der
L 92 eine Knotenstromzahlung an der Anschlussstelle B 404/L 93 nicht mdglich ist,
wurde zur Absicherung der Tagesverteilung und zur Ermittlung der wéchentlichen
Tagesveranderungen eine Pegelzahlung auf der L 93 &stlich der B 404 durchge-
fihrt. Hierbei wurden in der Zeit vom 10. bis 14.06.2019 alle Kfz westlich der Anbin-
dung Technologiepark durchgehend mittels Lasergerat in 15-Minuten-Intervallen
richtungsweise erfasst. Die erfassten Verkehrsdaten sind in Abbildung 2 als Wo-
chenganglinie dargestellt. Die Werktage weisen in beiden Fahrtrichtungen eine rela-
tiv homogene Belastungs- und Zeitverteilung auf. Die erfassten werktaglichen Ta-
gesverkehrswerte liegen mit etwas unter 8.000 Kfz/Tag im Querschnitt im Bereich
der von der Gemeinde zur Verfligung gestellten Angaben.

—— Rtg. Trittau Kfz

Rtg. Trittau Bus Lkw Lz
— Rtg. B404 Kz

Rtg. B404 Bus Lkw Lz
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Abb. 2: Wochenganglinie L 93, 6stlich B 404 [Kfz/15 min]

Fir die weitere Bearbeitung wird auf Basis der gemeindlichen Angaben fir die
GroBenseer StraBe westlich der B 404 eine Tagesverkehrsbelastung von rd. 8.300
Kfz/Tag im Querschnitt angesetzt. Ostlich der B 404 werden 7.900 Kfz/24 h als
Analysebasis verwendet.
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

3. Prognoseverkehrsaufkommen

3.1 Allgemeiner Verkehrszuwachs

Aufgrund der zu erwartenden wirtschaftlichen Entwicklung, der weiteren Flexibilisie-
rung der Arbeitswelt, der Auswirkungen der Umweltpolitik und ahnlicher Faktoren ist
fir den Prognosehorizont 2035 nicht von einem weiteren Anstieg des allgemeinen
Verkehrsaufkommens auszugehen. Verfiagbare Prognosegrundlagen (u.a. [7]) wei-
sen fir die kommenden 15-20 Jahre eher einen Rickgang des allgemeinen motori-
sierten Individualverkehrs aus. Dies gilt insbesondere in integrierten Lagen, Bal-
lungszentren und auch deren Randbereichen, wo aus der verstéarkten Nutzung nicht
motorisierter Verkehrsmittel die gréBten Auswirkungen zu erwarten sind.

Fir das Untersuchungsgebiet wird zusatzlich die Verkehrsentwicklung der letzten
Jahre in die Prognoselberlegungen einbezogen. Fir den Querschnitt der L 93
westlich der B 404 wurden die DTV-Angaben (durchschnittliches tagliches Ver-
kehrsautkommen) flr die letzten Jahre geprift. Der DTV 2015 betrug an dieser
Stelle 6.095 Kfz/Tag (DTV 2000: 6.737 Kfz/Tag, DTV 2005: 6.552 Kfz/Tag). Diese
Daten belegen jeweils nur marginale Schwankungen, jedoch keine nachweisbare
Veranderung des allgemeinen Verkehrsaufkommens.

Verkehrszuwachse resultieren in den nachsten Jahren nahezu ausschlieBlich aus
Neuansiedlungen bzw. stadtebaulichen Entwicklungen.

Unter Einbeziehung von in Trittau bzw. im direkten Umfeld zu erwartenden Sied-
lungsentwicklungen wird fir den verwendeten Prognosehorizont 2035 in Bezug auf
die Analysedaten ein maximaler Verkehrszuwachs von rd. 5 % zur Hochrechnung
des allgemeinen Verkehrsaufkommens bertcksichtigt.

Fir die der Bemessung zugrundezulegenden Verkehrsbelastungen der maximalen
Hauptverkehrszeiten ist ein weiterer Anstieg, ohne konkret angebundene Entwick-
lungsflachen, auszuschlieBen.

3.2 Prognoseverkehrsaufkommen aus den geplanten Entwicklungen

Fir eine Abschatzung der sich zukinftig einstellenden Verkehrssituation wird das
durch die vorgesehenen Nutzungen erzeugte Verkehrsaufkommen ermittelt.

Der B-Plan Nr. 51 [1] soll planungsrechtlich neben der Ausweisung eines Sonder-
gebietes flir Betriebe der Abfallwirtschaft die Ansiedlung von Gewerbe- und Dienst-
leistungsbetrieben ermdglichen. Zu den Nutzflachen zugehérige Einzelhandelsfla-
chen sind bis zu 200 m2, in Einzelféllen ausnahmsweise bis 1.200 m? zulassig,
wenn es sich um Flachen des Kfz-Handwerks, des holzver- oder holzbearbeitenden
Bereichs einschlieBlich Mdbel oder des Gartenbedarfs handelt [1].

Grundlage flr die Verkehrsprognose bilden neben vorliegenden Erfahrungswerten
die in [8] und [9] gelisteten Prognosehinweise. MaBgebend fiir die Betrachtung der
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

Neuverkehre aus den o.a. Nutzungen sind die Morgen- und die Nachmittagsspit-
zenstunde des allgemeinen Werktages.

In der Untersuchung werden geman [1] folgende Grundflachen beriicksichtigt:

- SO Abfallwirtschaft (SO-Sondergebiet) 26.158 m2
- max. zuldssiger Einzelhandel (Holz/Garten) 1.200 m? und
- Gewerbeflache 74.847 m2,

Da fur die Gewerbeflachen noch keine konkreten Planungen vorliegen, werden flr
die Untersuchung folgende Annahmen getroffen:

Gewerbeflachen:

- ca. 25-50 Arbeitsplatze/ha,

- ca. 90 % Anwesenheit,

- rd. 2,75 Wege/Tag u. Beschaftigtem, mit 50-70 % MIV-Anteil,
- Besetzungsgrad 1,1 Personen/Pkw,

- rd. 0,4-1,0 Besucher-/Kundenwege pro Arbeitsplatz/Tag, 80-90 % MIV-Anteil, 1,1
Personen/Pkw,

rd. 0,05-0,1 Wege im Guterverkehr/Arbeitsplatz + Tag.
Sondergebiet Abfallwirtschaft

- ca. 10-70 Arbeitsplatze/ha,

- ca. 90 % Anwesenheit,

- rd. 2-3 Wege/Tag u. Beschaftigtem, mit 60-80 % MIV-Anteil,
- Besetzungsgrad 1,1 Personen/Pkw,

- rd. 0,8-1,3 Besucher-/Kundenwege pro Arbeitsplatz/Tag, 80-90 % MIV-Anteil, 1,1
Personen/Pkw,

rd. 0,25-0,5 Wege im Guterverkehr/Arbeitsplatz + Tag.
Einzelhandel (Holzhandel/Gartenbedarf 0.4.):

- ca. 1 Beschaftigter/70m? Verkaufsflache (VK),

- ca. 60% MIV-Anteil bei Beschaftigten mit rd. 1,1 Personen/Pkw,
- ca. 0,15-0,3 Kunden/m? Verkaufsflache,

- rd. 85% MIV-Anteil mit rd. 1,5 Personen/Pkw,

- rd. 0,3 Lkw-Fahrten/100 m2 VK.

Aus den genannten Ansétzen ergibt sich insgesamt eine rechnerische Verkehrser-
zeugung von rd. 1.060 Kfz/ Tag im Querschnitt. Hiervon sind ca. 45 Kfz Ver-/ Ent-
sorgungs- bzw. Lieferfahrzeuge.

In den maBgeblichen Hauptverkehrszeiten sind folgende Neuverkehre zu erwarten:
- Morgenspitzenstunde: rd. 75 Kfz/h im Zu-/rd. 15 Kfz/h im Abfluss,
- Nachmittagsspitzenstunde: rd. 35 Kfz/h im Zu-/rd. 65 Kfz/h im Abfluss.

www.moingenieure.de
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

Eine detaillierte Aufteilung auf die einzelnen Nutzungsbereiche bzw. Teilflachen fin-
det sich in der folgenden Ubersicht (Kfz/24h bzw. Kfz/h).

Flache TV auerschnitt Morgenspitze Nachmittagsspitze

Plangeble’r/ NUtzung [m2 BGF/NF] [Kfz/24 h] Zufluss | Abfluss | Zufluss Abfluss
SO Abfallwirtschaft 20.142 262 23 4 7 15
51 | Einzelhandel 1.200 314 3 3 16 18
Gewerbe 57.632 480 49 8 10 30
gesamt 1.056 75 15 33 63

Aus evtl. geringen Abweichungen von den angenommenen Entwicklungen sind kei-
ne mafgeblichen Veranderungen der Verkehrserzeugung zu erwarten.

Die prognostizierten Verkehrsmengen werden komplett als Neuverkehre auf das
angrenzende StraBennetz umgelegt. Ein Verbundeffekt (beschreibt u.a. Wechsel-
wirkungen mit anderen Ansiedlungen im direkten Umfeld) oder ahnliche, das Prog-
noseverkehrsaufkommen reduzierende Ansatze werden vernachlassigt.

4. ErschlieBungskonzept

Die ErschlieBung des Plangebietes erfolgt ausschlieBlich Uber eine éstlich des hé-
henfreien Anschlusses der L 93 an die B 404 geplante Anbindung an die L 93. Der
Abstand zur vorhandenen Ostrampe an der B 404 betragt rd. 120 m, wodurch ge-
genseitige Stérungen ausgeschlossen werden kénnen.

Von der L 93 ist eine Linksabbiegespur zum Plangebiet vorzusehen, um Behinde-
rungen im Verkehrsablauf der L 93 vorzubeugen. Die Lange der Abbiegespur muss
mindestens 20 m betragen, damit sich ein Lastzug dort ohne Behinderung des
durchgehenden Verkehrs aufstellen kann. Die Anbindung der PlanstraBe an die
L 93 wird so aufgeweitet, dass in der Ausfahrt eine Aufstellflache fir einen warten-
den linkseinbiegenden Pkw entsteht. Eine gréBere Aufweitung ist aufgrund der zu
erwartenden Verkehrsbelastung nicht erforderlich und zur Eingriffsminimierung in
den Knick zu vermeiden. Hierdurch werden auch die flir den Schwerlastverkehr er-
forderlichen fahrgeometrischen Anforderungen sichergestellit.

Eine ErschlieBung far FuBganger und Radfahrer erfolgt Gber den stdlich der L 93
verlaufenden Geh-/Radweg, der im Plangebiet einseitig entlang der PlanstraBe wei-
tergeflhrt wird.

Bushaltestellen befinden sich in rd. 750-800 m Entfernung an der GroBBenseer Stra-
Be /Famila) bzw. der BlrgerstraBe. Der jeweils rd. 10 Minuten FuBweg ist fir Be-
schéaftigte noch akzeptabel.
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

5.

Verkehrsverteilung

Die Verteilung der ermittelten Neuverkehre im angrenzenden StraBennetz erfolgt
auf Basis der ortlichen Situation und der vorhandenen Verkehrsbeziehungen wie
folgt:

- ca. 50 % in bzw. aus Richtung Trittau,

- ca. 30 % in bzw. aus Richtung GroBensee,

- ca. 10 % in bzw. aus Richtung B 404 Sid und

- ca. 10 % in bzw. aus Richtung B 404 Nord.

Daten fiir die larmtechnische Berechnung zum B-Plan-Verfahren

Die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung ermittelten Verkehrsdaten sind als
Basis fur die im Bebauungsplanverfahren durchzufihrende larmtechnischen Be-
rechnung aufzubereiten.

Querschnitt/ Lage Analyse
(rechnerische Werte, DTV 6-22 Uhr 22-6 Uhr
mit verkehrstechnisch sinnvollen Rundungen) Kfz/24h| SV% | Kfz/16h SV % |Kfz/8h!| SV %

L 93 westlich B404 53 8.300 3,0%| 7.858| 2,9%| 442| 4,4%
L 93 westlich B-Plan-Anbindung @E 7.900| 3,2%| 7.480| 3,1%| 420 4,7%
B-Plan Anbindung 58

L 93 6stlich B-Plan-Anbindung ?gé 7.900| 3,2%| 7.480| 3,1%| 420 4,7%
L 93 westlich Kreisel ° 9.000, 2,8%| 8.521| 2,7%| 479| 41%
B404 nérdlich L93 zahidaten LBv- || 13.600| 12,1%(12.876|11,7%| 724|17,7%
B404 sudlich L93 SRNERE 1115200 12,3%) 14.391]12,0%| 809] 18,1%

Querschnitt/ Lage Nullprognose 2035
(rechnerische Werte, ohne verkehrstechnisch DTV 6-22 Uhr 22-6 Uhr
sinnvolle Rundung) Kfz/24h | SV % | Kfz/16h | SV % |Kfz/8h| SV %

L 93 westlich B404 8.720| 3,0%| 8.256| 29%| 464 4,4%
L 93 westlich B-Plan-Anbindung 8.300| 3,2%  7.858| 3,1%| 442 4,7%
B-Plan Anbindung

L 93 6stlich B-Plan-Anbindung 8.300| 3,2%| 7.858| 3,1%| 442| 4,7%
L 93 westlich Kreisel 9.450| 2,8%| 8.947| 2,7%| 503| 4,1%
B404 nérdlich L93 14.280|12,1%|13.520|11,7%| 760|17,7%
B404 sudlich L93 15.960|12,3%| 15.111/12,0%| 849 18,1%

Tabelle 1: Verkehrsdaten flir larmtechnische Berechnung Analyse/Nullprognose

S
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

Querschnitt/ Lage Neuverkehr B-Plan 51
(rechnerische Werte, ohne verkehrstechnisch DTV 6-22 Uhr 22-6 Uhr
sinnvolle Rundung) Kiz/24h | SV % | Kiz/16h | SV% |Kfz/8h| SV %
L 93 westlich B404 103| 0,0% 99| 0,0% 4| 0,0%
L 93 westlich B-Plan-Anbindung 537 0,3% 515 0,4%| 21| 0,0%
B-Plan Anbindung 1.051| 2,8%| 1.009] 29%| 42 0,0%
L 93 6stlich B-Plan-Anbindung 515 71% 494 74%| 21| 0,0%
L 93 westlich Kreisel 515| 1,4% 494 15%| 21| 0,0%
B404 noérdlich L93 218 3,3% 209 3,5% 9/ 0,0%
B404 sidlich L93 216| 6,7% 207 7,0% 9 0,0%

Querschnitt/ Lage

Gesamtprognose 2035 mit B-Plan 51

(rechnerische Werte, ohne verkehrstechnisch DTV 6-22 Uhr 22-6 Uhr
sinnvolle Rundung) Kfz/24h | SV % Kfz/16 h SV % |Kfz/8h| SV %
L 93 westlich B404 8.823| 3,0%| 8.355| 2,9%| 468| 4,4%
L 93 westlich B-Plan-Anbindung 8.837| 3,0%| 8.373| 29%| 463 4,4%
B-Plan Anbindung 1.051| 2,8%, 1.009] 29%, 42| 0,0%
L 93 6stlich B-Plan-Anbindung 8.815| 3,4%| 8.352| 3,3%| 462| 4,4%
L 93 westlich Kreisel 9.965 2,7%| 9.441| 2,6%| 523| 3,9%
B404 nérdlich L93 14.498| 11,9%| 13.729|11,6%| 769 17,5%
B404 sudlich L93 16.176/12,2%| 15.318/11,9%| 858/ 17,9%

Tabelle 2: Verkehrsdaten fur larmtechnische Berechnung Neuverkehr/

Gesamtprognose
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

7. Leistungsfahigkeitsnachweise

Leistungsféahigkeitsberechnungen sind auf Basis des HBS 2015 [10] fUr die mafBge-
benden Spitzenstunden flr die direkte Anbindung des Plangebietes an die L 93
durchzufthren.

Die nicht signalisierte Einmindung L 93/Anbindung ErschlieBungsstral3e wird unter
Berlcksichtigung der Prognoseverkehrsbelastungen (allgemeines Verkehrsauf-
kommen 2035 zzgl. prognostizierte Neuverkehre) mit dem Programm KNOBEL (Be-
rechnungsprogramm fir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage, BPS GmbH) Uber-
pruft.

Die anzuwendenden Grenzwerte der mittleren Wartezeit [sec] sowie die zugehdri-
gen Qualitatsstufen sind fir nicht signalisierte Knotenpunkte in der folgenden Uber-
sicht zusammengestellt [10].

In den maBgebenden Hauptverkehrszeiten ist die Verkehrsqualitat D anzustreben.

Qualitatsstufe/ Grenzwerte fir mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr nicht signalisierter Knotenpunkte
(Regelung durch Vorfahrtsbeschilderung)

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt

passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. =10
B Die Abflussmdéglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréme werden vom <20
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering. B
Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen missen auf eine merkbare Anzahl von
C bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spiirbar. Es kommt <30

zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch

bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgange,

verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fiir einzelne Verkehrsteilnehmer

D konnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein <45

merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr gro3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige

E Verschlechterungen der EinflussgréBen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h.

stédndig zunehmende Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je

Zeiteinheit zuflieBen, ist Uber eine Stunde groBer als die Kapazitat fir diesen

Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéandig wachsende Staus mit besonders hohen ")

Wartezeiten. Diese Situation l6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der

Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iiberlastet.
*) Die QSV F ist erreicht, w enn die nachgefragte Verkehrsstérke q Uber der Kapazitat C liegt.

>45

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit auf der GroBenseer StraBe betragt 70 km/h.
Fir den Nachweis wird der geplante Ausbauzustand mit dem aus Sicherheitsaspek-
ten erforderlichen Linksabbiegefahrstreifen (Aufstellflache fir 3 Fahrzeuge ent-
spricht rd. 20 m) bertcksichtigt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung sind in Abbildung 3 und 4 dar-
gestellt.
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@moi [ .d
/e MASUCH + OLBRISCH TR 5ok
Ingenieurgesellschaft fir das Bauwesen mbH
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass auch in den maBgebenden Hauptver-
kehrszeiten keine verkehrstechnischen Leistungsdefizite auftreten.

Die mittlere Wartezeit des unglnstigsten Stromes (Linkseinbieger in die L 93,
GroBenseer StralBe) betragt rd. 11 Sekunden in der Morgen- und 13 Sekunden in
der Nachmittagsspitzenstunde. Insgesamt ist der Knotenpunkt in den prognostizier-
ten Hauptverkehrszeiten gemal HBS mit der Qualitatsstufe B (,Wartezeiten sind
gering®) zu bewerten.

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt B-Plan 51 Trittau
Knotenpunkt : GrRoRenseer Str./B-Plans2 T
Stunﬁe MS Prognose T ﬁ
Datei : TRITTAU 51 MS.kob
Strom Strom g-vorh te tf |g-Haupt| g-max Misch- W M-290 M-95 M-99 | Q5V
-Nr. [PWE/Sh]| [5] [s] [Fz/h] | [PWESh] | strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 | T 295 1800 A

3 i 38 1600 A
Mizch-H 333 1775 2+3 2,6 1 1 2 A

4 < 1 17 6,6 3.4 663 406 10,9 1 1 1 B

7 |+ 14 6,5 3,1 298 771 58 1 1 1 A
Misch-M

g || 323 1800 A

7 Y 53 55 | 2,6 315 959 432 1 1 1 A
Misch-H 375 3600 7+8 1,1 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

: In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
: HBS 2015

Abb. 3: Leistungsfahigkeitsberechnung L 93/Plangebiet - Morgenspitze

S
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

HBS 2015, Kapitel L5: Landstralen: Knotenpunkte chne Lichtsignalanlage

Projekt B-Plan 51 Trittau
Knotenpunkt : GrRoBenseer Str./8-Plansz T
Stun t-jE' NS Prognose = l [_
Datei : TRITTAU 51 NS.kob
Strom Strom g-vorh tg tf |g-Haupt| g-max Misch- W M-90 M-95 N-99 | QsV
-Mr. [PWE/R]| [5] [s] [Fz/h] | [PWEfh] | strom [s] |[Pkw-E] |[Pkw-E] | [Pkw-E]

2 |7 aos 1800 A

3 i 21 1600 2,6 1 1 1 A
Misch-H 428 1789 2+3 2,7 1 1 2 A

4 < 1 41 6,6 34 844 325 130 1 1 1 B

& > 28 6,5 3,1 414 657 5.9 1 1 1 A
Misch-N

d [ ng 1800 A

7 Y 28 55 | 2,8 423 B45 48 1 1 1 A
Misch-H 435 3600 7+8 1,2 1 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B

Lage des Knotenpunkte
Alle Einstellungen nach

: In einem Ballungsgebiet (auferorts)
. HBS 2015

Abb. 4: Leistungsfahigkeitsberechnung L 93/Plangebiet - Nachmittagsspitze

Behinderungen der Geradeausverkehre auf der L 93 sind nicht zu erwarten.

Daher und aufgrund der anteilig geringen Zusatzbelastungen der L 93 sind weiter-
gehende rechnerische Nachweise flr die angrenzenden Kreuzungspunkte nicht er-
forderlich.
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Bebauungsplan Nr. 51, Gemeinde Trittau
Verkehrstechnische Untersuchung

8. Resiumee

Die vorliegende Untersuchung analysiert die vorhandene Verkehrssituation im Um-
feld des Bebauungsplanes Nr. 51 der Gemeinde Trittau und Uberprift die Abwickel-
barkeit der kiinftig zu erwartenden Verkehre.

FUr die durch die vorgesehenen Entwicklungen zusatzlich zu erwartenden Ver-
kehrsmengen und das im Prognosehorizont 2035 auftretende allgemeine Verkehrs-
aufkommen wurden Leistungsfahigkeitsnachweise durchgefihrt.

An der Anbindung des Bebauungsplangebietes an die L 93 ist eine Linksabbiege-
spur herzustellen, um Behinderungen auf der L 93 vorzubeugen.

Der Anbindungspunkt ist in der geplanten Form ohne Signalanlage fir die Abwick-
lung der Prognoseverkehrsbelastungen ausreichend leistungsfahig.

Zuséatzliche bauliche MaBnahmen sind nicht erforderlich.

Oststeinbek, 20.04.2020
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Abkurzungsverzeichnis Leistungsfahigkeitsberechnungen:

KNOBEL.:

Nr. des Verkehrsstroms
Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms (blau: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8

g-vorh

tg
tf
g-Haupt

g-max

Mischstrom

W

N-95
N-99
QsVv

und 9, rot: Nebenstrome)

vorhandene Verkehrsstarke des Stroms (alle Strdome nach Umrechnung
in Pkw-E, abweichend davon wird fir Hauptstréme im Programm mit
der Einheit Fz/ h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,g-Haupt")
Grenzzeitllicke ([sec], durch HBS Tab. 7-5 vorgegeben)

Folgezeitliicke ([sec], durch HBS Tab. 7-6 vorgegeben)

Summe der Verkehrsstarken der bevorrechtigten Stréme ([Fz/ h], er-
rechnet nach HBS 2001 Tab. 7-3 oder 7-4)

Berechnungsergebnis Kapazitat fir den jeweiligen Strom [Pkw-E/ h]

Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen: Aufzahlung
der betroffenen Stréme. Wenn ein Strom mit (k) bezeichnet ist, heif3t
das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass dieser Strom einen zu kur-
zen Fahrstreifen hat (95%-Stauldnge > Fahrstreifenldnge in Pkw-E)
Mittlere Wartezeit [sec]

95 % - Percentilwert des Ruckstaus [Pkw-E]
99 % - Percentilwert des Rickstaus [Pkw-E]
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs/ Level of Service

MIV — motorisierter Individualverkehr
SV % - Schwerverkehrsanteil
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