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Zusammenfassung
Aufgabenstellung

Die Gemeinde Fleckeby plant mit dem Bebauungsplan Nr. 15 eine Erweiterung eines dstlichen
Wohngebietes in G6étheby-Holm. Hierfur wird eine Fortschreibung der Verkehrslarmuntersuchung
von 2012 zum angrenzenden Bebauungsplan Nr. 14 durchgefihrt.

Ein schalltechnischer Planungsaspekt ergibt sich durch den Verkehrslarm der vorbeifihrenden
KreisstraRe K55. TUV NORD Umweltschutz wurde von der Gemeinde Fleckeby mit einer Berech-
nung und Beurteilung der Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet beauftragt.

Datengrundlage zum Verkehrsaufkommen ist eine Z&hlung, die im Rahmen der bestehenden Ver-
kehrslarmuntersuchung zum Bebauungsplan Nr. 14 erfolgte und weiterhin als zutreffend bewertet
wird. Plangrundlage ist ein Grundstiicks- und Bebauungskonzept. Die K55 verlauft am Plangebiet in
Aulerortslage mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 100 km/h. Beurteilungsmal3stab sind die
schalltechnischen Orientierungswerte fir WA-Gebiete von tags/nachts 55/45 dB(A).

Ergebnis der Untersuchung

Die Verkehrsgerduschimmissionen rufen im Plangebiet nahe der K55 (3 m Abstand zur Plangebiets-
grenze) Beurteilungspegel von bis zu 60 dB(A) im Tagzeitraum und von bis zu 52 dB(A) im Nacht-
zeitraum hervor.

Die o0.g. Orientierungswerte werden stralennah in einem Streifen Uberschritten, dessen Breite im
Tageszeitraum ca. 9 bis 15 m und im Nachtzeitraum 13 bis 23 m betr&gt (vgl. Anhang 1.1 und An-
hand 1.2). Gemaf} Grundstiickskonzept sind nur die direkt an die K55 grenzenden Grundstiicke
betroffen.

Fur die Berechnung der passiven Larmschutzanforderungen wurde der mal3gebliche AuRenlarmpe-
gel gemaf DIN 4109-1 (2018) fur zwei Immissionsorte bestimmt:

- 101: Orientiert an dem der Stral3e dichtesten Haus auf der Konzeptzeichnung wurde dieser
Immissionsort in 6,5 m Abstand zum stral3enseitigem Rand des Plangebiets auf Hohe des 1.
OG geleqgt.

- 102: Dieser Immissionsort liegt in einem typischen Minimalabstand der Baugrenzen von 3 m
zur Plangebietsgrenze auf Hohe des 1. OG.

Danach ist in Aufenthaltsraumen mit moglicher Schlafnutzung ein resultierendes Bau-Schalldamm-
Maf? von mindestens 32 dB fir 101 bzw. 35 dB fur 102 einzuhalten.

Digital
unterschrieben von
/3 Rinke Alexander
TUVNORD Datum: 2021.01.21
12:10:57 +01'00'
M.Sc. Alexander Rinke Dipl.-Phys. J. Melchert

Sachverstandige der TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG
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1 Ortliche Gegebenheiten

Das geplante Wohngebiet liegt in der Gemeinde Fleckeby in Gdtheby-Holm. Es erstreckt tiber eine
Lange von ca. 400 m in nordsudlicher Richtung und 160 m in westostlicher Richtung. Es wird sudlich
von der Kreisstrale K55 und ndrdlich durch den Mdohlhorster Weg begrenzt. Westlich liegt das
Wohngebiet mit dem Bebauungsplan Nr. 14, dessen Verkehrslarmuntersuchung hier fortgeschrie-
ben wird. Ostlich befinden sich landwirtschaftlich genutzte Flachen. Die relative Lage zur Umgebung
kann ebenfalls dem Anhang entnommen werden.

Der sudliche Plangebietsteil liegt hinter dem Ortsausgang. Somit ergibt sich fir den unmittelbar an
das Plangebiet grenzenden Teil der K55 eine zulassige Verkehrsgeschwindigkeit von 100 km/h.

2 Vorgehensweise und Untersuchungsmethodik

Die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschimmissionen im Zusammenhang mit dem Bebauungs-
planes Nr. 15 der Gemeinde Fleckeby erfolgt entsprechend der DIN 18005 /1/. Die Regelungen bzw.
die mit geltenden Richtlinien sind in Kapitel 3 zusammengestellt.

Die Ermittlung der Gerauschemissionen des auf das Plangebiet einwirkenden Stral3enverkehrs er-
folgt auf der Grundlage von Verkehrsmengendaten. Der Einfluss der K55 wird fir den Prognoseho-
rizont 2035 im Untersuchungsbereich entsprechend den RLS-90 /2/ ermittelt und beurteilt.

Wir weisen an dieser Stelle darauf hin, dass die RLS-90 kiinftig durch die RLS-19 ersetzt werden.
Diese wurde teilweise schon eingefiihrt, fir die DIN 18005 wird noch an einer Novellierung gearbei-
tet, weshalb sie noch auf die RLS-90 verweist.

Die Ermittlung und Bewertung der Schallimmissionen erfolgen auf der Grundlage von Rasterberech-
nungen nach den Berechnungsverfahren der RLS-90 im Zusammenhang mit der DIN 18005.

Zur Ableitung erforderlicher passiver Larmschutzmaflinahmen werden hier gegeniber dem Ver-
kehrslarm die maR3geblichen Aul3enlarmpegel gemafd DIN 4109-1 /3/ und -2 /4/ in der Fassung von
2018 ermittelt bzw. aufgezeigt und daraus Schalldamm-Mafe abgeleitet.

3  Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

3.1 DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau

Die DIN 18005 /1/ gibt Hinweise zur Beriicksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen
Planung. Nach § 50 BImSchG /5/ sind die fir bestimmte Nutzungen vorgesehenen Flachen einander
so zuzuordnen, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf ausschlie3lich oder Gberwiegend dem
Wohnen dienende Gebiete sowie auf sonstige schutzbedurftige Gebiete soweit wie mdglich vermie-
den werden.

Fur die genaue Berechnung der Schallimmissionen fur verschiedene Arten von Schallquellen (z.B.
StralRen-, und Schienenverkehr, Gewerbe, Sport- und Freizeitanlagen) wird auf die jeweiligen Re-
chenvorschriften verwiesen. Fir den StralRenverkehrslarm bei Bebauungsplanen bilden die RLS-90
2/ die Grundlage zur Ermittlung des Beurteilungspegels.
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Der Beurteilungsegel L; ist der Parameter zur Beurteilung der Schallimmissionen. Er wird fir die
Zeitraume tags (06.00 Uhr bis 22.00 Uhr) und nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) separat berechnet. Der
Beurteilungspegel L, wird geman DIN 18005 aus dem Schallleistungspegel Lw der Schallquelle unter
Berticksichtigung der Pegelminderung auf dem Ausbreitungsweg und von Zu- oder Abschlagen fir
bestimmte Gerausche, Ruhezeiten oder Situationen gebildet.

Im Beiblatt 1 der DIN 18005 sind als Zielvorstellungen fur die stadtebauliche Planung schalltechni-
sche Orientierungswerte angegeben (vgl. Tabelle 1).

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung durch Messung oder Prognose ermittelten Be-
urteilungspegel sind jeweils mit den Orientierungswerten zu vergleichen. Die Beurteilungspegel ver-
schiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitlarm) sollen wegen der
unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu diesen Gerauschquellen jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

Die schalltechnischen Orientierungswerte gemaf Tabelle 1 sind keine Grenzwerte, haben aber vor-
rangig Bedeutung fur die Planung von Neubaugebieten mit schutzbeduirftigen Nutzungen und fur die
Neuplanung von Flachen, von denen Schallemissionen ausgehen. Sie sind als sachverstandige
Konkretisierung fur die in der Planung zu bertcksichtigenden Ziele des Schallschutzes zu nutzen.

Die Orientierungswerte sollten bereits auf den Rand der Bauflachen oder der tiberbaubaren Grund-
stucksflachen in den jeweiligen Baugebieten bezogen werden. Ihre Einhaltung oder Unterschreitung
ist wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes oder der betreffenden
Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastigungen zu erfullen. Der
Belang des Schallschutzes ist bei der Abwagung aller Belange als wichtiger Planungsgrundsatz bei
der stadtebaulichen Planung zu beriicksichtigen. Die Abwagung kann jedoch in begriindeten Féallen
bei Uberwiegen anderer Belange zu einer Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte (OW) fir die stadtebauliche Planung nach

DIN 18005

Gebietsnutzungsart OWin dB (A)

Tag Nacht?
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 bzw. 35
Allgemeine Wohngebiete (WA) 55 45 bzw. 40
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete und Mischgebiete (MD, MI) 60 50 bzw. 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 45
Schutzbedirftige Sondergebiete (SO) 45 bis 65 35 bis 65
je nach Nutzungsart

1) Bei zwei angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie fir Gerdusche
von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben. Der hohere ist auf Verkehrsgerdusche anzuwenden.

Insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und in Gemengelagen las-
sen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Als Zumutbarkeitsgrenze fiir eine gegebenenfalls
ermittelte Uberschreitung der Orientierungswerte konnen bei Straen- und Schienenverkehr die Im-
missionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) herangezogen werden. Sie
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sind beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraRen als Grenze zur schadlichen Um-
welteinwirkung definiert.

Bei Uberschreitung der Orientierungswerte ist grundsatzlich der Reduzierung der Larmpegel an der
Quelle ihrer Entstehung der Vorrang vor passivem Larmschutz zu geben. Dies ist jedoch haufig nicht
oder nur sehr eingeschréankt moglich. Zum Schutz vor au3eren Larmquellen kénnen deshalb auch
nach BauGB, § 9 Abs. 5 Nr. 1 im Bebauungsplan Flachen gekennzeichnet werden, bei deren Be-
bauung besondere bauliche Vorkehrungen erforderlich sind. Dabei ist zundchst der Schutz durch
Larmschirme (Wande oder Walle) anzustreben. Dort, wo dies aus technischen oder wirtschaftlichen
Grinden nicht zweckmafig ist, sollten Uber die Ausweisung von Larmpegelbereichen nach DIN
4109-1 /3/ gegebenenfalls bauliche passive Mal3hahmen zur Schallddmmung von Auf3enbauteilen
festgesetzt werden.

3.2 DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau

3.2.1 Allgemein

Zum Schutz gegen AuRRenlarm (hier Verkehrslarm) missen die AuBenbauteile von Gebauden be-
stimmten Mindestanforderungen an das resultierende Luftschallddmm-Maf3 geniigen (vgl. Tabelle
2). Dazu sind die vorhandenen oder zu erwartenden mafigeblichen AuRenlarmpegel - als Einzahl-
wert ohne Differenzierung in Tag und Nacht - zu ermitteln, denen nach DIN 4109 vormals Larmpe-
gelbereiche und die erforderlichen resultierenden Mindest-Schallddmm-Maf3e zugeordnet waren.
Die neueste Fassung der DIN 4109 von 2018 /3/ verzichtet auf die Abstufung in 5-dB(A)-Klassen
nach Larmpegelbereichen zugunsten von 1-dB(A)-Stufen.

Tabelle 2: Anforderungen an die resultierende Luftschallddmmung von Auf3enbauteilen gem.
DIN 4109 und vormalige Zuordnung von Larmpegelbereichen
Erforderliches Schalldamm-MaR erf. R'w,res
Larmpegel- malfigeblicher Au- Krankenanstalten | Wohnungen, Beherbergungsstat- Biro-
bereich (ver- Benlarmpegel und Sanatorien ten, Unterrichtsraume u.a. raume u.a.
altey [dB] [dB] [dB] [dB]
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
Il 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 2 50 45
VII > 80 D 50

1) Die Anforderungen sind hier aufgrund der drtlichen Gegebenheiten festzulegen

3.2.2 Berechnung der AulRenlarmpegel

Die mal3geblichen AuR3enlarmpegel (La) durch Stral3enverkehrslarm werden nach DIN 4109-2 /4/
Kapitel 4.4.5.2 an Hand der Tag- Beurteilungspegel ermittelt, wenn die Tag-Nacht-Differenz mindes-
tens 10 dB betragt. Andernfalls wird der Nacht-Beurteilungspegel mit einem Aufschlag von 10 dB
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zugrunde gelegt, wenn auch Schlafraume zugelassen werden. Zu diesen Werten sind stets weitere
3 dB zu addieren.

Bei zusatzlich einwirkendem Gewerbelarm wirden die zulassigen Gewerbelarmimmissionen bei der
Bemessung des Aul3enlarmpegels L, nach MalRgabe des geltenden Richtwertes der TA Larm (IRW)
im Grundsatz mitberlicksichtigt. Dabei gilt mit energetischer Addition (++):

o La=[Tagwert Verkehr ++ Tagwert IRW] + 3 dB fur reine Tag-Nutzung
oder Verkehrslarmdifferenz Tag-Nacht = 10 dB
o La=[(Nachtwert Verkehr + 10 dB) ++ Tagwert IRW] + 3 dB fur mdgliche Schlafraume
bei Verkehrslarmdifferenz Tag-Nacht < 10 dB
3.2.3 Schalldamm-Mal

Gemal3 der DIN 4109 /3/ sind den Beurteilungspegeln die ,MalRgeblichen AuRenldrmpegel’ zuge-
ordnet.

Dem malRgeblichen Auzenlarmpegel L, ist ein Mindestwert flr das bewertete Bau-Schalldamm-Malf3
R"w,ges VON AulRenbauteilen, inkl. Fenstern und Dachschragen von Aufenthaltsraumen zugeordnet.
Ziel ist einen ausreichenden Schallschutz fur Innenraume sicher zu stellen. Dabei gilt nach der DIN
4109-1 die Zuordnung fur die Raumarten:

R,w,ges = La - Kraumart
Darinist Kgraumart =25 dB (@) fur Bettenrdaume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart= 30 dB  (b) fUr Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB (¢ fiir Biroraume und Ahnliches.
Fur (a) ist mindestens R wges = 35 dB einzuhalten; fir (b) ist mindestens R wges = 30 dB einzuhalten.

4  Ermittlung der Gerduschemissionen

4.1 Mallgebende Gerauschquellen
MaRgebende Geréuschquelle mit Wirkung auf den Bereich des Plangebietes und die Umgebung ist:

Gerauschtyp Verkehr:

— StraRenverkehr auf der K55

Die genannten Gerduschquellen werden nachfolgend beschrieben. Sonstiger Verkehr (M6hlenhors-
ter Weg) wird als geringfiigig eingestuft.

4.2 StralRenverkehr
Allgemeines Berechnungsverfahren

Der von einer Strafle ausgehende Schall, die Schallemission, und der an einem bestimmten Ort
ankommende Schall, die Schallimmission, werden grundsétzlich berechnet.

Das ist darin begrindet, dass damit
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— zuféllige Ereignisse ausgeschlossen werden und
— die Ermittlung fur eine prognostizierte, in der Regel hohere, Verkehrsbelastung erfolgen
kann.

Zur Berechnung der Schallemission einer mehrstreifigen Straf3e werden Linienschallquellenin 0,5 m
Hohe Uber den beiden aulReren Fahrstreifen angenommen. Bei einstreifigen Straf3en fallen beide
Fahrstreifen zusammen. Fir die Schallausbreitung werden ein leichter Wind (etwa 3 m/s) zum Im-
missionsort hin und Temperaturinversion zugrunde gelegt, da diese Bedingungen die Schallausbrei-
tung begtnstigen.

Der mafligebende Wert fur den Schall am Immissionsort ist der Beurteilungspegel. Der Beurteilungs-
pegel wird getrennt fiir den Tag (6.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis 6.00 Uhr) gemaf3 der
RLS-90 /2/ berechnet.

In die Berechnung des Beurteilungspegels gehen ein:

— die maRgebende Verkehrsstarke fur den Tag und fur die Nacht, ermittelt aus der durch-
schnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV)
— die LKW-Anteile fur Tag und Nacht
— die Geschwindigkeit fir Pkw und Lkw
— die Steigung und das Gefalle der StralRe
— ein Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache
— die Anteile aus der Einfachreflexion der Schallquelle an Stitzmauern, Hausfassaden oder
anderen Flachen (Spiegelschallquellen).
Fur lichtzeichengeregelte Kreuzungen oder Einmiindungen wird ein Zuschlag bertcksichtigt. Die
maf3gebende Verkehrsstarke M wird in Kfz pro Stunde (Kfz/h) angegeben. Wenn projektbezogene
Untersuchungen (Verkehrsuntersuchungen) vorliegen, ist auf die Anwendung der Tabelle 3 der
RLS-90 zu verzichten.

Als Geschwindigkeiten werden richtlinienkonform die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten ange-
setzt. Die Steigung und das Gefélle werden durch einen Zuschlag berticksichtigt, der von der Langs-
neigung der Strafl3e abhangt. Steigungen und Gefélle kleiner 5% bleiben dabei unberiicksichtigt. Der
Korrekturwert fur die Bauweise der Stral3enoberflache wird der Tabelle 4 der RLS-90, entnommen.

Die Gerauschimmissionen des StraRenverkehrs werden nach dem Teilstlickverfahren der RLS-
90 berechnet.

Fahrverkehr auf der K55:

Fir die KreisstraRe K55 im Bereich zwischen sidlichem Ortausgang von Gétheby-Holm bis Hum-
melsfeld liegen, wie schon bei der Bearbeitung zum Bebauungsplans Nr. 14 2012, keine Verkehrs-
mengendaten aus regelmaRigen Zahlungen oder Netzberechnungen vor.

Zur damaligen Bearbeitung wurde daher vom Amt Schlei-Ostsee eine stichprobenhafte Verkehrs-
zahlung veranlasst, die nach einer linearen Hochrechnung auf einen Ganztageswert von
836 Kfz/24h mit 3,1 % Guterverkehrsanteil fihrte. Auf dieser Berechnungsgrundlage wurde i.S.d.
RLS-90 unter Einbeziehung eines Prognosevorhaltemalies fur das Horizontjahr 2025 ein Verkehrs-
aufkommen von 900 Kfz/24h bestimmit.
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Nach Erkenntnis des Auftraggebers ist diese Bemessung weiterhin zutreffend und soll fir den Be-
bauungsplan Nr. 15 fortgeschrieben werden. Mit einem Prognosevorhaltemal? von 0,5 % pro Jahr
und einem unveranderten Glterverkehrsanteil ergibt sich fur das Horizontjahr 2035 der folgende
Ansatz:

Tabelle 3: Verkehrsmengenansatz und Emissionspegel
StralRenabschnitt DTV2o3s Stiind. Ver- Lkw-Anteil p v zul Dstro Emission
kehrsstarke M Lmg?
Kfz/24h Kfz/h % km/h dB dB(A)
M Mn Pt Pn T N
K55 innerortlich 946 56,8 7,7 31 31 50 0 50,5 41,8
K55 aulRerdrtlich 946 56,8 7,7 31 31 100 0 55,8 47,0

1) Der Emissionspegel Lm,E gibt den mittleren Emissionspegel in 25 m Abstand an.

5 Gerauschimmission und Beurteilung

5.1 Ermittlung und Bewertung der Gerauschimmissionen

Mit den in Kapitel 4.2 genannten Emissionsansatzen der wesentlichen Schallguellen erfolgt die Er-
mittlung und Bewertung der Schallimmissionen im Planungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 15 in
Form von Rasterlarmkarten.

Die Grundlage bilden die im Quellenverzeichnis genannten Richtlinien und Vorschriften Die Berech-
nungen werden mit dem Schallausbreitungsprogramm CadnaA 2020 der DataKustik GmbH durch-
gefuhrt.

Die Berechnungsergebnisse gelten fir eine Wetterlage, welche die Schallausbreitung beglnstigt
(Mitwindwetterlage bis 3 m/s und Temperaturinversion).

Der von einer Schallquelle in ihrem Einwirkbereich erzeugte Immissionspegel hangt von den Eigen-
schaften der Schallquelle (Schallleistung, Richtcharakteristik, Schallspektrum), der Geometrie des
Schallfeldes (Lage von Schallquelle und Immissionsort zueinander, zum Boden und zu Hindernissen
im Schallfeld), den durch Topographie, Bewuchs und Bebauung bestimmten 6rtlichen Ausbreitungs-
bedingungen und von der Witterung ab.

Zur Berechnung der Immissionssituation im Untersuchungsgebiet wird die Emissionssituation auf
ein hinreichend genaues Prognosemodell abgebildet. Grundlage fuir die Erstellung des digitalen Mo-
dells bildet die Ortsbesichtigung vom 15.12.2020.

Die berechneten Rasterlarmkarten (siehe Anh&nge) sind mit einer farbigen Darstellung der Beurtei-
lungspegel in Pegelklassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A) codiert. Die Berechnung erfolgt in
Erdgeschosshdhe.

Die Zuordnung der Schutzbedurftigkeit erfolgt analog dem Bebauungsplans Nr. 14, der als allgemei-
nes Wohngebiet (WA) ausgeschrieben ist, wodurch dem Bebauungsplan Nr. 15 die Orientierungs-
werte von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts zuzuordnen sind.
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5.2 Ergebnisse
Beurteilungspeqgel zur Tageszeit

Das Ergebnis ist graphisch im Anhang 1.1 als Rasterlarmkarte aufgetragen. Der Orientierungswert
von 55 dB(A) (als hellblaue Linie gekennzeichnet, ca. 9 bis 15 m von der stralRenseitigen Plange-
bietsgrenze entfernt) wird in allen stra3ennahen Parzellen mit maximal 59 dB(A) um 4 dB(A) uber-
schritten. FUr 3 m Abstand zur Plangebietsgrenze betragt der Tag-Beurteilungspegel héchstens 60
dB(A).

Beurteilungspegel zur Nachtzeit

Die Rasterlarmkarte zur Nachtzeit ist im Anhang 1.2 zu finden. Der Lauf der Orientierungswertlinie
bei 45 dB(A) ist auch hier als hellblaue Linie zu erkennen und befindet sich ca. 13 bis 23 m von der
Plangebietsgrenze entfernt. Auch in der Nachtzeit wird in stra3ennahen Parzellen der Orientierungs-
wert mit 51 dB(A) um maximal 6 dB(A) Uberschritten. Fiir 3 m Abstand zur Plangebietsgrenze betragt
der Nacht-Beurteilungspegel 52 dB(A).

6 Anforderungen an den Schallschutz

6.1 Lage der Immissionspunkte

Fur die Berechnung der mafRgeblichen AuRenlarmpegel und der Schalldamm-MaRRe beziehen wir
uns hierbei auf zwei fiktive Immissionsorte, die relevante StralRenabstande reprasentieren: Der erste
Immissionsort 101 orientiert sich an der Konzeptzeichnung des Bebauungsplans. Er befindet sich
an der Fassade des Konzepthauses, das der Stral3e am nachsten kommt (stidwestlich), d.h. in ei-
nem Abstand von 6,5 m zur Plangebietsgrenze. Die entspricht einem Abstand von ca. 10,5 m fir die
stral3ennahen Konzeptgrundstucke suddstlich der geplanten Zufahrt.

Der zweite Immissionsort |02 befindet sich in einem fiir [Andliche Gebiete typischen Minimalabstand
von 3 m zur straf3enseitigen Plangebietsgrenze, um den konservativsten Fall abzubilden, wenn die
Grundstticke bis an die Plangebietsgrenze reichen sollten. Beide Immissionspunkte befinden sich in
Hohe des 1. OG, welches fur beide Immissionsorte als maf3geblich identifiziert wurde.

Die Lage der Immissionsorte ist in Anhang 2 dargestellt.

Eine Behandlung von AuRenwohnbereichen der ersten Baureihe ist u.E. bei Tag-Beurteilungspegeln
< 60 dB(A) nicht erforderlich.

6.2 MalRgeblicher AulRenldarmpegel und Schalldamm-Mal

Die AuRenlarmpegel und Schalldamm-Mal3e ergeben sich nach den in Kapitel 3.2 dargestellten Re-
chenverfahren. Da es sich um Wohnbebauung handelt wird, ist Kraumart = 30 dB anzusetzen. Die
Ergebnisse sind in der folgenden Tabelle dargestellt.

TUV-Auftrags-Nr.: 8000675205 / 120SST103-1 Stand:  20.01.2021 Textteil
Projekt/Kunde: B-Plan Nr. 15 der Gemeinde Fleckeby; Amt Schlei-Ostsee Seite 11 von 13



TuVNORD

Umweltschutz

Tabelle 4: Malgebliche AulRenlarmpegel und Schallddmm-Mal3e an den Immissionsorten
Immissions- Beurteilungspegel MaRgeblicher Au- Bau-Schalldamm-
ort Renlarmpegel La MaB R'w,ges

Tags Lit Nachts Lrn
[dB(A)] [dB(A)] [dB] [dB]
101 57 49 62 32
102 60 52 65 35

6.3 Festsetzungen zum Schallschutz

Bedarf an Festsetzungen fiir den Schallschutz im Bebauungsplan Nr. 15 besteht hinsichtlich des
Verkehrslarms fur den sidlichen Teil des Plangebiets in erster Reihe zur K55. Fir das sonstige
Plangebiet sind keine Schallschutzfestsetzungen erforderlich.

Wird diese Flache des Geltungsbereichs bezeichnet, bspw. ,Teilbereich X', kann eine schalltechni-
sche Festsetzung beispielweise lauten:

Im Teilbereich X sind flr Fassaden passive SchallschutzmaRhahmen gemafl den Anforderungen
nach DIN 4109-1 (2018) mit einem Mindestwert des resultierenden Schalldamm-MaBes R’y es VON
35 dB einzuhalten. Dieser Wert ist auf die Gesamtheit von Wanden, Fenstern, Turen, Dachschragen,
Dachgauben etc. um Dachgeschossaufenthaltsraume bezogen.

An Fassadenseiten, die vollstandig von der Landesstral3e abgewandt sind, kénnen die Anforderun-
gen um 5 dB reduziert werden.

Betroffene Schlafraume sind mit schallgeddmmten Raumliftungsgeraten auszustatten, sofern kein
vollstdndig von der Landesstralie abgewandtes Fenster gegeben ist und der notwendige hygieni-
sche Luftwechsel nicht anderweitig gewahrleistet werden kann.

Sofern die Baugrenze in Entsprechung zur Konzeptzeichnung in mindestens 10,5 m Abstand zur
Plangebietsgrenze festgesetzt wird, kann der Anforderungswert 35 dB auf 32 dB reduziert werden.
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